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CERTIFICADO DE ADICION.

''Mejoras introducidas en el ob jeto  de la patente 

"p rin cip a l n2 111.258, expedida con fecha 29 de Abril 

"de 1929 , sobre;*UN SISTEMA DB EMPALME PALA CARRILES DE 

"VIAS FERREAS Y OTRAS APLICACIQUES".

SOLICITARTEí CHARLES ALBERT HENRY, residente en n2 80 rué Taitbout, 

París, Francia,

El presente C ertificado de Adición tiene por ob jeto  

establecer d iferentes modos de rea lización  del sistema de 

embridado transversal por e o lis e s  o placas de unión que se 
describe en la  patente p rin cip a l.

Estos diversos modos de rea liza c ión , s i bien se 

asemejan en cuanto a p r in c ip io , se d iferencian , bien sea en la  

manera de f i j a r  las placas de embridado o empalme en el 

extremo de lo s  ca r r ile s , bien en la  manera de empalmarlas por 

fuera del c a r r i l ,  o bien hasta s i  se quiere en la  manera de 

oonstruir las placas mismas.

Con arreglo a la  presente adición , en una forma de 

e jecución , las placas de empalme o e o lise s  hechas de dos partes 

sim étricas con re lación  al e je v e r t ica l del c a r r i l  van f i ja s  

en éste por medio de piezas en forma de escuadra con relación
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a dichas placas y ta les  como partes de placas o bridas 

ordinarias longitudinales.

Oon arreglo a otra forma de ejecución , la s  dos 

placas o bridas pueden ser realizadas naturalmente, no 

formando más que una sola pieza que presente un plegado medio 

conveniente para asegurar la  e la stic id a d  de la  unión.

Según un tocer procedimiento de e jecución , las bridas 

o placas en número de dos, oomprenden cada una dos medias 

placas la te ra le s , hechas de una sola  pieza y ornadas o 

bordeadas por mi r o llo  en forma de parte de b oce l. Oada una 

de estas placas se coloca  abrazando lo s  dos extremos juntos 

del c a r r i l ,  la  una por e l lado in te r io r  y la  otra por e l 

lado e x ter io r .

El conjunto forma un embridado o empalmadura dotada 

de una gran e la stic id a d , combinada oon una p erfecta  

res isten cia  a todos lo s  esfuerzos.

En determinados casos las placas de empalme ya vayan 

fija d a s d irecta  o indirectamente al c a r r i l ,  podrán ir  

sostenidas por otras bridas que se f i ja n  en lo s  patines de los  

ca rr ile s  y van recib idas por debajo de la  junta de las partes 
in fe r io re s  de las p lacas.

El presente sistema de empalme transversal por placas 
de embridado puede tener ap licación , no solamente a las vías 

férrea s , ya estén construidas de ca rr ile s  idén ticos (sistema 

7ignole o de doble cabeza o champiñón) o de ca rr ile s  de 

p e r f i le s  d iferen tes , sino también para e l empalme o junta de 

piezas m etálicas cualesquiera, ya sea tocándose exactamente 

por sus extremos o casi tocándose, dejando el juego de 

d ila ta ción , ruede, sobre todo, ap licarse a las vigas en 

general, y especialmente a las  vigas y cargaderos de puentes 

m etálicos o de hormigón armado.

Los dibujos que se acompañan representan, a t itu lo  de
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ejem plo,las d iferen tes formas de rea lización  del empalme o 

embridado transversal con arreglo al presente ce r t if ica d o  

de Adición.
Las F igs. 1 a la  7 in clu sive  se relacionan con un

t,
procedimiento de e jecución  en e l que las placas de empalme o 

bridas se f i ja n  indirectamente en los  ca r r ile s .

Las F igs. 1 y 2 muestran en perspectiva una media 

placa de empalme prov ista  de su pieza de f i ja c ió n .

Las F igs. 3 y 4 muestran también en perspectiva 

un extremo de ca r r il  con patín entallado de fife re n te s

- 3 -

maneras.
Las F igs. 5, 6 y 7 son una v is ta  o proyección 

p oster io r , una v is ta  longitudinal y una perspectiva del empalme

60. montado.
Las Figs. 8 y 9 son una v is ta  longitudinal y un corte

i
transversal de mi sistema de empalme en e l que las dos placas 

que forman el embridado se fabrican juntas enterizas o de una 

so la  pieza.
65. Las F igs. 10, 11 y 12 son una v is ta  p oste r io r , una

v is ta  longitudinal y una planta o v is ta  por encima de un 

empalme con dos p lacas-bridas del cuarto género, formadas 

cada una por dos medias placas enterizas orladas por un cerco 

o bordón en forma de b oce l.
70. Las Figs. 13, 14 y 15 representan, v is ta  de fren te ,

a lo  largo y de plano, una variante del empalme precedente.

Las F igs. 16, 17 y 18 son v is ta s  representativas 

sim ilares a las anteriores de una segunda variante.

7 5 . La Fig. 19 es una v ista  longitudinal de un empalme

de primer tip o  que se describe en la  patente p rin cip a l, 

perfeccionado por el aditamento de un soporte.

La Fig. 20 muestra en forma parecida un empalme del
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tip o  de la  Fig. 6.
Las F igs. 21 y 22, muestran en v is ta  longitudinal 

y de plano, un empalme de junta ob licua .
Las Figa. 23, 24 y 25 son v is ta s  longitudinales 

que muestran tres  variantes en la  forma de la  e jecución  de 

la  unión entre las p lacas-bridas.
Según puede verse en las  F igs. 1 y 2, para poder 

adaptar e l embridado de empalme transversal a lo s  ca rr ile s  

ex isten tes, se podrán emplear unas placas de embridar gemelas 

so lid a ria s  de un p erfila d o  especia l i  que puede ser una 

parte de brida  longitudinal ordinaria . Este conjunto se f i j a  

fácilm ente por medio de pernos o t o r n il lo s  en el extremo de los  

ca r r ile s  a empalmar cuyo patín  vá simplemente entallado 

(véanse Figs. 3 y 4) para dejar que pase la  p laca -brida  por 

debajo del c a r r i l ,  yendo en este ejemplo e l espesor de dicha 

placa comprenSido por dentro del c a r r i l .  La media junta 

toma la  forma que se representa en las  F igs. 5 y 7, con las 

piezas i  acuñadas entre e l champiñón o cabeza del c a r r i l  y e l 

patín del mismo. Este empalme se remata convenientemente 

mediante puntos de soldadura ffl (F ig . 6) que unirán todavia de 

un modo mas estrecho o apretado dichas piezas de empalme accesoria 

a lo s  c a r r ile s .
Las placas de embridado jg., ¿  pueden también estar 

hechas de una so la  p ieza  como lo  muestran la s  F igs. 8 y 9.

El conjunto está constitu ido por una p ieza  de chapa n que forma 

por la  parte del centro un abarquillado en U con brazos 

f le x ib le s  y presenta unas partes apoyadas para su f i ja c ió n  

a lo s  patines de lo s  c a r r ile s , f i ja c ió n  que puede hacerse 

por medio de grapas £  y de to r n il lo s  p>, por ejemplo. El ancho 

de la s  placas permite e l bateado por e l ba lasto que sostiene asi 

la  junta.

- 4 -

110 Se forma de este modo un bloque o l is t ó n  o media
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trav iesa  que, unida por medio de h ierros planos o perfilados 

oon el "bloque de la otra f i l a  de c a r r il  de la  v ía , forma una 

traviesa  m etálica que tien e las mismas calidades o 

propiedades que la  traviesa  de madera o de acero y que dá 

a la  3unta de lo s  ca rr ile s  la  e la stic id a d  necesaria  para las 

d ila tacion es y las contracoiones.
lina variante de este tipo  vá representada en las

S’ig s . 10, 11 y 12,
En este caso hay dos p lacas-bridas, a saber: una

120, ex ter ior  Ee y una in te r io r  E1 , cada una de una so la  pieza,

que comprenden dos medias placas unidas entre s í  por un

reborde o bordón hueco £  que a fecta  sensiblemente, v is to

de fren te , la  forma de un cuarto de c ír cu lo , y en corte

la  de un a n illo  abierto o hendido, de espesor superior al

125, de las p lacas, de ta l suerte que la  res isten cia  en lo s

puntos c r ít ic o s  es perfecta . En este sistema de embridado,

e l ca r r il  no vá recortado, y las medias placas transversales ¿ 1

que se prolongan por debajo del patín del c a r r i l ,  se dán de

frente en su e je , donde las separa un espacio que tiene la
130. importancia o equivalencia del espesor del alma o nervio del

c a r r i l .  Dichas partes c.3, tienen unas alas formadas por partes

de bridas o placas de unión longitudinales ordinarias 1. que

permiten su f i ja c ió n  en los  extremos de unión del c a r r i l .

Las alas JL presentan unos realces o protuberancias de forma

135. apropiada fbrida  ex ter ior ) para guiar mejor el perno de
unión i  y (brida in te r io r ) a f in  de ev itar que dé vuelta

la  cabeza de este perno. Además, el borde de la  garganta
3que rodea e l patín del c a r r i l  vá reforzado por un nervio 1. ,

Con arreglo a una variante (E igs. 13,14 y 15) se 

suprime esta garganta, estando e l patín del ca r r il  y una parte 

del alma de este recortados en consecuencia para que puedan
140.
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avanzar loa flancos o costados Las dos plaoas o

bridas estarán fabricadas como las anteriores, preferentemente 
de acero fundido.

Las Figs. 16,17 y 13 muestran otra variante de este

tipo  en la  que cada placa o brida está hecha de dos piezas 
1 2E E que se recubren o forman solapadura en parte, pudiendo 

estas piezas fabricarse entonces de placas de aoero laminado 

estampadas y plegadas, Ván acodadas alrededor de un hierro 

redondo o aro x  que las une. Las piezas superiores E  ̂ presentan 

unas alas ¿  que sirven para la f i ja c ió n  sobre e l ca rr il  como 
antes.

Estos sistemas de embridado presentan una gran 

e lasticidad  y mía gran so lidez que los  permite prestarse sin 

155. riesgo de rotura al juego de las  d ilataciones y de las

contracciones, a la  par que se asegura constantemente, y de 

manera p erfecta , la  continuidad del camino de rodadura.

160.

165.

170.

En todos los  demás casos se podrán temar d isposiciones 

para reforzar e l empalme sosteniendo la  región que más su fre, 

o sea la  junta de las placas de embridado, por medio de una 

brida in fe r io r  que se une a lo s  patines de lo s  ca r r ile s .

La Fig. 19 muestra la  rea lización  del prin oip io  de esta 

d isposición . La Fig. 20 muestra su aplicación  al empalme del 

tipo  de la  l i g .  6. Además, de lo s  principales tip os  de empalme 

anteriormente d escritos , el invento permite la  rea lización  
de mi empalme de junta oblicua.

Las Figs. 21 y 22 muestran un empalme semejante en 

e l que, por ejemplo, la s  p lacas-bridas se f i ja n  en lo s  ca rr iles  

por el intermedio de las piezas j, .  Este sistema de junta 

fa o i l i t a  e l rodamiento de vehículos asegurando e l porte o sostén 

continuo de la s  ruedas al paso de un c a r r i l  a otro . En razón

a la  presencia de las  estrias  no Bon de temer resbalamientos



accidentales en la  .'unta, por cuanto que el roce de las  dos 

partes estriadas lo  impide eficazmente.
>

lfB . En todas las formas de ejecución  anteriormente

descritas se podrán reemplazar determinadas d isposiciones por 

otras equivalentes. Asi, por ejemplo, las estr ías  podrán ser 

reemplazadas por e l enohavetado de la  F ig. 23 en el que la 

chaveta ¿  vá abrazada por dos placas de embridado 

180. apretadas una contra otra por medio de lo s  t o m il lo s  Jj. El

esfuerzo cortante en este caso es reportado sobre la  chaveta. 

También se podrían unir las dos placas juntas 

únicamente por medio de lo s  t o m i l lo s .

Eor último, es fa c t ib le  lim itar la  abertura de la  

185. junta en caso de contracción de las barras por causa de tac

f r ió  excesivo o en caso de avance de un c a r r il  con respecto a 

otro . A este e fe cto , se pueden unir las  dos placas por medio 

de una chaveta (F ig. 24), o por un t o m il lo  (Fig. 23).
He hecho la  descripción  del invento en su ap licación  

190. a lo s  ca r r ile s , pero como es consiguiente puede tener ventajosa 

ap licación  a la  unión o empalme de p erfila d os cualesquiera, 

cada vez que haya de preverse e l l ib re  juego de las 

d ila tacion es.

- 7 -
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Habiendo ya descrito  y detallado con toda amplitud 

195. la  naturaleza de mi invento, asi oomo la  manera de lle v a r lo  

a cabo en la  p rá ctica , debo haoer constar que las 

d isposiciones anteriormente descritas son susceptib les de 

ligera s  m odificaciones de detai le  sin que por e llo  se a ltere 

e l p rin cip io  fundamental del invento y lo  que constituye la  

200. esencia del mismo y por lo  que s o l ic i t o  C ertificado de 

Adición a la  patente n 2 111.258 expedida con fecha 29 de
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Abril de 1929 , sobre}"!®  SIdISMA BE EMPALME PARA CARRILES 

LE'VIAS FERREAS Y OTEAS APLICACICE ES", es por "Mejoras 

introducidas en el objeto de la  patente p r in cip a l" ; 

caracterizándose estas me ..oras por lo  sigu iente}

1 2 .- Por un sistema de «aplane para ca rr iles  
por medio de placas e lá stica s  que se f i ja n  transversalmente 

en las  extremidades de los  ca rr ile s  yendo diohas placas o 

bridas que son paralelas entre s i ,  por una parte, separadas 

por un determinado intervalo en la  zona de unión al c a r r i l ,  

y por otra parte, unidas por su extremidad in fe r io r , alejada, 

del patín del c a r r i l ,  por un órgano de unión que impide 

su deslizamiento re la tivo  en todos los  sentidos, con arreglo 

a la  patente prinoipal, caracterizándose, además, ¿Lichas 

mejoras por lo s  puntos que se consignan en las reivindicaciones 

siguientes*. •
2fi, -  Las medias p lacas-bridas, conocidas también por 

el nombre de eo liees  se f i ja n  en el ca r r il  por el intermedio 

de piezas longitudinales so lidarias de las citadas placas y 

atorn illadas al c a r r i l .
3fi. -  En e l  caso que se c ita  en la  reiv indicación  2^, 

cada media placa vá dispuesta de manera que se apoye sobre el 

c a r r i l ,  estando el patín de éste entallado o recortado 

para dar paso a la  parte in fe r io r  de dicha placa.
4 2 , -  Las dos placas-bridas forman una pieza única 

que tiene a modo de un repliegue medio en U de brazos e lá stico s  

y respaldos que se f i ja n  sobre el patin del c a r r i l .
5 2 , -  Los medias placas bridas contiguas son solidarias 

o de fabricación  enteriza y so lid a rias  de unas piezas de 

f i ja c ió n  sobre e l c a r r i l ,  de ta l suerte que el empalme lo  

constituyan dos placas bridas que abarquen e l intervalo de los  

extremos de lo s  ca rr ile s .
62 ,- Las dos medias placas contiguas son so lid a rias
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de un bordón o oerco que toma la  forma de un bocel hendido, 

de espesor superior al de las medias p lacas.

7fi. -  Las inedias placas pueden presentar una 

garganta que rodée e l patín del c a r r il  no entallado, avanzando 

la  parte in fe r io r  de cada media placa hasta la  vertica lida d  
del alma o nervio del c a r r i l .

8 2 .- La unión de le s  partes in fer io res  de las placas 

ordinarias puede hacerse por medio de una lín ea  de to m il lo s  

o pernos colocados por debajo de una chaveta empotrada en unas 

gargantas dispuestas en dichas placas y que ejercen  presión 
sobre la chaveta.

9 2 . -  La junta de las placas puede ir  sostenida por 

una brida longitudinal que pasa por debajo de sus extremidades 

y vá fi ja d a  por debajo de lo s  patines de los  o a rr ile s .

"Mejoras introducidas en el objeto de la  patente 

p r in c ip a l" ; ta l y como queda substancialmente descrito en 

la  presente msmoria e ilustrado en los d ibujos que se 

acompañan.

Esta memoria consta de nueve hojas e scr ita s  por 

una sola  cara.
Madrid, Enero de 19 30.

CHALLES ALBSET HEBE*
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