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E j S C H I P I  i  y  ai>: s  :: o e i  a i e s c e i  p t i  y  a

de una Patente de In ven ción  por 20 años 

p o r :

" DISPOSICION DE ALU1I3RAD0 00II INDICADOR DE DIRECCION DE I.LARCEA 

PARA AUTO I'OYI LES "
a nombre de:

Don R i c h a r d  E R E  Y, res id en te  en IIÓnggtproxr: a Zurich )

E l invento  se r e f i e r e  a mm d is p o s ic ió n  de alumbrado para 

a u to m ó v ile s , la  cual puede u t i l i z a r s e  al mismo tiempo para in d ica r  

la  d i r e c c ió n  de marcha.

La esen c ia  del in ven to  se h a l la  en que por una parte  pueden 

5 con segu irse  la s  c la s e s  de alumbrado d iversa s  p r e s c r i t a s  en todas 

p a rte s  y por o tro  lado o tra s  c la s e s  conven ientes  y ú t i l e s  y además 

seña les  para l a  d ir e c c ió n  de marcha, g ra c ia s  a una i n s t a l a d  6n de 

a^umbrauo conque stq. únicamente de dos fa ro s  p r in c ip a le s  .mientras 

que hasta ahora se requerían pjxa e s to  gran núfiero de -diversas 

^  lu ce s  independientes  entre s í  e in d icad ora s  de la  d i r e c c ió n  de 

marcha.Precuenteniente en autom óviles bien alumbrados se cuentan 

s i e t e  y a veces  hasta  nueve lu c e s .n o  incluyendo la  luz p r e s c r i t a  

de l a  m atr ícu la , por ejem plo:

2 fa ro s  p r in c ip a le s  con d i s p o s i t i v o  e s p e c ia l  pata c ru ce s ;

15 2 láamparas e s p e c ia le s  de n ie b la ,d is p u e s ta s  entre  a q u e l lo s ;

2 lu ce s  de ciudad y frecuentemente también;

2 lámparas de o imdad, sobre la s  a le ta s  de lo s  guardabarros y 

1 ó '2 llamados paratas o lámparas de curvas y además,

1 d i s p o s i t iv o  in d ica d or  de la  d i r e c c ió n  de marcha.

20 La forma p e cu l ia r  del alumbrado de l e s  autom óviles ha hecho ne­

c e s a r ia s  e s ta s  d iv ersa s  lu c e s ,  a causa de que además del alumbrado 

de- la  ca r re te ra  se deben también alumbrar la s  pa rtes  d e la n tera s  

del coche situadas en d iv e rso s  puntos y además deben e x i s t i r  d iver



sas p o s ib i l id a d e s  de a lita erad o , como son el alunbrado p rév io  ff dé las  

25 curvas, e l  alumbrado para la s  in d ic a c io n e s  y e l  número de la s  ea-

^  sas , la  señal de l a  d i r e c c ió n  de marcha y e l  alumbrado del motor y

e l  alumbrado dej. c ru ce .  31 invento o fr e c e  todas e s ta s  p o s ib i l id a d e s  

de alumbrado con so lo  dos fa ro s  y por lo  misino co n s t itu y e  una sim­

p l i f i c a d  ¿n e x tra o rd in a r ia  de la  in s t a la c ió n  de alumbrado de auto- 

30 m ó v i le s .g r a c ia s  a la  e le c c ió n  bien adecuada de la  c lase .n ú m ero , 

lugar y movilidad de la s  lu c e s .

31 que para una in s t a la c ió n  de alumbrado de es ta  c la s e  s o lo  se 

empleen fa ro s  y no l in te rn a s  o rd in a r ia s  se debe a la  necesidad  de 

alumbrar la  ca rre te ra  o p i s t a .  Las o tra s  d iversa s  c la s e s  de alumbra- 

35 do se p o s ib i l i t a n  g ra c ia s  a que e s to s  fa ro s  no se co lo ca n  en e l

punto usual en e l  f r e n te  de l coche, s ino sobre la  l ín e a  v is i ia l  h o r i ­

zonta l d e l con du ctor , aproximadamente en e l borde de lan tero  d e l  

techo, del coche. 31 c o lo c a r  mas a l t a s  la s  lu ce s  del coche se ha 

propuesto  ya ciertam ente por o t r o s ,y  aún e l de s e rv ir s e  de fa ro s  

40 o s c i la b le s .p e r o  la s  p o s ib i l id a d e s  e s p e c ia le s  creadas por  es ta  c c l o -  

ca c ió o n  mas elevada ni se han apreciado n i aprovechado .S o lo  l a  movi­

l id a d  de la s  d iv e rsa s  l in t e r n a s ,  se-gún se d e sc r ib e  a ocn tin u aci Sn, 

en combinación con su p o s ic ió n  mas e leva da , o fr e c e  la p o s ib i l id a d  

de un número de a p l ic a c io n e s  tan m ú ltip le  que resu ltan  por comple- 

45 to su p erfin as  la s  l in te r n a s  a d ic io n a le s  para la s  d iversa s  c la s e s  

de alumbrado.
Las lu ce s  p r e s c r i t a s  o f ic ia lm e n te  deben naturalmente c o lo c a r ­

se como de o r d in a r io . dentro de lo s  f a r o s .

Bn e l d ib u jo  se i l u s t r a  un ejemplo de ejecución* del ob je to  

50 d e l in ven to ,p resen ta n d o ,1 a  F ig .  1 una v is t a  l a t e r a l  de un autcüo- 

v i l  p r o v is t o  con la  d is p o s ic ió n  según e l  in ven to ; la  F ig .  2 una 

v i s t a  de fren te  del mismo; la  F ig .  3 una p lan ta  y la s  F ig .  4 y 5 

y 6 algunos d e t a l l e s  en mayor e s c a la .

Sobre e l techo de un coche cerrado w se f i j a n  por delante en 

55 e l  borde dos barras a ( F i g , 4) s ituadas uniformemente resp ecto  al

e je  centran lo n g itu d in a l  y extendidas en d i r e c c ió n  de este  ú lt im o ,



cada una «le Icio cuaie¡á X.itíVc!. ojl ¿i- oxti'.-no d .iiohtero  t~u ó

ce j  i:*-; ■_ ■■ jj Id. . . -k c o j in e t e s  b se coloca, g i r a t o r i o  un e je  c .

11 ej e £  posée en cada extremo una abrazadera de sostén a ahorqui­

l l a d a ,  en l a  que se dispone en cada una un faro  e g i r a t o r i o  a lre d e ­

dor de un e je  v e r t i c a l .  En e l  centro  del e je  o se f i j a  un caequ i­

l l o  f  con dos apéndices ig u a le s  f^  a modo de b ra zo . Por l o s  e x t r e ­

mos de e s t o s  apéndices f^  se a tra v ie sa  desp lazab le  longitudinalm ent 

te  una v a r i l l a  h d ispuesta  p a ra le la  a l  e je  £  y cuyos extremos sobre­

sa len  algo de la s  guías £  g i r a t o r ia s  con e l  e je  £  y e x is te n te s  en la 

cara  e x t e r i o r  de l o s  c o j i n e t e s  £ .  Los extremos de l a  v a r i l l a  h cho­

can estando i o s  fa ros  £  en p o s ic ié n  d i r i j i d a  h a cia  l a  t i e r r a , c o n ­

tra  brazos  k que están f i j o s  en l o s  fa r o s .  Cada fa ro  se une también 

con un extremo de un muelle á s p ir a l  1 cuyo o tro  extremo agarra en 

un o je t e  m de la  h o r q u i l la  d de sostén  de l p r o y e c to r .  Además en la s  
guias i  se prevée en cada una un tope n, que impide e l  u l t e r i o r  

g iro  de l fa ro  al momento que l a  v a r i l l a  h ha lleg a d o  a l g ir a r  hacia  

e l  cen tro  a este  til tim o. La v a r i l l a  se une además con l o s  brazos 

i ¿  como en a r t i c u la c ié n  cardan ,brazos  que van asentados en e l  e x t re ­

mo su p erior  de un e je  v e r t i c a l  ¿  g i r a t o r i o  y apoyado desp lazab le  

ax ia lm ente, y con e l extremo i n f e r i o r  de estejeje  se une una palanca 

de msKxaiíXH mano £  maniobraMe desde e l  a s ien to  d e l - c o n d u c to r , de 

manera, que pueda moverse tanto h acia  a r r ib a  y abajo  como desp la ­

zarse también la tera lm en te .

No es e s e n c ia l  e l  que la  d i s p o s ic ié n  se su je te  por a r r ib a  en e l 

te ch o , pues también puede c o lo c a r s e  por ejemplo en la  parte  supe­

r i o r  del mateo del p a ra b r isa s .

Los dos fa ro s  pueden por ta n to , levantando e l  mango g  en e l 

sentido de l a  xxeoha en la E ig . 6, hacer'* bascu la  r conjuntamente 

h a cia  delante  para e v i t a r  e l  deslumbramiento o bajando e l  nango 

v o lv e r  a le v a n ta r lo s  para alumbrar la  p i s t a ,  mientras que haciendo 

g ira r  e l  mango r en e l  sentido de la  f le ch a  de la  F ig .4 ,  según e l  

sentido de g ir o  se desplazan e l p ro y e c to r  de la  izq u ie rd a  o e l  de 

la  derecna nacia  den tro , de manera que e l  haz luminoso que cruza
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al del Taro q u ie to ,  se proyecta  la tera lm en te . r e te  cruce de l o s  

conos luminosos haciendo o s c i la r  h a cia  dentro l o s  fa r o s  es mas 

conveniente que e l de la  o s c i la c i ó n  h a c ia  fuera  a causa de que 

en este  se o r ig in a  una zona obscura entre lo s  conos lum inosos, 

mientras que l e s  conos que se cruzan entre si se superponen. 

Tampoco s e r ia  conveniente desp lazar  l o s  dos fa ro s  a l  mismo tiem­

po en la  curva ,pues entonces se c a r e c e r ía  de l a  d ir e c c ió n  de 

marcha de la  lu z .

Con e s ta  in s ta la c ió n  s im p li f ica d a  de alumbrado pueden con­

segu irse  la s  s ig u ien tes  c la s e s  del mismo:

1 . -Alumbrado a d is ta n c ia  con l o s  fa ro s  d i r ig id o s  a l  fondo;

L . -S u p res ión  del deslumbramiento haciendo bascu lar  l o s  f a ­

ros  s in  red u c ir  la  in ten sidad  luminosa;

S . -P o s ib i l id a d  del a ju s te  de l o s  rayos luminosos ya que e l  

cono lumínico a l  e v ita r  el deslumbramiento puede a c o r ta r ­

lo 5

-110

-115

120.

se muy poco a poco sobre l a  ca lza d a ;

4 . -S I  alumbrado právio  de la s  curvas alumbrando también a l  

mismo tiempo la  d ir e c c ió n  de marcha e x is t e n te ;

5 .  -I lu m in ación  de lo s  in d ica d ores  de ca rre tera  y de l o s  nú­

meros de la s  casas durante l a  marcha continuando e l  alum­

brado de la  p i s t a ;

6 .  -Alumbrado de la  p a rte  de lan tera  d e l coche y del lado d e l

camino hasta por detrás  de l o s  guardabarros por la  luz 

d isp ersa  de l cono que pasa por encina de la  parte  delan­

te ra  del coche para hacerse v i s i b l e  a l o s  que l le g a n  en 

d i r e c c ió n  co n tra r ia ;

7 .  -Las lu ce s  de ordenanza o la s  lámparas de ciudad;en lu gar

d e l  d i s p o s i t iv o  de luz de cruce o ciudad se c o lo c a  en 

l o s  fa r o s  en cada uno una lámpara de fi lam ento  mas d é b i l ;

8 .  -Alumbrado del motor haciendo o s c i l a r  profundamente l o s

f a r o s ;

9 .  -Alunrado en n ie b la  g r a c ia s  a l o s  rayos de la  luz que

pasan por  encima do l a  l ín e a  v is u a l  del condiictor y por
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e l l o  no se e s to rb a  la  v isu a lid a d  de la  p is ta  por la r e f le x i ó n  

de la  n ie b la ;

1 0 . - I n d ic a c ió n  de la  d i r e c c ió n  de marcha, muy e f i c á z  por ser  in ­

in tensa  l a  ilu m in a ción .

Todas es ta s  c la s e s  de alumbrado a seq u ib les  hasta ahora so lo  

con v a r io s  sistem as de fa ro s  que hay que manejar con independen­

c ia  r e c íp r o c a ,  pueden obtenerse conjuntamente en la  d i s p o s ic ió n  

130 d e s c r i ta  de alumbrado con un so lo  mango o m anipulación.

8 0 T A . -  D e s c r i to  suficnternente e l ob je to  de la  patente p ro ­

p ia  y nueva que a n te c e d e ,e l  in ven tor  compendia la  novedad y ca ­

r a c t e r í s t i c a  de la  in ven ción  y sobre la  que ha de reca er  la  paten­

te en la  s ig u ie n te s :

R S I V I H D U C A  C I O  83 S
1 ) . -  Una d is p o s ic ió n  de alumbrado con in d ic a c ió n  de l a  d i r e c c i ­

ón de marcha para au tom óviles , la  cual en t o t a l  se compone 

Unicamente de dos f a r o s , ca ra c te r iza d a  porque sobre la  l ín e a  

h o r iz o n ta l  v is u a l  del conductor l o s  fa ro s  apoyados en e l  

borde delantero  d e l techo del coche o en su proximidad, se 

unen entre s í  y con e l  mano ( g) Tínico, manejable por e l  ■ 

con du ctor , de t a l  manera que pueden ba scu lar  conjuntamente 

en la  d i r e c c ió n  de m archa.preferentem ente h a cin a b a jo ,p ero  

a l  mismo tiempo cada uno de l o s  fa ros  simultáneamente con 

l a  b a scu la c ión  o antes o después.pei’ o siempre en todo caso 

so lo  uno puede o s c i l a r  independientemente o hacia  e l  la d o .

2 ) Di s p o s i c i ó n  de alumbrado con in d ica d or  de d i r e c c ió n  de 

marcha paia  au tom óviles .

SI in ven tor  r e iv in d ic a  d e l  p rop io  modo como de su in ­

ven ción  y propiedad ex c lu s iv a  todo elemento .m o d if ica c ió n  o 

d i s p o s ic ió n  que pueda in tro d u c irs e  que no cambie l a  e se n c ia l  

l id a d  de l a  p a te n te , ta l  y como se d escr ib e  en la  presente 
memoria d e s c r ip t iv a  que consta de 5 h o ja s  mecanografiadas 
y se represen ta  en la s  6

LíadridílO 
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