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memoria descriptiva de un nuevo procedimiento mecdnico de
ventilacidén para el servicio de viajeros en los ferrocarriles.

Ds Serafin sédnchez Fuensanta, con domicilio en Barcelona, Paseb de Colon
14, mntresuelo, y D.José Garcia Yepes, Ingeniero de iinas con domicilio en Rarcel
na, Hotel ligrina, han inventado un procedimiento nuevo y Util de ventllacién para
el servicic de viajeros en los ferrocarriles y declaramos que la siguiente, es
una descripcidén complets, clara y exacta del invento: iias necesaria aun que la ca
lefaccién durante el otofio e invierno, en los coches para viajeros en los ferroca
rriles , es la ventilacidén en el verano. Las molestias del frio durante el viaje
pueden evitarse facilmente con el uso de abrigos y maentas de viaje, pero las que
ocasiona el calor durante los meses de verano son mds dificiles de evitar, pués
el uso constante del abanico es pesado y molesto a la vez, y el llevar abiertas
las ventanillas no solo es sucilo por el polvo y humo que penetras en el departsmen
to, siné peligroso para la vista, debido a las particules de carbon que se esca-
pan por la chimenea. Las Compafilas de rFerrocarriles que se preocupan cada vez més
de hacer confortables sus cocnes con el f£in de que el viajero pueda experimentar
durante las horas que forzosamente ha de permanecer en ellos, las menos molestlas
posibles, no ha implantado todavia un servicio de ventilacidn que haga més sopor-
tebles esas horas angustiosas de calor a que se eacuentra sometido todo agquel
gue tiene que efectuar un viaje durante los dias de verano. [,08 coches-restsurédnt
algunos llevan ventilador eléctrico, pero este procedimiento no es economicsmente
adaptable para los coches de viajeros, porqué resultarfa muy caro a las Compafilas
otros llevan un ventilador que se mueve por la velocidad misma del tren, pero a-
parte de que sus efectos son casi nulos por su pequefio nimero de revoluciones,
tiene el invonveniente, este procedimiento de que es discontinuo puesto que se pa
ra el ventilador al detenerse el tren en les estaciones. Kl procedimiento ideado
por los que suscriben tiene, entre otras, la ventaja de que 1la ventilacién es con
tante v puede ser general e individual, segun convenga establecerls a las Compa-
fiias de Ferrocarrilss., La ventilacidén en los coches de ferrocarriles, por nuestro
procedimiento, se hace por medio de aire comprimido a baja presién, obteniédndose
este por el empleo de un pequeirio grupo turbe-compresor alimentado con vapor proce
dente de la caldera de la méquina por medio de una toma provista de su correspon-
diente llave de paso que sirve para graduar la entrada del vapor en la turbina.
Cada coche llevard una tuberla de acero que serd la general de distribuciédn del
aire, y de aquella se derivardn otras de menor seccidn, una para cada departamen-

to.
kn ambos extremos de la tuberfa general,



de cada coche se colocard un tubo de goma el cual se fijsrd Puertemente por
uno de sus extremos, al tubo de acero, y el otro, que serd el que servird

para establecer lo comunicacidn con el coche siguiente o el anterior, ird

provlisto de una pleza roscada, estableciéndose la uniédn entre vads dos cone
secutivos por medio de un manguito. Como facilmente se comprende, estos
trozos de tuberla de goma que gqueden por fuers de los cociies, habrdn de tem
ner la longitud necesaria para que cada dos consecutivos, al unirse, salven
con exceso la dilstancia que queda antre csda dos wunidades de las que formen
el tren. Del depdsito de alre, anexo al conrpresor, arranca un tubo de acero
que se unird, dela manera Indicada, a la tuberia general de dilstribucién, y
de esta manera quedard establecida la comunicacién entre el depésito y to-
dos los coches que formen el tren. El extremo posterior de la Luberfa gene-
rul, que corresvonderd al ¥litimo coche o al furgdn de cola, se cerrard por
medio de una tapa que entrard a rosca en la pleza met4lica en que termine %
el tubo de goma, Cuando se desee establecer la ventilaciédn individual, el
tubo de distribucidn del aire en cada departamento, ird provisto de una
serle de¢ vdlvulas de salida de aire que se nantendrén cerradas por la misma
presidn de aquel, y'que solo le darén psso al ser enchufado convenientomens
te al extremo de un tubo de goma de longltud adecuada, &l cual se unilrd

por el otro extremo a un pequefio ventilador de aluminio o celuloide.

De esta forma, cada viajero podrd disponer de un
ventilador que podrd enchufar a voluntad parsa servirse de 41 en el momento
que asl lo desee. Cuando se trate de establecer la ventilacién general en
cada departamento bastard dispohsr en el tubo de llegada de aire un solo en
caufe para el ventllador de techo correspondiente, el cual también podré

quedar fijo en aguel.
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Reivindicamos como nuevo y de propia invencién " Un nuevo

procedimiento mecdnico de ventilacidn, para el servicis dec viajeros, en

los ferrccarriles
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