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"Perfeccionamientos en log mecanismos de transmisión 

"de fuerza"*

S o lic ita n te : FIERO MARIAHO SALEHRI, residente en na ‘¿S, 

Cari ton House, Terrace, Westminst er, 
Londres» Inglaterra*

El presente invento se relaciona con un mecanismo 
de transmisión de fuerza y se re fie re  muy especiá. mente, 
aunque no con carácter exclusivo, a lo s  acoplamientos 
cuyos órganos o elementos integrantes, es decir, lo s  que 
realizan el acoplamiento o embrague propiamente dicho 

ván provistos de dientes o garras que muerden o enganchan 
unos en otros, de manera ta l que establezcan un mando 
forzoso o positivo y , de preferencia, en dos sentidos o 
direcciones y a través de un material sujeto a esfuerzo 
córtente o cargas de fle x ió n , en e l que están tomadas la s  
debidas disposiciones para impedir que lo e  órganos de 
acoplamiento puedan enganchar o embragar entre s í  
mientras revolucionen a diferentes velocidades, permitiéndolos 
en cambio enganchar para establecer el acoplamiento de 
mando, cuando revolucionan a la  misma velocidad o casi
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la  misma.
El invento se re fie re  especialmente a un acoplamiento 

de este tip o  como el que se describe en la  patente 108.541  
de fecha 19 de Septiembre de 1928 y puede ir  colocado en 
el mecanismo transmisor de un vehículo de tracción  

mecánica, entre el meoanismo de cambio de velocidad y 
la s  ruedas portadoras de dicho vehículo ocupando por 
ejemplo, una posición entre el árbol de la  caja de 
velocidades y el árbol propulsor o del cardan, por más 
que el acoplamiento con arreglo a este invento se puede 
u ti liz a r  desde luego colocándolo en otra cualquier posición  

en el mecanismo transmisor de energía o en la  caja misma 

del «igranaje.
Con arreglo al presente invento, el medio (o medios) 

para impedir e l acoplamiento o embrague de lo s  órganos o 
elementos acopladores mientras estén revolucionando a 
diferentes velocidades, vá o puede i r  unido por an tifricción  
o estar en contacto con uno de lo s  expresados elementos, de 
modo que pueda la  rotación re la tiv a  entre lo s  elementos 
tener lugar sin que se produzca roce perjudicial acompañado 
de recal en tamiento en demasía, y está formado con una o más 

«u p erfi*ies  inclinadas o asientos en cooperación con lo s  
cuales funcionan una3 su perficies o asientos correspondientes 
del otro elemento, de ta l  modo que al estar juntadas la s  carao 
o asientos se mantengan apartados lo s  dos elementos, o sea 
cuando revolucionan a d istin ta s  velocidades, siendo no 
obstante, dichas caras o asientos de contacto de naturaleza  
ta l que permitan el desplazamiento relativamente rápiao 
del expresado meaio, debido a la  antedicha conexión o contacto 
a n ti-fr ic c io n a l cuando lo s  elementos están revolucionando 
a la  misma, o casi a la  misma velocidad, a íín  do que 
¿y -̂íaan re -acop lar .

El citado medio podrá tomar la  forma de un a n illo  

que presante por una de sus caras unas sa lien tes que formen 
la s  caras inclinadas o asien tos, estando la  otra cara
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destinada a establecer contacto de an tifricción  con el 
órgano acoplador de mando o impulsión, por ejemplo, por el 

intermedio de un material a n ti-fr ic c io n a l, ta l como una 
roldana o su perficie  de apoyo de metal blanco o de bronce 
que vaya interpuesto entre lo s  citados elementos. Este 
a n illo  se podrá considerar como un sincronizador o a n illo  
de obstáculo, en e l que la s  sa lien tes que presentan la s  

caras inclinadas sirven de piezas intermedias para mun-oner 
apartado uno de otro lo s  elementos del acoplamiento, la  

inclinación  que presentan estas caras o asientos es muy 

lig e r a , sobre poco más o menos de unos se is  grados, 
siendo ta l esta inclinación con relación a la  conexión o

contacto por an t i  fricció n  que ex iste  en el otro lado del 
a n illo , que impide todo desplazamiento de éste con relación  
al elemento receptor o impulsado al aplicarse presión 

axial o longitudinal, estableciendo al propio tiempo 
contacto a n tifr icc io n a l que permita el desplazamiento 
rápido o instantáneo del a n ille  con relacxón al elemento 

receptor en el momento oportuno, produciéndose acto seguido 
movimiento deslizante o corredizo de uno u otro, o de ambos 
elementos del acoplamiento o embrague para que puedan 

volver a acoplarse.
EL acoplamiento podrá ser colocado de modo que 

ocupe una posición situada entre e l mecanismo de velocidades  
y la s  ruedas portadoras o de arrastre de un vehículo de 
tracción mecánica, conforme se explica en la  memoria 
de la  patente española n i 1 0 8 .54 1 , antedicha, pero podrá 
emplearse an otros puntos o s it io s  del mecanismo transmisor, 
como por ejemplo, en la  misma caja de engranajes entre un 
par de elementos u órganos cualesquiera que hayan de ser 
acoplados conforme queda dicho, pero, de preferencia, 
entre el árbol del motor y el árbol principal del cárter 
de engranajes, estando estos árboles destinados a'acoplarse  

entre sí para establecer velocidad máxima o mahdó 
d irecto . EL elemento corredizo del acoplamiento se podrá
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mover para enganchar en el acoplamiento compañero por 
medio de un muelle, y en algunos casos por presión o 
empuje aplicado por una palanca de maniobra, bien sea 
directamente o por el intermedio de un muelle*

Con arreglo a otra ca racterística  o modalidad del 

presente invento que es de aplicación especial a un 
acoplamiento destinado a ser usado entre el mecanismo de 

cambio de velocidad y la s  ruedas portadoras de un 

vehículo de tracción mecánica, según se h a lla  expuesto 
en la  memoria de mi anterior patente de referencia , 
se emplean medios perfeccionados para re-acoplar a 
voluntad lo e  elementos del acoplamiento, como por ejemplo 
en el caso de pararse el mot^r cuando él coche esté  
subiendo una cuesta y sea conveniente o necesario producir 
el arranque del motor por e l memento del vehícu lo .

Con ta l fin  se disponen medios en virtud  de lo s  

cuales el antedicho sincronizador o a n illo  de separación 
puede ser desplazado por rotación mientras mantenga 
apartado lo s  dos elementos, colocándolos en una posición  
en que lo s  deje lib r e s  para que vuelvan a acoplarse.

Al efectuar el reaecplauiento en estas condiciones es 
recomendable de toco punto que la s  velocidades de ambos 
elementos sean iguales o c a s i  iguales, a cuyo efecto con 
arreglo a este ejempOo se establecen d isp ositivo s  

perfeccionados en virtud  de lo s  cuales el órgano receptor 
puede quedar acoplado o embragado a fricció n  al órgano 
de mando con el f in  de acelerar la  velocidad de este  
últim o, de moao que al equiparse la s  velocidades o 
cuando ya sean casi ig u ales, puedan volver a acoplarse 
fácilm ente lo s  elementos sin  producir choque alguno o 
sacudida. A este efecto  se podrá disponer un d isp ositivo

de embrague por fricció n  que podrá tener unas superficies  
cónicas o l i s a s ,  o una serie  de p la t i l lo s  de embrague, 
estando estos órganos combinados de manera t a l ,  que a l  
ser maniobrada una palanca para restablecer el acoplamiento



>

Jfc- 1 5 •

130.

x <. * O *

140.

14 0.

v

.•0.

150 .

a v o lu n ta d ,  queden la s  s u p e r f i c i e s  o p l a t i l l a s  de f r i c c i ó n  
puestos en c o n ta c to ,  en e l  momento o c a s i  en e l momento 
de d e sp la z a rse  por r o ta c ió n  e l a n ted ich o  s in c r o n iz a d o r ,  
con o b je t o  de poder a c e le r a r  l a  v e lo c id a d  d e l elemente 
r e c e p to r  por e l  in term ed io  dea. d i s p o s i t i v o  de embrague.
En ese momento, se  podrá r e a l i z a r  e l  acoplam iento e f e c t i v o  
de l o s  elem entos de embrague, mediante p re s ió n  de l a  

palanca de maniobra, o por e l  in term ed io  de un muelle*
Con a r r e g lo  a o t ra  m o d i f i c a c ió n  d e l  in v en to  se 

provee  un mecanismo p e r f e c o i  onado para re g u la r  y h a cer  
fu n c io n a r  e l  a cop lam ien to , s iendo e s te  mecanismo de 
a p l i c a c ió n  e s p e c ia l  cuando l a  misma pa lan ca  de maniobra,
(oue podrá ser  e l  pedal de embrague d e l  m o to r ) ,  se emplé 
pata a c c io n a r  e l  acoplam iento cuanuo naya que e fe c tu a r  
cambios de v e lo c id a d  o cuando e l  v e h ic u lo  vaya cuesta  a r r ib a »  

Para f i j a r  b ien  l a s  id e a s  y poder l l e v a r  e l in v en to  

fá c i lm e n te  al te rre n o  de l a  p r á c t i c a ,  p ro ce d e ré  a h a cer  
una d e s c r ip c ió n  d e ta l la d a  del mismo con r e f e r e n c ia  a '.09 

^ibu^03 que se acompañan, en l o s  cu a le s :
Las Figs* i  y ü, son re p r e se n ta c io n e s  o v i s t a s  

esquem áticas de una forma de acop lam iento  que p resen ta  
l a s  an ted ich as  s u p e r f i c i e s  in c l in a d a s  o a s ie n to s ,  v ié n d o se  
el embrague desacop lado  en l a  F ig .  1 y acop lado en l a  

F ig .  ü .
La F ig .  ó es un c o r t e  esquem ático mostrando i o s  

elem entos d e l acop lam iento  o embrague a esa cop la d oa , y 
mantenidos apartados per e l  encuentro de l a s  s u p e r f i c i e s  
in c l in a d a s  o a s ie n to s  uel s in c r o n iz a d o r  o a n i l l o  ae 
apartam iento y uno ae l o s  elem entos u « l a u o p i a m i t o •

Las F ig s .  4 y o son v i s t a s  ae f r e n t »  a e l elemento 
a e l  acop lam iento  que l l e v a  el s in c r o n iz a d o r  o a n i l l o ,  y 

e i  o tro  elem ento, r c ypeooxvamante.
La F ig .  6 es un esquema an d e s a r r o l l o  mostrando 

l a  pos ic iór iq u e  ocupan i as s a l i e n t e s  cuu sup^xxa.^.. • 
in c l in a d a s  o a s ie n to s  cuando mantienen separados l o s
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elem entos a co p la d o re s  y l a  c o rre sp o n d ie n te  p o s ic ió n

n.e l a s  barras en d ich os  elementos*
La F ig .  7 es una v i s t a  esquemática de l o s

elementos d e l acop lam ien to  cuando están acop lados*
La P ig .  8 es  un diagrama en u e s a r r o l lo  análogo 

al que se  vé  en l a  F ig .  8, pero  mostrando l o s  órganos en

p o s ic ió n  acoplada*
La F ig .  9 es una v i s t a  de c o s ta d o ,  (en c o r t e  

p a r c ia l  1 de l a  ca ja  de engranajes y del embrague del 
motor de un v e h íc u lo  au tom óvil ,  yenao l a  p a rte  t ra se ra  
de l a  c a ja  d e l engranaje  equipada de l acop lam iento  con 
a r r e g lo  a e s te  in v e n to ,  a f i n  de que se  pueda c o lo c a r  en.tr 
e l  á rb o l  p r in c ip a l  ae l a  c a ja  de engranajes  y e l  á rb o l  de 
p rop u ls ión  o cardán d e l v e h íc u lo .

La Pig» lO  es un c o r t e  v e r t i c a l  d e l  acoplam iento

represen tado  en l a  Pig* 9*
La Pig* 11 es un c o r te  t ra n s v e rsa l  tomaao 

por l a  l í n e a  11-11 oe l a  Pig* 10, mostrando una v i s t a  de 
t r e n te  del elemento de mando o im pulsión  del acoplam iento 

con e l  s in c r o n iz a d o r  co lo ca d o  en é l .
La Fig* lt. es un plano, (en corte parcial) del 

acoplamiento representado en la  Fig* 10 .

La Pig* Ib  es una v i s t a  de plano del mecanismo 
para e l  c o n t r o l  o accionam iento o.c¡ l o s  órganos uel 
a cop lam ien to  en l o s  que se ha suprim ido e l  s in c r o n iz a d o r -  

La P ig .  14 es tina v i s t a  de t r e n te  d e l  elemento 

r e c e p to r  o e l  acop lam iento-
La Pig* 15 es un c o r t e  t ra n s v e r s a l  formado por l a  

l í n e a  1 5 - 'lo  de l a  Fig* 10, mostrando parte  del a n i l l o  
llamado s in c r o n iz a d o r -

La F ig -  16 es un plano s e c c io n a l  conforme se 
v e r í a  p or  la s  l ín e a s  1 6 - 1 6  de l a s  P’i g s -  10 y I b .

Las P ig s .  IV , 18 y 19, sen c o r t e s  con p a rtes  
arrancadas y a e s ca la  ampliada tomados por la s  l in e a s  
1 7 -1 7 , 18 -18  y 19 -19  ae l a  P ig .  16 .

-  6 -
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La P ig .  <¿0 es una v i s t a  en c o r t e ,  con p a rtes  
arrancaban, mostrando l o s  elem entos d e l acoplam iento y 
su mecanismo ce  manioDra en l a  p o s ic ió n  de mando, es d e c i r  

durante l a  transm isión  de fu e rz a .
La Pig» <¿1 es un esquema en d e s a r r o l l o  mostrando 

l o s  elem entos d e l  acop lam iento  y e l  s in c r o n iz a d o r  en l a  
p o s i c i ó n  de mando, yendo l a  co rre s p o n d ie n te  p o s ic io n  
de l a s  garras  o d ie n te s  de l o s  elementos d e l acoplam iento 
rep resen ta d os  por separado, en obsequio  a l a  mayor c la r id a d  

d e l d ib u jo .
La Pig» 2¿ es una v i s t a  análoga a l a  representada 

en l a  F ig .  ¿0 ,  mostrando el embrague d esa cop la d o  y en l a  

p o s i c i ó n  d e l  frenado de l a s  ruedas de engrana del 

mecanismo de v e lo c id a d e s ,  según se  d e s c r i b i r á  mas 

a d e la n ta .
La Pig» 23 es un esquema en d e s a r r o l l o  análogo 

al que se  v é  en l a  Pig» 21 , pero c o rre sp o n d ie n te  a la 

P ig .  22 .
La P ig .  24 es un c o r t e  análogo a l  de l a  Pig» 20, 

mostrando e l  embrague o acop lam iento  y su mecanismo de 

maniobra d esa cop la d o , o sea cuando sube e l  v e h ic u lo  una 

cuesta»
La Pig» 25 es o tro  esquema en d e s a r r o l l o  análogo 

a l de l a  P ig»  21 pero co rre sp o n d ie n te  a l a  p o s ic ió n  
represen tada  en l a  P ig» 24.

La P ig - 26 es una v i s t a  en c o r t e  p a r c ia l  d e l  
acop lam iento  y el mecanismo para su a cc ion a m ien to  
en l a  p o s i c i ó n  im p re v is ta  o sea de reembrague.

La P ig» 27 es también un esquema en d e s a r r o l l o  
p a rec id o  a l  de l a  Pig» 21 pero co rre s p o n d ie n te  a la  
P ig .  26.

R efir ién dom e en primer término a l a s  F igs»  1 a 
l a  8 , en e l l a s  A in d i c a  un á r b o l  de mando s i  e l  que vá
enchavetado e l  elemento c o r r e d iz o  A* de l acoplam iento

. . 2
p r o v is t o  de l o s  d ie n te s  o g a rra s  de im pu ls ión  o mando A .
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B es e l  á rb o l  r e c e p to r  o impulsado en e l  cual v á  f i j o  
e l  elemento de acop lam iento  B que no es c o r r e d iz o  y 
que t ie n e  l o s  d ie n te s  o ga rras  B2 d e s t in a d o s  a enganchar 
en l o s  d ie n te s  o ga rras  > a f i n  de p ro d u c ir  un mando o 

im pu lsión  fo r z o s a  y en dos d i r e c c io n e s  por un m ateria l 
que e s tá  b a jo  e s fu e rz o  c o r ta n te  o carga  de f l e x i ó n  según 

se d e f in e  en l a  memoria de mi a n t e r io r  p a ten te  española  
n o 108.541 del 19 de Septiembre de 1928. Bi ü vá in d ica d o  

e l  s in c r o n iz a d o r  o a n i l l o  in te rm e d io ,  e l  c u a l ,  en e l  
ejemplo considerado  vá montado en e l  elemento co rre d izo  
de l acop lam iento  y vá  a p l ic a d o  co n tra  una s u p e r f i c i e  

apoyo an  i»i f r i c c i ó n  a l D, que puede a f e c t a r  l a  forma 
de una ro lda n a  o aran dela  de metal de a n t i f r i c c i ó n ,  
su je tá n d ose  e l  s in c r o n iz a d o r  G en e l  elemento A P°r 
medio de un a n i l l o  e l á s t i c o  C1 . La s u p e r f i c i e  de apoyo y 
a n t i f r i c c i ó n  I) perm ite  que se  r e a l i c e  r o t a c i ó n  r e la t iv a  
entre  e l  elemento de mando A1 y e l  a n i l l o  s in c r o n iz a d o r ,  
s in  d e s a r r o l la r  r o ce  p e r ju d i c i a l  y s in  qne i o s  órganos 
se r e c a l ie n t e n  n i  desgasten  en demasía. EL s in cr o n iz a d o r

ry
C t ie n e  unas s a l i e n t e s  C formadas con s u p e r f i c i e s  
acha flanadas  o in c l in a d a s  que co n st itu y e n  unos a s ie n to s  G , 
l o s  cu a le s  t ro p ie z a n  y rozan con unos a s ie n to s  s im i la r e s  

, formados en l a s  s a l i e n t e s  b' del elemento r e c e p to r  
B y que ván d isp u e s ta s  rad ia lm en te  más a l l á  de l a s  ga rras  B 
tü elemento r e c e p to r  B1 t ie n e  formadas o t r a s  s a l i e n t e s  B 
con unos muñones para t o c a r  en l a s  s a l i e n t e s  C d e l  
s in c r o n iz a d o r  cuando están tocá n d ose  i o s  a s ie n to s  
in c l in a d o s  B4 y C4 , a f i n  de que e l  elemento r e ce p to r  del 
acop lam iento  haga que e l  a n i l l o  s in c r o n iz a d o r  G re v o lu c io n e  
con r e la c ió n  a l  elemento im p u lsor .  El elemento c o r r e d iz o  A 
de l acoplam iento podrá ob ed ecer  a l  im pulso de un m uelle  
(no rep resen ta d o  en el d i b u jo ) ,  en antagonismo a i  cual 
se podrá mover e l  expresado elemento cuando se  e fe c tú e  
desembrague o d esa cop lam ien to , pudienao d icho  muelle 

empujar e l  elem ento c o r r e d iz o  h a c ia  e l  elemento r e ce p to r
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para r e s t a b le c e r  e l  a cop la m ien to . 51 acoplam iento en s í

y e l método de r e a l i z a r l o ,  son en s n  - m u a s  g en e ra le s
a n á log os  a l o s  que se  d e scr ib e n  en l a  memoria que
acompaña a mi consabida p a ten te  de a n t e r io r id a d .  Al
d e sa co p la rse  e l  elemento c o r r e d i z o  de l embrague o acoplamiento

de con e l  elem ento r e c e p to r  de é s te  durante l a  marcha
del v e h í c u lo ,  p isando , por e jem plo , e l pedal de embrague

del m otor, e l  mecanismo de cambio de v e lo c id a d  queda

a is la d o  y en e s ta s  c o n d ic io n e s  e l  á rb o l r e c e p t o r  B y su
órgano de acoplam iento B?" revo lu c ion a ra n  a una v e lo c id a d
mayor que i-, qrq árbo.L de mando A de l a  c a ja  de engranaje

y l a  del órgano de acoplam iento A1 * lvL elemento

r e c e p to r  B"̂  enganchará por l o  tanto  e l  a n i l l o
s in c r o n iz a d o r  u por medio d e l  encuentre de la s  s a l i e n t e s

u.el primero con l a s  s a l i e n t e s  C de l s in c r o n iz a d o r ,
h a cien d o  que é s te  ú lt im o  .. ;u puesto en r o ta c ió n  por e l

elemento r e c e p t o r  B"̂  con r e la c ió n  a i  elemento de mando
. . , . .4y que se mantenga en una p o s ic ió n  en que l o s  a s ie n to s  ü

2
de l a s  p r o y e c c io n e s  o s a l i e n t e s  u t r o p ie c e n  en l o s

4 . óa s ie n to s  in c l in a d o s  B , de l a s  s a l i e n t e s  B de l 
elemento r e c e p t o r .  Es io s  a s ie n to s  perm iten que l o s  dos 
elem entos de l acop lam iento  se puedan mantener separados 
m ientras que e l  órgano s in c r o n iz a d o r  re v o lu c io n a  b a jo  
e l impulso de l órgano de mando con tra  e l  elemento r e c e p to ,  
con tra  e l  apoyo de a n t i f r i c c i ó n  D. l a  in c l in a c i ó n  de 
l o s  a s ie n to s  es t a l  a -e  aunque e l  a n i l l o  s in c r o n iz a d o r  G 
pueda r e v o lu c io n a r  l ib re m e n te ,  deb ido a l  apoyo de 
an ti f r i c c i ó n  D, no hay p ro b a b i l id a d  de que e s te  a n i l l o
pueda d e s p la z a rs e  en su r e v o lu c ió n  por e f e c t o  de la  
p res ión  lo n g i t u d in a l  que obra sobre  l o s  a s ie n to s  in c l in a d o s  
B4 y 04, y que t ie n d e  a a c o p la r  de nuevo e l  elemento 

. Los a s ie n to s  in c l in a d o s  a n te d ich o s ,  c o n s t i tu y e n  una 

unión o c o n ta c to  an t i  f r i c c i o n a d  entre  e l  a n i l l o  C y e l  
elem ento r e c e p to r  B que perm ite  r e a l i z a r  e l  desplazam iento 
r o t a t o r i o  ráp ido  e in sta n tá n eo  del a n i l l o  u , cuando sea295 .
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p r e c i s o .  Mientras que e l á rb o l  r e c e p to r  e s tá  revo lu c ion a n d o
más de 'prisa  que el á rb o l  im pu lsor  l o s  órganos se  mantendrán

\
en la s  p o s ic io n e s  represen tadas  en l a s  F ig s .  1 , 3 y 5,
siendo é s ta  l a  p o s ic ió n  que toma e l  acoplam iento para
lo s  cambios de engranaje , cuando l a  c a ja  de engranaje esté

a i s la d a ,  d eb id o  a l desacoplam iento  d e l  embrague-del motor
y a e s ta r  desa cop lados  l o s  elem entos A1 y B1 * Después de
e fec tu a d o  e l cambio de engranaje se puede a c o p la r  e i
embrague ¿ e l  motor para que e l mecanismo de cambio de
v e lo c id a d e s  pueda aumentar su v e lo c id a d  a ce lera n d o  l a
marcha d e l  motor, y cuando l a  v e lo c id a d  de és te  y la  d e l
á rb o l  Al de l o s  engranajes s in cro n iz a n  y t ie n d a  l a  del

motor a exceder  de xa- xox á rb o l  r e c e p to r  B y de l a  del

elem ento r e c e p to r  B1 l a  l i g e r a  f r i c c i ó n  que se  produce
en l a  s u p e r f i c i e  de apoyo D, (que excede de l a  que e x i s t e
entre  l o s  a s ie n to s  in c l in a d o s  B3 y B4), hará que e l  a n i l l o
s in c r o n iz a d o r  0 p a r t i c ip a  de l a  r o ta c ió n  del organo
de mando A1 * En su con secu en cia , el a n i l l o  C se
d esp la za rá  revo lu c ion an do  con r e la c i ó n  a l  elemento r e ce p to r
y se separarán l o s  a s ie n to s  03 d e l a n i l l o  c ,  de l o s
co rre sp o n d ie n te s  a s ie n to s  B4 d e l  elemento r e c e p to r ,  para
que de e s te  modo puedan l a s  s a l i e n t e s  Co y C5 d e l expresado
a n i l l o  p en etra r  en l o s  e sp a c io s  o muescas que e x is te n

*
entre l a s  s a l i e n t e s  B3 y B5 d e l  órgano recep to*  HL, y  

para que la s  ga rra s  o d ie n te s  A2 del elemento de mando o 
im pulsión  puedan e n ca ja r  en tre  l o s  d ie n te s  c o rre sp o n d ie n te s  
B2 del elemento r e c e p to r ,  según se  muestra en l a s  F ig s .  2 
7 y 8, y e s ta b le c e r  mando fo r z o s o  en dos d i r e c c io n e s  
a tra v és  de m a ter ia l  ba ja  carga c o r t a n t e .  Para su b ir  

pen d ien tes  se  d esa cop la  e l  elemento c o r r e d iz o  Al del 
elemento r e c e p to r  B1, (p isan d o  el pedal d e l embrague como 
queda d i c h o ;  y m ientras qu« la  v e lo c id a d  de e s t e  órgano EL, 
exceda de l a  d e l  órgano de im pu ls ión  A l, l o s  elem entos 
del acop lam iento  se mantendrán separados por e l a n i l l o  C 
y podrá e l  v e h íc u lo  marchar por l a  p en d ien te  según se

-  10 -
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e x p l i c a  en mi consabida paten to  a n t e r i o r .
Al poder v o lv e r  a a c o p la r  e l embrague del motor 

ge con ecta  e s te  ú ltim o a l a  ca ja  de en g ra n a jes , y cuando 
se  desee r e s t a b le c e r  e l  acop lam iento  de l o s  e lem entos 
Al y Bi para p ro d u c ir  e l  mando se  podrá a c e le r a r  l a  marcha 

d e l m otor para aumentar l a  v e lo c id a d  de l a  c a ja  de 
en gra n a jes , h a sta  .que l a  v e lo c id a d  de l á rb o l  A y del 
elem ento de mando Al s in c r o n iz a  con l a  del elemento 
r e c e p to r  Bi y tierna a r e b a s a r la ,  pudiéndose entonces  
r e s t a b le c e r  e l acop lam iento  de l o s  elementos A y B como 

queda d i c h o .
Aun cuando he hecho l a  d e s c r ip c ió n  de l in ven to  

en su a p l i c a c ió n  a un acop lam ien to  d isp u e s to  en tre  la 
c a ja  de en gran a jes  y la s  ruedas portadoras del v e h íc u lo  
se podrá emplear un acoplam iento  que tenga un apoyo 
de a n t i f r i c c i ó n  t a l  como n, y unas s u p e r f i c i e s  o a s ie n to s  
in c l in a d o s  t a l e s  como B4, c o lo c á n d o lo  en e l  mecanismo 

de cambio ^  \ t lo c id a d e s  para ob ten er  un mando o 
im pu ls ión  d i r e c t o  o mínima v e lo c id a d ,  s o l o  que en este  

caso l a  c o n s tr u c c ió n  de l o s  órganos n u tra  de e s ta r  
proyectada  y a con d ic ion a d a  de modo que l o s  elem entos 
de acop lam iento  se mantuviesen separados m ientras que l a  
v e lo c id a d  d e l  elemento de mando excede de la  de l elemento 
r e c e p to r ,  a l paso que l a  dism inución  de v e lo c id a d  del 
elemento r e ce p to r  t e n d r ía ,  por e f e c t o  de l c o n ta c to  
a n t i f r i c c i o n a l  de la  s u p e r f i c i e  de apoyo t a l  como 1) 
a re ta rd a r  l a  r o ta c ió n  de l a n i l l o  s in c r o n iz a d o r  C p erm itien d o  
e l desp lazam iento  r e la t iv o  en tre  e s t e  u lt im o  órgano y el 
elemento r e ce p to r  para poder enganchar l o s  órgan os de 

acoplami e n t o .
El acoplam iento represen tado  en l a s  F ig s .  9 a l a  ¿7 ,  

d i f i e r e  en sus puntos de v i s t a  c o n s t r u c t iv o s  del 
an teriorm ente  d e s c r i t o ,  y comprende medios para desp lazar 
e l  s in c r o n iz a d o r  o, a s i  como un mecanismo a ce le ra d or  
*„_LOo±d.aa para e l elemento ae manao cuanao se e fe c t ú a  e l

-  11 -
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r e s t a b l acim ien to  d e l acop lam iento  a v o lu n ta d »  También

l l e v a  un mecanismo de c o n t r o l  y maniobra perí e c c i  onado .
tín e l  á rb o l  de manao A vá  enchavetaao

e l  órgano de acop lam iento  c o r r e d iz o  o manguito A1 que t ie n e
l a s  ga rras  o d ie n te s  Â  y en e l  á rb o l  r e c e p to r  B vá  s u je t o
e l órgano de acoplam iento f i j o  B1, formado p or  l a s  ga rras
B¡¿ d est in a d as  a enganchar en la s  g a rra s  A2 d e l  manguito de
mando Al para e s t a b le c e r  e l  mando b i d i r e c c i o n a l  fo rza d o

a tra v és  de m a ter ia l b a ja  carga c o r ta n te  o f l e x i b l e .£
Ahora b ie n ,  en e l  p resen te  e jem p lo , e l  s in cr o n iz a d o r  
comprende t r e s  p a rte s  o p ie za s  C, C1, y C2, l a  primera de 
la s  cu a le s  t ie n e  formadas l a s  s a l i e n t e s  C5, que t ien en  
la s  s u p e r f i c i e s  in c l in a d a s  o a s ie n to s  Cid, para e s ta b le c e r  
c o n ta c to  con l o s  a s ie n to s  in c l in a d o s  Bn, formados en 
la s  s a l i e n t e s  B3 en sen t id o  r a d ia l  y más a l l á  de la s  
ga rra s  B d e l  elemento r e c e p t o r .  D ichos a s ie n to s  
in c l in a d o s  CKt y Bd (cuya in c l in a c i ó n  v ie n e  a 3er de irnos 
6 2 ) ,  están d es t in a d os  a mantener l o s  elem entos de acop lam iento  
¿1 y EL separados cuando están revo lu c ion a n d o  a d i f e r e n t e s  
v e l o c id a d e s .  Las t r e s  p a rtes  o p ie za s  C, Gl y C¿, que 
in teg ra n  el s in cro n iz a d o r  van s u je ta s  en tre  s i  de manera 
que puedan r e v o lu c io n a r  como un tod o , por medio de l o s  
pasadores  C5 que l l e v a  s u je t o s  l a  p ie za  C2 que penetran 
en unos ag u jeros  c o rre s p o n d ie n te s  p r a c t ic a d o s  m  la s  
pa rtes  G y C1, s iendo la s  extr«miu.ades e x t e r i o r e s  de 
d ich os  pasadores ach a flan ad as  o biaaiau& s o  puntiaguuas 
y yenao adaptadas de modo que t ro p ie c e n  tn l a s  caras 
in c l in a d a s  o s a l i e n t e s  Bb de l elemento r e c e p to r  B1 según 
puede v e r s e  con más c la r id a d  en las v is ta se sq u e m a tio a s  
rep resen ta d as  en la s  F ig s .  21, 23, 25 y 27. Las expresadas 
s a l i e n t e s  B5 están dos im a d a s  a t r o p e z a r  en l o s  muñones de 
ra p a rte  G, con o b je to  de que el elemento re ce p to r  pueda 
poner en r o t a c ió n  e l a n i l l o  s in c r o n iz a u o r  compounu o 

m ixto , con r e la c ió n  a l elemenxo de mando durante el 
cambio de v e lo c id a d  o m ientras se subo una cuesta»

- 1 2 -
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in t r e  l a s  p a rta s  e l  y C2 cLel a n i l l o  s in c r o n iz a d o r  ván 
in te r p u e s t o s  unos m uelles  C6, l o s  cu a les  s ir v e n  para 
mantener l a  partas o pi-.nu en co n ta c to  con una s u p e r f i c i e  
de a n t i f r i c c i ó n  o apoyo l  que podra es ta r  c o n s t i „ a iu a  de 
metal b la n c o  o m a ter ia l  an álogo  y d isp u e s ta  en un manguito 
o a n i l l o  Ao enchavetado en forma c o r r e d iz a  en e l  elemento 

de a cop lam ien to  d e s l i z a n t e  Al» Los expresados m u elles  Ab 

mantienen también una b r id a  o pestaña que t ie n e  la  p a rte  d  
d e l a n i l l o  s in c r o n iz a d o r  apretada co n tra  un a n i l l o  con pestaña 
A4 montado taml_ n  a enchavetam iento c o r r e d iz o  en e l  
elemento de mando Al> y e s ta  o b l ig a d o  per b i c h o s  m uelles 
a apoyarse  en l a s  ex tren iu a d es  p o s t e r io r e s  de l a s  garras  
A¡¿, según se  v é  en l a  Fig* 1 0 . En ti va  rep resen ta d o  de un 
modo g e n e ra l  un embrague de p l a t i l l o s  que s i r v o  para que 
e l elemento de mando pueda ser a ce le ra d o  p or  e l  e l  «atento 
r e c e p to r  en el caso de l l e g a r  a p a ra rse  el motor m ientras 
están desa cop lad os  l o s  órganos do a cop la m ien to t  como por 
e jem plo , m ientras  se  sube una cu es ta  para que e l  acoplam iento 
pueda r e s t a b le c e r s e  en l a  forma que se e x p l i c a  a c o n t in u a c ió n .  
Algún.*.-*. de l o s  p l a t i l l o s  uel emoragu© E ván enchavetad03 
en l a  pestaña del a n i l l o  A'±, m ientras que l o s  p l a t i l l o s  
in te rm e d io s  ván ranurados para que encajan o a ju s te n  en 
l o s  pasadores  Cb, según se  vó  por  l a s  l ín e a 3  ae puntes 

en xa F ig .  11, de manera que queden enchavetados en el a a i l l o  
s in c r o n iz a d o ,  o ¿ puedan p a r t i c ip a r  de su r o t a c i ó n .  Todos l o s  
p l a t i l l o s  del embrague E se mantienen s u je t o s  entre  unos 
a n il lo * ,  r e t e n c ió n  El y E¿, sobre e l  primero de l o s  
cu a les  poará a c c io n a r  una s e r i e  de m uelles  E3 cuando se desee  
empujar y ap reta r  l o s  p l a t i l l o * ,  ju n tos  co:it -a e l o t r o  a n i l l o  E 
que se  apoya en la s  caras p o s t e r i o r e s  de l a s  s a l i e n t e s  Gó 

d e l a n i l l o  s in c r o n iz a d o r  C, apoyándose n ich os  rr e. ;e,
en l a  p a r te  del s in c r o n iz a d o r  y penetrando a tra v é s  ue 
unos a g u je ro s  formados en ia  p a rte  C1 de manera que puedan 
enganchar siempre que se qu iera  en e l  a n i l l o  E l .  A lred ed or  
de l órgano de mando y c o r r e d i z o  A l ,  vá c o lo ca d o  un c o l l a r í n  P
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de modo que pueda a p -y a rse  en e l  metal d e ^ ^ J T f r i c c i ó n  D 
a el manguito A^, que vá  enchavetaao «n e l  órgano ue manuo Al* 
yenao también co lo ca d o  e l c i t a d o  c o l l a r í n  ju n to  a una s e r io  uo 
P l a t i l l o s  de f r i c c i ó n  G, que ván c a lz a d o s  en e l elemento 

c o r r e d iz o  Al en l a  proxim idad de un oope f i j o  A5 que t ie n e  
e s te  ú l t im o .  Estos p l a t i l l o s  G podrán s e r  apretados 
siempre que se qu iera  con tra  una s u p e r f i c i e  de f r i c c i ó n  G1 
que vá  f i j a  en l a  c a ja  de engranaje  o c á r te r  de acop lam ien to , 
a f i n  de s e r v i r  de tope o fr e n o  de l embrague que re ta rd e  o 
a c o r te  l a  v e lo c id a d  de r o ta c ió n  d e l  Organo im pu lsor  Al y la s  
ruedas de engranaje  d e l  mecanismo d e  cambio ce v e lo c id a d ,  
según se  d e s c r ib e  más a d e la n to .  El expresado c o l l a r í n  E, 

t i e n e  unos muñones F l, a l o s  cu a les  ván u n idos  unos brazos H 
que forman p a rte  de una h o r q u i l l a  s u je ta  a un á r b o l  Hl, 
s u s c e p t ib l e  de movimiento an gular , a f i n  de que e l c o l l a r í n  F 
pueaa ser  desp lazado o novicio en s e n t id o  lo n g i t u d in a l  
para e fe c t u a r  e l  movimiento d e s l i z a n t e  del elem ento de manao 
c o r r e d iz o  Al» El movimiento de l o s  brazos de l a  h o r q u i l l a  II
podrá p r o d u c ir s e  de una manera cu a lq u iera  apropiada^ y se 
poarán emplear órganos ue r e s o r t e  cu a le sq u ie ra  con ven ien tes  
que puedan a c c io n a r  sob re  e l  c i ta d o  órgano c o r r e d i z o  Al 

o s o b re  l o s  c i t a d o s  brazos  H, con o b je t o  de reponer el 
órgano c o r r e d i z o  en su p o s ic ió n  ce manao y acop iado ai 
elemento r e ce p to r  KL • El movimiento de l o s  brazos H poará 
ser  e fec tu a d o  por medio aal ped a l de embrague o rd in a r io  
para d e s a co p la r  e l  elemento c o r r e d i z o ,  o con o b je to  de 
r e s t a b le c e r  e l  acop iam iento  ae i o s  elem entos que l o  
c o n s t i tu y e n ,  cuanno e l  expresado embrague de a c e le r a c ió n  E 
entra en fu n c io n e s  en l a  forma que más a d e la n te  se e x p l i c a .  
Qi e l  e jem plo represen ta do  e l  á rb o l  I l l e v a  montado en él 
un p l a t i l l o  J que p resen ta  unas s a l i e n t e s  J1 y J*., en una 
de sus ca ra 3 pudienao r e v o lu c io n a r  u o s c i l a r  d ich o  p l a t i l l o  
a lre d e d o r  d e l e j e  de un pasador J ó  que l e  s u je t a  a l  á rb o l  H 
de t a l  s u e n e  que e s te  p l a t i l l o  a l  que designaremos con 
e l  nombre Se p la ca  m otr iz ,  pueda ten er  movimiento angular4 7 0 .
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y t ra n s m it ir  análogo m ovin iento  a l  á rb o l  I y a l o s  brazos  
H, (o  v i c e v e r s a ) ,  pu lien do  también o s c i l a r  a lre d e d o r  de 
su prop io  pasador J o .  Los c i ta d o s  s a l i e n t e s  J1 y J^, están 
destinados  a trop eza r  en las r e s p e c t iv a s  s a l i e n t e s  El y E2 
de una pa lan ca  K a l  dar v u e l ta  a e s ta  ú lt im a , empujándola L a c ia  
a r r ib a  para t ra n s m it ir  movimiento angular a l a  p la ca  m o t i lz  J 
y a l o s  brazos  de a cc ió n  II que van unidos a l elemento 
c o r r e d iz o  Al de l a co p la m ie n to . Las s a l i e n t e  El t r o p ie z a  
en l a  s a l i e n t e  J l ,  cuando se  desea desenganchar el acop lam iento  
p a ra e fe c tu a r  un cambio de engranaje  o para franquear una 
p en d ien te , y l a  s a l i e n t e  E2, t r o p ie z a  en l a  s a l i e n t e  J2, 
para r e s t a b le c e r  e l  acop lam iento  a v o lu n tad  en un caso 
im p r e v is to .  Con e l  f in  de te n e r  l a  seguridad de que l a  
p laca  m otr iz  3 e mantiene s u je t a  en l a  p o s ic ió n  debida para 
e l encuentro  o t r o p ie z o  de l a  s a l i e n t e  J l  o Jí¿, con la s  
co rre sp o n d ie n te s  s a l i e n t e s  E l y E2, de l a  palanca E, d ich a  
placa  es acc ionada  por medio de un émbolo de r e s o r t e  J4 que v á  
a lo ja d o  «n una p a rto  de la  c a ja ,  (véanse  F ig s .  11 y 12) 
presentando d ich o  émbolo una extremidad puntiaguda destinada  
a apoyarse en uno u otro  de l o s  la d o s  de l e je  d e l  p iv o t e  
o gorrón  J3 de l a  p la ca  m o tr iz ,  con o b je t o  de mantener e s ta  
p la ca  b ien  sea en l a  p o s i c i ó n  en que su s a l i e n t e  J l  pueda 

enganchar en l a  s a l i e n t e  El o en l a  p o s ic ió n  en que su
s a l i e n t e  J£, pueda enganchar en l a  s a l i e n t e  E2 de l a  c ita d a

palanca E . Esta palanca E v á  s u je ta  a un á rb o l  L, e l  cual 
por e l  in term ed io  de unos s e c t o r e s  dentados L̂ - y , se puede 
a co p la r  a un á rb o l  M p r o v is t o  de ion brazo  M2 a r t i c u la d o  
por medio de una b i e l a  Ifó a o t ro  brazo  M4 unido a l pedal de 
embrague M5, (v éa se  l a  F ig .  9 ) .  Qi l a  h o r q u i l l a  que t ie n e  
l o s  b ra zos  II hay d isp u e sta  una p ro lo n g a c ió n  o brazo III 
en cuya extremidad e x t e r i o r  hay montado un r o d i l l o  destinado  

a t ro p e za r  en un brazo  de le v a  N, ( in d ic a d o  por l ín e a s  de 
puntos en l a  F ig .  1 0 ) ,  b ra zo  que vá montado l ib rem en te  a lred ed or
del á rb o l  L y unido a uno de l o s  extremos de un m uelle  de
t o r s ió n  0, cuyo extremo vá  enganchado a un c o l l a r í n  s o l i d a r i o

-  15 -
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del á rb o l  1 .  La s a l i e n t e  o cubo del >->razo de le v a  que rodea
9i i ■ rive^e tere r una p ie z a  o garra  NI, d isp u e s ta  de
t a l  nodo con r e la c ió n  a una g a rra  o d ie n te  análogo K1 en e l
cubo de l a  palanca K, que pueda e fe c tu a r s e  movimiento
r e l a t i v o  en tre  l o s  dos cubos, a s i  como también pueden
ponerse  en co n ta cto  en e l  momento que se qu iera  para im pedir
d ich o  movimiento r e l a t i v o .  TU brazo de le v a  IT a l cooperar

con l a  p ro lo n g a c ió n  H unida a l a  h o r q u i l l a  que t ie n e  l o s
b ra zos  II perm ite  que e s to s  ptíedan quedar c o lo c a d o s  ba jo  la
i n f lu e n c ia  de l m uelle  0, con o b je t o  de que e l  elemento de
acoplam iento c o r r e d i z o  pueda quedar acop lado  de nuevo .
La d i s p o s i c i ó n  e s tá ,  s in  embargo, estu d iada  de manera
que a l p is a r s e  el pedal de embrague M5, no tenga lu g a r  es te
movimiento en antagonism o a l a  a c c ió n  d e l  m uelle  0, debido
a que l a  pa lan ca  K que es a cc ion a d a  por e l  pedal de embrague
como queda d ich o  puede m overse l ib rem en te  en unión  de l brazo
de l e v a  II s in  coop era r  con e l  m u e lle .  Al r e a c c io n a r  el
pedal de embrague después de desacop lado  ex embrague, el
brazo de le v a  M a l  r e t r o c e d e r  en unión de l brazo  K, engancha
en l a  p ro lo n g a c ió n  H1 de l o s  b ra z o s  II y queda a s í  s u je t o  de
ta l  modo que a l  con tin u a r  moviéndose e l  brazo  E sobre  e l
á rb o l  L b a jo  l a  i n f lu e n c ia  d e l  m uelle  o r d in a r io  de embrague

del m otor, o b l ig u e  al árbo l L a e n r o l la r  e l  m uelle  por uno
de sus extremoá, quedando e l o t ro  extremo s u je t o  por e l
brazo  de le v a  U. 3n con secu en c ia ,  e l m uelle  de t o r s ió n  0
obra sobre  e l  brazo  H y sob re  l o s  órganos que t ienen  conexión
con e l embrague de pedal de l m otor, pero como quiera  que la
p re s ió n  que a s í  puede e j e r c e r s e  es menor que l a  de l m uelle
d e l embrague del m otor, no im pide qu j . ;ute embrague pueda
quedar enganchado a fon do , p e ro  s í  im pide que l a  p res ión
entera  de l m uelle d e l  embrague pueda ser  e j e r c i d a  sobre  é s t e .

La p len a  carga d e l  motor no es por l o  ta n to  a p l ica d a  al árbo l
de mando A por cuanto que e l  embrague es s u s c e p t ib le  de un* enganchado
l i g e r o  desp lazam ien to , pero se mantiene l o  s u f ic ie n te m e n te , /  
por e l exceso  de p re s ió n  e j e r c i d o  por e l  m uelle  del engrane 

para que puedan la s  ruedas d e l engrane a c e le r a r  l a  marcha
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a u n  ae que puedan v o lv e r  a ju n ta rs e  lo s  elementos del 
acop lam iento  a l  p ro d u c irs e  s in cron ism o en l a  v e lo c id a d  de 
r o ta c ió n  de l o s  elementos cíe a cop la m ien to . El movimiento de 
l o s  b ra zos  H y de l a  p ro lon g a c ión  H1, durante e l  reacop la in ien to , 

d e s l i z a  e l  brazo de le v a  H de l a  i n f lu e n c ia  d e l m uelle de modo 
que d e je  é s te  ú ltim o de e j e r c e r  p re s ió n  so b re  e l  muexj-e o e l  
engrane cuya p re s ió n  por a l te r o  será  a s í  a p l ic a d a  al embrague 

del motor para que l a  p lena carga sea a p l ic a d a  al á rbo l de 

mando A»
Hecha l a  d e s c r ip c ió n  gen era l d e l  acop lam iento  y 

de sus órganos de c o n t r o l ,  procederemos a d e s c r i b i r  su 
funcionam iento  r e f i r ié n d o n o s  especia lm en te  a l a s  F ig s .  20  

a l a  27.
Las F ig s .  20 y 21 represen tan  e l  mecanismo de 

acop lam iento  y c o n tro l  en l a  p o s i c i ó n  de mando, es d e c ir  

cuando e l  elemento c o r r e d iz o  Al > vá  enganchado a l  elemento 
r e c e p to r  B1 del acop lam iento , de modo que la s  garras  A2 y D2 
esta b lezca n  e l mando o accionam iento  f o r z o s o  en dos d i r e c c io n e s  

a tra vés  de un m ateria l.ba ja  carga  c o r ta n te .
En e l  ca so  de te n e r  que cambiar e l  engranaje 

se p is a  a fondo e l pedal de embrague « o  para aue se  
transm ita  movimiento por e l  in term ed io  d e l b razo  M4, de l a  
b i e l a  M3 de l a  palanca M2 y de l o s  s e c t o r e s  MI y L1 a l a  
pa lanca  K, h a c ié n d o la  s u b ir  de manera que su s a l i e n t e  K1 
t r o p ie c e  en l a  s a l i e n t e  J1 de l a  palanca m otr iz  J, ob l ig a n d o  
a e s ta  ú lt im a  y a l o s  brazos  H a e fe c tu a r  un desplazam iento 
angular para d e s c o r r e r  y d e sa co p la r  e l  elemento c o r r e d iz o  
d e l  elemento de mando. Durante e s te  movimiento el brazo  H 
es empujado h a c ia  a r r ib a  y desviado de ]a p ro lo n g a c ió n  H1 
que es ta rá  subiendo de ta l  s u e r te  que l a  p res ión  del m u e lle  0 
no será e j e r c i d a  sobre  ninguno de l o s  órganos, para que 
de e s te  modo pueda p is a rs e  e l  pedal de embrague en antagonismo 
a l a  p re s ió n  d e l  m uelle  de embrague u su a l ,  s in  a p l i c a r  p re s ió n  
a d i c i o n a l .  El r e t r o c e s o  o r e t ira d a  d e l órgano de mando Al 
es e fec tu a d o  por  e l  c o l l a r í n  F, que vá  u n ido  a l o s  b ra zos  H
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mediante a p r i e t e  d e l  expresado c o l l a r í n  con tra  l o s  p l a t i l l o s  
G- d e l embrague que van acuñados en e l  órgano c o r r e a z o  A l, y 
adaptados de modo que se enclaven en e l  top e  f i j o  A5 de e s te  
6rgano. Al p isa r  a fondo e l  pedal de l embrague del motor, 
se o b l ig a  a l o s  p l a t i l l o s  G después de haber d e s c o r r id o  e l 
órgano Al es d e c i r ,  después de h a b e r lo  hecho r e t r o c e d e r  

o quedar apretados con era l a  s u p e r f i c i e  de fr e n o  Gl, a f i n  
de moderar l a  v e lo c id a d  de r o ta c ió n  del elem ento Al y l a  de 

l a s  ruedas dentadas de l a  ca ja  de en g ra n a je .  Como con secu en c ia  
de l a  op re s ió n  del ped a l del embrague y d e l desenganche de l o s  
órganos de acop lam ien to , e l  mecanismo de cambio de v e lo c id a d  
queda a i s la d o  y como qu iera  que en ese  momento e l  elemento 
r e c e p to r  e s ta rá  revo lu c ion a n d o  con más ra p id e z  que e l 

elemento im pu lsor  debido a l  momento o v e lo c id a d  a d q u ir id a  
de l v e h íc u lo  , hará que r e v o lu c io n e  e l  a n i l l o  s in c r o n iz a d o r  
m ixto C, Cl, con r e la c i ó n  a l  e lem ento un órgano de mando 
por medio d e l encuentro o enganche de sus s a l i e n t e s  B5, 

con l o s  co rre s p o n d ie n te s  muñones o s a l i e n t e s  de l a  p a r te  0 
d e l  a n i l l o  s in c r o n iz a d o r ,  Hogun puede v e r s e  con d e t a l l e s  en 
la s  F ig s .  a  y ü o . kL óx'gano c o r r e d iz o  o a e a iz a n t&  se 
mantiene desenganchare por el co n ta c to  be l o s  a s ie n to s  
in c l in a d o s  B4 y 04, del elemento r e c e p to r  y d e l a n i l l o  
S incronizador resp ect iv a m en te , de manera que l o s  b ra zos  E y l a  
p ro lo n g a c ió n  se mantengan en p o s ic ió n  f i j a .  Después de 
e fe c tu a d o  e l  cambio de engranaje  y be haber r e t r o c e d id o  
e'1 pebal de embrague del m otor, e l  movimiento de r e t r o c e s o  
o b l ig a  a l  á rb o l  L y a l brazo  K a g i r a r  en s e n t iu o  in v e rs o  
a f i n  de que e l b razo  de l e v a TI pueda ser  a b a tib o  h a sta  
trop eza r  e n e l  r o d i l l o  que hay en l a  extremiuad de la  

p ro lo n g a c ió n  El un ida  a I 03 b ra zos  H, l o s  cu a le s  quedarán 
entonces  f i j o s ,  según queda e x p l ic a d o ,  con l a  r e s u l t a n te  
de que l a  p re s ió n  b e l  m uelle  es a p l ic a b a  a l o s  b ra zo s  H, 
y  por c o n s ig u ie n te ,  a l  elemento c o r r e d iz o  Ai de l a cop lam iento , 
con l a  c o n s ig u ie n t e  ten d en c ia  a r e - a c o p l a r  e s to  órgan o . Nh 

ob sta n te ,  m ientras ta n to ,  que e l elemento r e c e p to r  e s té
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, . fe?5FnT5LWOVÍÍ-lrev o lu c ion a n a o  mas de p r is a  que e l  eieme!4^r-v^Tüanao, e l
añ il. , , ,  j i n c r o n i  zador será manteniuo por e l  elemento r e ce p to r  

en una p o s i c i ó n  en que l o s  a s ie n to s  in c l in a d o s  B4 del elem ento 

r e c e p to r  y l o s  corresp on d í entes  a s ie n to s  o4 d e l  a n i l l o  
s in c r o n iz a d o r  se h a l la rá n  en c o n ta c to ,  manteniéndose e s te  
c o n ta c to  b a jo  l a  in f l u e n c i a  de l a  p re s ió n  del m uelle  . Debido 

a l  an ted ich o  co n ta c to  a n t i f r i c c i o n a l  que p ro p o rc io n a  la  
s u p e r f i c i e  de apoyo D e l a n i l l o  s in c r o n iz a d o r  podrá r e v o lu c io n a r  
por e l  impulse d e l órgano re ce p to r  y con r e la c ió n  al órgano 
de mando, l ib rem en te  y s in  r o ce  o f r i c c i ó n  p e r ju d i c ia l *
M ientras es to  o cu rre  no s e  comprimen l o s  m uelles  C6 en razón 

a que l a  p re s ió n  de e s to s  es mayor que la  que puede e j e r c e r  
e l  m uelle  de t o r s ió n  0. Al v o l v e r  e l  pedal de embrague del 
motor a quedar c o lo c a d o  en su p o s i c i ó n  n orm al, queda 
enganchado e l  embrague d e l motor, pero debido a l a  p res ión  
que e j e r c e  e l  m uelle 0 sobre  l o s  órganos con ecta d os  a l 
pedal de embrague l a  p re s ió n  del m uelle  del embrague deL 
motor no es a p l ica d a  de l l e n o  a l embrague en c u e s t ió n ,  s i n  
p e r ju i c i o  de l o  cual quedan l o s  órganos acop lad os  en l a  
medida s u f i c i e n t e  para que se aumente l a  v e lo c id a d  del á rb o l  
A de l a  c a ja  de engranaje ace lera n d o  e l motor.Cuando l a  v e ­

l o c id a d  d e l ¿frbol de mando y de l elemento do mando t ienda  
a exceder  de l a  del elemento r e c e p to r ,  e l  a n i l l o  s in c r o n iz a ­
dor será  a r ra s tra d o  o desp lazado por r o ta c ió n  en razón a l l i ­
gero  c o n ta c to  f - i c c i o n a l  con la  s u p e r f i c i e  de apoyo D, h a c ien ­
do que l o s  c o n ta c to s  in c l in a d o s  C4 se  desprendan o separen de 
l o s  a s ie n to s  in c l in a d o s  c o rre s p o n d ie n te s  B4, dejando de e s te  
modo al e lem ento de acop lam iento  d e s l i z a n t e  o c o r r e d i z o  en l i ­
b erta d  y en co n d ic io n e s  de se r  empujado por e l  m uelle  0, a l 
a c c io n a r  e s te  m uelle  sobre  l o s  brazos  H que enganchan entonces 
en e l  elemento r e c e p t o r .  El movimiento r e a l  y p o s i t i v o  del
elemento d e s l i z a n t e  o c o r r e d i z o  es e fe c tu a d o  por  e l  in term ed io

cuando
del manguito A3 y de l o s  m uelles ' C6 / s o n  apoyados en el a n i l l o  
de b r id a  o pestaña Cü que engancha en la s  p a rte s  p o s t e r i o r e s  

de l a s  ga rras  A2, y como qu iera  que l o s  m ugu es  06 3on de más64b.
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p o te n c ia  que el m uelle  0, no se  comprimen durante es te  
. . .  , c o r r e d i z o

m ovim iento. Una v ez  que el Organo de acop lam ien t< /h a  quédalo
enganchado a p res ión  en e l  elemento r e c e p to r ,  según se 
muestra en la  F ig .  '¿ 0, l a s  p o s ic io n e s  r e la t iv a s  d e l brazo  
de le v a  IT y de l a  p ro lo n g a c ió n  HXy de l o s  bra zos  H 3 erán 

t a le s  que dicha p ro lo n g a c ió n  y l o s  brazos  quedarán r e te n id o s  
por medio de l brazo  de le v a ,  a Tin de e v i t a r  todo desp laza ­
miento in tem p est ivo  de l o s  c i t a d o s  brazos  y d e l  órgano de 
acop lam iento  c o r r e d iz o  e l  cual se mantendrá, por l o  ta n to ,  

en l a  deb ida  p o s ic ió n  para tra n sm itir  e n e rg ía .  Si se d eseara  
maniobrar e l  acoplam iento de manera que se tran sform e en 
d i s p o s i t i v o  para remontar cu esta s  para que e l v e h íc u lo  pueda 

su b ir  por e l l a s  durante p e r io d o s  p ro lon g a d os , se  oprim irá  
el pedal de embrague del motor l o  s u f i c i e n t e  para que e l  
órgano c o r r e d iz o  A se pueda desenganchar del órgano r e c e p to r  
B, a f i n  de que puedan l o s  órganos v o l v e r  a ocupar l a  
p o s i c i ó n  represen tada  en l a  F ig .  ¿i>, en la  que e l  s in c r o n iz a d o r  
m ixto mantiene l o s  elemento^ d e l  acoplam iento apartados 
por  e f e c t o  d e l  encuentro r e c íp r o c o  en l o s  a s ie n to s  

in c l in a d o s  B4 y Oí , m ientras que e l  elem ento r e c e p to r  na«. ■ 
que g i r e  e l  s in cro n iz a d o r  con r e la c ió n  a l  órgano de mando 

con tra  l a  s u p e r f i c i e  de apoyo a n t i f r i c c i o n a l , que impide 
toda f r i c c i ó n  p e r ju d i c i a l  y de ca lentam iento  in d e b id o ,  
según queda e x p l ic a d o .  También se ha d ich o  a n te s  que e l  
movimiento de r e t r o c e s o  d e l pedal de embrague del motor, 
perm ite  que l a  p re s ió n  del m uelle 0 pueda ser  a p l ic a d a  
a l o s  b ra z o s  II con e l f i n  de que es tén  en d i s p o s i c i ó n  de 
hace? que r e tro ce d a  el e l mentó de acop lam iento  c o r r e d iz o  
cuando l a  v e lo c id a d  de e s te  elemento aumenta y excede de l a  
del elem ento r e c e p t o r ,  quedando entonces e l  elemento ae 

marido a a cop ia u o  automáticamente a l  elemento r e c e p to r  
p o i  - -^ o to  a e l  m uelle de l o j  b ra zos  Hj la  op res ión
o pisado d e l  pedal de embrague del motor , b ien  sea para l a  
subida de cu esta s  o para l o s  cambios de engranaje , da por
r e su lta d o  e l  desplazam iento angular de l a  p la ca  m o tr iz ,  deV  lo
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a que l a  s a l i e n t e  K1 engancha en la  s a l i e n t e  de la  p laca  
m o tr iz ,  pasando a ocupar esta  p la ca ,  como re su lta d o  de 
e s te  movimiento, una p o s ic ió n  en l a  que e l  émbolo J
se apoya sob re  d ich a  p la ca  m o tr iz  en aquel de l o s  la d o s

3 2 de l e je  d e l  gorrón  J para h a ce r  que l a  s a l i e n t e  J
se mantenga ai d i s p o s i c i ó n  de ser  acc ion a d a  por l a
s a l i e n t e  K2 de l a  palanca K. E ste  enganche s e r í a  e fe ctu a d o
s i  se t r a ta s e  de v o lv e r  a a c o p la r  l o s  órganos a v o lu n ta d

pero como r e s u lta d o  de l r e t r o c e s o  au tom ático  del elemento
ue mando A1 para su enganche con e l  elemento r e c e p to r  B1

por l o s  b ra z o s  de r e s o r t e  H, l a  p la ca  m o tr iz  es desplazada
por e l l o s  en d i r e c c ió n  c o n t r a r ia ,  haciendo que e l  émbolo
de g o b ie rn o  se apoye en aquel la d o  d e l  e j e  d e l  gorrón Jo
que o b l ig u e  a l a  s a l i e n t e  J1 a c o lo c a r s e  en d i s p o s i c i ó n
de ser  enganchado por l a  s a l i e n t e  K1 de l a  pa lan ca  K al
v o l v e r s e  a p isa r  e l  ped a l de embrague para cambiar e l
engranaje  o para s u b ir  una c u e s ta -  Desde lu e g o  se
com praiderá que siempre que l o s  elem entos d e l  acoplam iento
se mantengan ap arta d os , l a  p la ca  m otr iz  habrá  s ido
desplazada  para colocarla de modo que su sa lie n te  pueda
quedar enganchada en l a  s a l i e n t e  K2 de l a  palanca K  para
r e s t a b le c e r  e l  acop lam iento  de l o s  elem entos en un caso
im p re v is to  o a v o lu n ta d .  Por e jem p lo ,  s i  e l  motor a legara
a p a ra rse  subiendo una cu e s ta  y se  q u is ie r a  p on erle  de nuevo

en marcha, a co p lá n d o le  a l  á r b o l  p ro p u ls o r  d e l  v e h í c u lo ,  se
deberá p is a r  e l  pedal de embrague de l motor de modo que
suba l a  pa lanca  K, a f i n  de que su s a l i e n t e  1L2 enganche
en l a  s a l i e n t e  J2 de la  p la ca  m otr iz  desp lazando esta
ú lt im a , a s i  como l o s  b r a z o s ,  h a c ia  e l  elem ento del
acop lam iento  o r e c e p t o r .  Este movimiento se tra d u ce  en el
empuje d e l  c o l l a r í n  E con tra  e l  manguito A3 en l a  pa rte  C2
del s in c r o n iz a d o r  y d eb id o  a e s ta r  l a s  p a rtes  o p ie za s  C y C1
del s in c r o n iz a d o r  s u je ta s  por e l  encuentro de l o s  asi a l t o s

B4 y C4 en l a  p o s ic ió n  que mantienen normalmente l o s
órganos d e l  acop lam ien to  separados, la  p ie za  C2, es

-  21 -
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desplazada en s e n t id o  lo n g i t u d in a l  ven cien d o  l a  a cc ión  
de lo e  m uelles  06, para empujar lo a  pasadobes 05 contra 
l a s  s x ip e r f i c ie s  in c l in a d a s  de la s  s a l i e n t e s  B5 del 
elemento r e ce p to r  B1 ob ligan do  de e s ta  s u e r te  a l  a n i l l o  
s in c r o n iz a d o r  a e fe c tu a r  un desplazam iento r o t a t o r i o  
con r e la c ió n  a l  c i ta d o  elemento r e c e p t o r ,  a f i n  de que l o s  

a s ie n t o s  in c l in a d o s  04 se desprendan de i o s  a s ie n to s  
in c l in a d o s  c o rre sp o n d ie n te s  B4. Entonces e l  elemento 
c o r r e d iz o  del acop lam iento  se podrá a c o p la r  a l elemento 
r e c e p to r  de é s t e .  Durante e l movimiento de la  p ieza  02 
de l s in cro n iz a d o r  ccn r e la c ió n  a l a  p ieza  01, l o s  muebles 
E3 son comprimidos con tra  e l a n i l l o  de r e te n c ió n  E2 dando 
lu g a r  a que l o s  p l a t i l l o s  in te r p u e s to s  del embrague de 
p l a t i l l o s  E, queden apretados  uno co n tra  o t ro  y c o n tra  e l  
a n i l l o  de r e te n c ió n  E2 que se mantiene s u je t o  con tra  l a  
p a rte  G del a n i l l o  s in c r o n iz a d o r ,  m ientras que esta  ú ltim a 
p ie za  se mantiene a p lica d a  con tra  e l elemento r e ce p to r  
por e l  c o n ta c to  de l o s  a s ie n to s  o s u p e r f i c i e s  C4 y Bn.

En su con secu en c ia ,  el embrague de p l a t i l l o s  m ú lt ip le s ,  
embraga e l a n i l l o  s in c r o n iz a d o r  a l elem ento de mando A l, 
y como qu iera  que e l  a n i l l o  s in c r o n iz a d o r  r e v o lu c io n a  por 

e l elemento r e c e p t o r ,  e s te  ú ltim o  a c e le r a  l a  r o ta c ió n  

del elemento de mando compañero c a s i  a l  mismo tiempo que 
l o s  p& íadores de desplazam iento 05, t ro p ie z a n  en la s  
s u p e r f i c i e s  in c l in a d a s  B5. El pedal del embrague se 
mantiene en p o s ic ió n  a b atid a  y l a  p re s ió n  que se l e  
a p l i c a  e fe c tú a  e l  enganche de l o s  elem entos de mando 
y r e c e p to r  por e l  in term edio  de la s  expresadas palancas y 
b i e l a s  que o b l ig a n  a l o s  brazos  H a empujar l a  plancha F 

con tra  e l manguito Aó para que é s te  pucda t ro p e z a r  en e l 
a n i l l o  de b r ia a  A4 en co n ta c to  con l a s  garras A2 del 
elemento de mando y poder d e ja r  é s t e  enganchado.
En e l  momento de ser desplazado e l  a n i l l o  s in c r o n iz a d o r  
por e l  t r o p ie z o  d e l  pasador G5 con l a s  s u p e r f i c i e s  
in c l in a d a s  de la s  s a l i e n t e s  B5, desaparece  e l  encuentro 
en tre  e l  a n i l l o  E2 y l a  p ie za  C d e l  s in c r o n iz a d o r ,  de
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modo que pueda e s te  ú ltim o  avanzar b a jo  l a  i n f lu e n c ia  de 

l a  p r e s ió n  a p l ica d a  a l o s  p l a t i l l o s  de embrague h , por 
e f e c t o  cíe ser  l a  p ieza  0 a e i a n i l l o  s u s c e p t ib le  a« un 
l i g e r o  movimiento lo n g i t u d in a l ,  con r e la c i ó n  a l a  p ie za  

o p a rte  compañera 01* Esto  a i l o j a  l a  p r e s ió n  soDre ex 
embrague a ce le ra d o r  E y d escarga  toua p r o b a b i i iu a a  ae 
que queden s u je ta s  la s  c itau a 3  p ie za s  im piuienuo que se  
acop len  i o s  elem entos d e l  a cop lam ien to . El movimiento 
ae i o s  Drazos H a l  r e s t a b le c e r  e l acop iam iento  a volu ntad , 

ueterraina e l  desplazam iento angular ae l a  p la ca  m o tr iz ,  
Paciendo que e'l émbolo de c o n t r o l  J4 se apuye en e l la d o  
d e l e je  d e l  gorrón  J3, h acien do  riue l a  s a l i e n t e  J1 quede 
co lo ca d a  en d i s p o s ic ió n  e que enganche en e l l a  l a  s a l i e n t e  
K1 de l a  p laca  K. En e s ta s  c o n d ic io n e s  e l  mecanismo queda 
en d i s p o s i c i ó n  de ser a cc ion a d o  p isan d o  el pedal del 
embrague d e l  motor '--ando se e fe c tú e  un cambio de engranaje 
o cuando se desée transform ar e l acop lam iento  en un 

d i s p o s i t i v o  para su b ir  cu e s ta s .
El mecanismo de acop lam iento  y de c o n t r o l  va 

encerrado en una ca ja  que co n t ie n e  l u b r i t i c a n t e ,  c a ja  que 
puede form ar p a rte  de l a  ca ja  de engranajes , según se  
muestra por e jem plo en l a  Fig* y*

El mecanismo para r e s t a b le c e r  el acopiam iento ae 
l o s  elem entos a v o lu n ta d  y e l  mecanismo a c e le r a d o r ,  pueuen 
em plearse en acop lam ientos  que no l l e v e n  l o s  a s ie n to s  
in c l in a d o s  antedicho¡j¿  e l  a n ted ich o  mecanismo o p e ra to r io  
que comprende l a  p la ca  m otr iz  puede tener  a p l i c a c ió n  en 
d i s p o s i t i v o s  de acop lam iento  o i s t i n t o a  ae l o a  an teriorm ente  
d e s c r i t o s .  Aun cuando e l pedal a e l embrague a e i  motor 
ha s in o  d e s c r i t o  para a c c io n a r  e l  acop lam ien to , se postra 
emplear o tra  palanca de maniobra cu a lq u iera  y u t i l i z a r s e  
una palanca in d ep en d ien te  u órgano análogo para r e s t a b le c e r  

e l  acoplam iento a v o lu n ta d .  La c a r a c t e r í s t i c a  de poder 
opr im ir  o a b a t ir  l a  palanca de maniobra o ped a l de embrague
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ain accionar en antagonismo al muelle qu§ acciona el 
elemento corredizo del acoplamiento, asi como la  caracteríe  
tic a  de poder reenganchar el embrague del motor sin que el 

muelle del embrague ejerza su plena acción sobre e l , no 
formando parte alguna del presente invento, puesto que 

constituyen el objeto de la s  memorias descriptivas  
que acompañan a la s  so lic itu d es de patentes inglesas  
Nos: 1 5 .6 1 6  a el año 1929 y 22 .806 del año 1929, que se  

hallan en tram itación.
N O T A .

Habiendo ya descrito ampliamente la  naturaleza de 

mi invento, a si como la  manera de lle v a r lo  a la  practica  
debo hacer constar que la s  disposiciones antedichas 
son susceptibles de lig e ra s m odificaciones de d eta lle , sin  
que se a ltere  e l principio del invento. También se hace 
constar que dicho invento se re fie re  a la  patente 
inglesa de recha Y de Febrero de 1929, señalada con el 
na 4 .1 9 1 , acogiéndose, por lo  tanto , a lo s  Convenios 
Internacionales en vigor, y lo  que constituye la  esencia 
del invento y por lo  que s o lic ito  patente de invención 
por veinte años en España es por: "Perfaccionamientos 
en lo s  mecanismos de transmisión de fuerza” ; caracteri­

zándose por lo  sigu ien te:
1 2 .=  Por un acoplamiento en que un medio (o medios) 

para impedir que lo s  elementos del acoplamiento se acoplen 
mientras revolucionan a d iferentes velocidades, va, o 
puede i r  unido por a n tifricció n  o mantenido en 
contacto con uno de dichos elementos y sirve para mantener 

estos separados por medio de su p erficies inclinadas o
9

asientos qie permiten el rápido o instantáneo desplazamiento 
del expresado medio cuando lo s  elementos esten revolucionai de 
a la  misma o casi la  misma velocidad para poderlesacoplar 

o enganchar.
2 2 .=  Un acoplamiento con arreglo a la  reivindicación  

1 & en el rjue : edic a f é c t a la  forma de un
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a n i l l o  que t i e n e  en uno de sus la d o s  unas s a l i e n t e s  o 

p ie z a s  de a is la m ie n to  que presentan unas s u p e r f i c i e s  
in c l in a d a s  o a s ie n to s  d est in a d os  a t r o p e z a r  con o tra s  
s a l i e n t e s  que» hay formadas en uno de l o s  e lem entos 
de l a cop la m ien to ,  yendo e l  o tro  la d o  o cara  d e l expresado 
a n i l l o  un ido a n t i f r i c c io n a lm e n t e  o mantenido en c o n ta c to  
con el o t ro  elem ento d e l a cop lam ien to .

3 2 .=  Un acoplam iento  con a r r e g lo  a la  r e iv in d ic a c ió n  
2& en el que l a  conexión  o c o n ta c to  a n t i f r i c c i o n a l  e s tá  

c o n s t i t u id a  por medio de una s u p e r f i c i e  de apoyo de metal 

de a n t i f r i c c i  ón.
4Q .= Un acoplam iento con a r r e g lo  a una cu a lq u iera  

de la s  r e iv in d ic a c io n e s  2& y 3^ en e l  que la ^ s a l i e n t e s  o 
p ieza s  de a is la m ien to  que t ien en  l a s  s u p e r f i c i e s  o 

a s ie n to s  in c l in a d o s  están  destin a das  a c o o p e r a r  con unas 
s a l i e n t e s  s im ila re s  formadas con ca ra s  in c l in a d a s  en e l  

elem ento de acop la m ien to .
5 2 .=  Un acoplam iento con a r r e g lo  a una cu a lqu iera  

de l a s  r e iv in d ic a c io n e s  p reced en tes , en e l  que l a  in c l i n a c i ó n  
de d ich as  s u p e r f i c i e s  in c l in a d a s  is j  entos  es de unos 62 

próximamente.
62 .=  Un acoplam iento  con a r r e g lo  a una c u a lq u ie ra  

de la s  r e iv in d i c a c i o n e s  p reced en tes  en e l que l o s  órganos 
o elem entos que in teg ra n  el acop lam iento  van p r o v is t o s  
de unas g a rra s  de mando según queda d e s c r i t o ,  1 1 evano o uno 
de l o s  expresados elem entos un a n i l l o  ju n to  a una 

s u p e r f i c i e  de apoyo y a n t i f r i c c i ó n  qu’e t ie n e  formada, 
ten ia a d o  e l  expresado a n i l i o  unas s u p e r f i c i e s  in c l in a d a s  
o a s ie n to s  que trop ieza n  en a s ie n to s  o p r o y « c c i  on ess im ilan es  
que so b re sa le n  radia lm ente  de la s  g a rra s  o d ie n te s  del o tro  
elemento del acop lam iento  a f i n  de mantener e s to s  acoplami .«tos 
separados , durante cuya sep a ra ción  e l  a n i l l o  y uno de l o s  
elementos d e l  acoplam iento cooperan de modo que pueda el 
m i l l o  r e v o lu c io n a r  con r e la c ió n  a’l  o t r o  elemento de l 
a cop lam ien to , h a s ta  tanto  que amoos elem entos l l e g a n  a
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r e v o lu c io n a r  aproximadamente a l a  misma v e lo c id a d  quedando 

entone es fu era  de co n ta c to  d ich o s  a s ie n to s  para que 

puedan enganchar l o s  elem entos del a cop lan !en «»o .
Y2.= Un acoplam iento  que comprende un s in c r o n iz a ­

dor o medio de o b s tá cu lo  para im pedir  que l o s  e l-m ontos  
de l acop lam iento  se acop len  o enganchen m ientras 
re v o lu c io n a n  a v e lo c id a d e s  d i s t in t a s  y un mecanismo 

para desplazar dichos medios a voluntad para que l o s

elementos c i t a d o s  puedan a c o p la r s e .
8 e .= Un acoplam iento con a r r e g lo  a l a  r e iv in d ic a c ió n

7 § e l  cual l l e v a  un mecanismo mediante e l  cual e l  elemento 

u órgano que re v o lu c io n a  a l a  mayor v e lo c id a d  puede i r  
embragado o unido al o t ro  elemento con e l  f i n  de a c e le r a r  
l a  v e lo c id a d  de é s te  u lt im o  y poder enganchar l o s  
órganos d e l acop lam iento  cuando re v o lu c io n e n  a l a  misma

o aproximadamente l a  misma v e lo c id a d .
92 .=  Un acoplam iento con a r r e g lo  a l a s  r e i v i n d i ­

c a c io n e s  78 u 8s e l cu a l comprende un s in c r o n iz a d o r  o 
a j i í l l o  de impedimento u n id o  por a n t i f r i c c i o n  a uno de l o s  

e l omentos de l acop lam iento  y destin a do  a mantener e l  o tro  
elemento en p o s ic ió n  desacop lada  m ientras que l o s  elem entos 
en cu es t ión  re v o lu c ion a n  a d i s t in t a s  v e lo c id a d e s ,  y unos 
pasadores o topes  de movimiento l o n g i t u d in a l  que t ro p ie z a n  
en unas s u p e r f i c i e s  in c l in a d a s  para e fe c t u a r  e l 
desp lazam iento  d e l a n i l l o  cuando se desea r e s t a b le c e r  el

acop lam iento  de l o s  dos e lem en tos .
1 0 2 .=  Un acop lam iento  con a r r e g lo  a una c u a lq u ie ra

de la s  r e iv in d ic a c io n e s  78 a l a  98 e l  cual v a  p r o v is t o  
de un d i s p o s i t i v o  de embrague a f r i c c i ó n  para a c e le r a r  
l a  marcha del elemento de acop lam ien to  que r e v o lu c io n a  

a menor d is ta n c ia *
1 1 2 .=  Un acoplam iento con a r r e g lo  a l a  r e iv in d ic a c ió n  

108  en el que e l  embrague por f r i c c i ó n  con sta  de un 

embrague de p l a t i l l o s  que es pu esto  en a cc ió n  por l a  
presfi ón aue se a p l i c a  para r e s t a b le c e r  el acoplam iento
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de l o s  e lem en tos .
1 2 2 .=  Un a cop lam ien to  con a r re g lo  a una cu a lq u ie ra  de 

la s  r e iv in d i c a c i o n e s  78 a l a  11 - en e l  que uno de l o s  
elem entos riel acop lam iento  l l e v a  enchavetados unos 
p l a t i l l o s  de embrague que cooperan con otros p l a t i l l o s  
an álogos  enchavetados o s u je t o s  a un s in c r o n iz a d o r  o 
a n i l l o  de impedimento in te r p u e s to  en tre  l o s  oL ementos d e l  
acop lam iento  para mantenerlos separados , ten ien do  formado 
e l expresado a n i l l o  un apoyo o tope  con tra  e l  cual pueden 
quedar apretados l o s  p l a t i l l o s  a l  a p l i c a r s e  p res ión  para 

d e sp la za r  e l  a n i l l o .
13 2 .=  Un acoplam iento con a ' r e g l o  a una cu a lqu iera  

de l a s  r e iv in d i c a c i o n e s  78a l a  1¿9 e l  cual comprende 
un s in c r o n iz a d o r  o a n i l l o  de o b s tá c u lo  d isp u e s to  en tre  

l o s  elem entos d e l  acoplam iento y dotado de medios de 
desplazam iento a x i a l ,  e l  cu a l ,  al t o ca r  con unas s u p e r f i c i e s  
in c l in a d a s ,  produce e l  desp lazam ien to  g i r a t o r i o  d e l  
expresado a n i l l o ,  unos p l a t i l l o s  de f r i c c i ó n  enchavetados 
en d ich o  a n i l l o ,  ju n to  a un tope  o e s t r ib o  del mismo y 
d est in a d os  a coop era r  con o t r o s  p l a t i l l o s  que vén 
en d iavetados  a un elemento a cop la d or  c o r r e d i z o ,  o a una 
parte  del mismo, y un mecanismo para mover e l  órgano de 
desplazam iento a x ia l  y para a p l ic a r  p re s ió n  a l o s  p l a t i l l o s  
de embrague, a f i n  de que l o s  elem entos u órganos de 
acoplam iento puedan quedar enganchados cuando estén 
revo lu c ion an do  a l a  misma o ca s i  a l a  misma v e lo c id a d .

142 .=  Un acoplam iento con a r r e g lo  a una cu a lq u iera  
de l a s  r e iv in d ic a c io n e s  78 a l a  139, e l  cual cómpreme 
u. H iiicron izaa o i o a n i l l o  de o b s tá c u lo  para mantener 
separados l o s  órganos de acop lam ien to , estando d ich o  
s in c r o n iz a d o i  c o n s t i tu id o  por  dos partes  o p ieza s  
extremas y por xxna p ie z a  in term ed ia , unos pasadoras de 
movimiento a x ia l ,  que revo lu c ion a n  en unión  de d ichas 
p ie za s  in te g r a n te s  d e l  a n i l l o  y unidas a tuna de la s  

p a rte s  extremas del mismo, una s e r i e  de p l a t i l l o s  de 
embrague, algunos de l o s  c u a le s  ván enchavetados en
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dichos pa sadores , m ientras que l o s  o t ro s  ván enchavetados 
en un. órgano de acop lam iento  c o r r e d i z o ,  y adaptados tod os  
e l l o s  para apoyarse en l a  o t r a  p a rto  extrema d e l c i ta d o  
a n i l l o ,  unos m uelles  in te r p u e s to s  en tre  d ich os  p l a t i l l o s  
y l a  p a rte  del a n i l l o  donde van f i j o s  l o s  pasadores , 
y o t ro s  m uelles  in te r p u e s to s  en tre  e s ta  p a rte  del

a n i l l o  y l a  pa rte  in term ed ia .
1 5 9 .=  Un acop lam iento  con a r r e g lo  a l a  r e iv in d ic a c ió n  

148, en e l que e l  elemento c o r r e d iz o  de l mismo l l e v a  
enchavetada una s e r i e  de p l a t i l l o s  para roza r  con tra  
una s u p e r f i c i e  de fr e n o  a l ser r e t i r a d o  d ich o  elemento 
de su enganche con e l  o t r o  m ediante p res ión  a p l ic a d a  a l o s  

p l a t i l l  os •
1 6 9 .=  Un acoplam iento  con a r r e g lo  a una cu a lq u ie ra  

de l a s  r e iv in d ic a c io n e s  78 a l a  155, dotado de la s  
c a r a c t e r í s t i c a s  que se  puntualizan  en una cu a lq u ie ra  de 
la s  r e iv in d i c a c i o n e s  15 a la  75.

1 7 5 .=  Un acoplam iento  p r o v is t o  de medios que 
mantienen l o s  elementog de acop lam iento  separados mío 
m ientras están revo lu c ion an d o  a d i f e r e n t e s  v e lo c id a d e s  
y p r o v i s t o  de un mecanismo reg u la d or ,  e l  cu a l a l ser 
acc ion a d o  para d e s a co p la r  l o s  c i t a d o s  e lem entos queda 
automáticamente c o lo ca d o  en una p o s ic ió n  que perm ite 
a c c io n a r le  para r e s t a b le c e r  e l  acop lam ien to  de l o s  
c i t a d o s  elementos a v o lu n ta d .

1 8 2 .=  Un acoplam iento con a r r e g lo  a l a  r e iv in d ic a c ió n  
178, en el que e l  expresado mecanismo comprende un 
p l a t i l l o  u órgano que se nueve en s e n t id o  angular en un 

p lan o , que o s c i l a  o b a s cu la  en o tro  p lano y va  unido 
a un elemento de acop lam ien to  m ó v il ,  ten ien do  d ich o  p l a t i l l o  
u órgano unas s a l i e n t e s ,  una de l a s  cu a le s  puede 
enganchar con un órgano de a c c ió n  para e fe c tu a r  el 
movimiento ang' l a r  del p l a t i l l o  en un sen tifto , m ientras 
que o t ra  s a l i e n t e ,  ai b a s cu la r  el p l a t i l l o  puede quedar 
c o lo ca d a  de modo que enganche o t r o p i e c e  en e l  r e f e r i d o
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órgano de a c c ió n  para c o r r e r  e l  p l a t i l l o  en d i r e c c ió n  
opu esta .

1 9 2 .= Un acoplam iento  con a r r e g lo  a l a  r e iv in d i c a c i ó n  

1 8 » ,  en e l  que e l  c ita d o  p l a t i l l o  coopera  con un órgano 
de c o n t r o l ,  de t a l  manera que a l  ser  movido en s e n t id o  

angular, e l  e j e  de movimiento b a scu la n te  es desplazado 
h a c ia  uno u otro la d o  de l elemento de c o n t r o l ,  a f in  de 
determ inar la s  p o s ic io n e s  de l a s  c ita d a s  s a l i e n t e s  con 
r e la c ió n  a l a  pa lanca  de maniobra.

zO s.=  Un acoplam iento  con a r r e g lo  a una cu a lqu iera  

de la s  r e iv in d ic a c io n e s  17» a l a  19», e l  cual comprende 
un elemento de acop lam iento  c o r r e d iz o  , un ido  a unos 
brazos  que son s o l i d a r i o s  de un á r b o l ,  en e l  cu a l vá 
s u je t o  e l  p l a t i l l o  de movimiento angular y b a s cu la n te ,  a 
f i n  de que e l p l a t i l l o  pueda efectuar movimiento angular 
para mover l o s  c i t a a o s  brazos, y bascular también 
a lre d e d o r  de un p iv o te  o gorrón  que pasa por d ich o  
árb o l en s e n t id o  t r a n s v e r s a l ,  tinas s a l i e n t e s  en el 
p l a t i l l o ,  una de la s  c u a le s ,  vá  d isp u esta  en un la d o  
y l a  o t r a  en el la d o  opuesto de d ich o  p iv o te  o g o rró n , 
una palanca de maniobra que t ie n e  unas p a rte s  o p ieza s  
que enganchan en una u otra  de la s  c i ta d a s  s a l i e n t e s ,  y un 
émbolo de r e s o r t e  dest in a d o  a apoyarse  en e l r e f e r id o  
p l a t i l l o  de manera que a l  experim entar e s te  ú lt im o  movimiento 
angular m otivado, b ie n  sea por l a  palanca de maniobra o por 
l o s  brazos  que ván un idos a l  órgano c o r r e d i z o ,  pueda d ich o  
émbolo apoyarse  er. u .o  u o t ro  la d o  d e l  e j e  d e l  gorrón , 

a f i n  de h a cer  b a s cu la r  e l  p l a t i l l o  y c o l o c a r  una u o tra  
de l a s  s a l i e n t e s  en l a  p o s ic ió n  debida con r e la c i ó n  a l a  
pa lanca  de maniobra»

21 2 .=  Un acop lam ien to  con a r r e g lo  a una c u a lq u ie ra  
de la s  r e i v i n d i c a c i  nes 7? a la  1 6 » ,  p r o v is t o  de un
mecanismo de c o n t r o l  o g o b ie rn o  como e l  e s p e c i f i c a d o  en 
una cu a lq u iera  de la s  r e iv  n d ic a c io n e s  17» a l a  20»*
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2 2 t* «  Uh acoplamiento cayos órgano» y piezas 
esta eoigbruidos, montados y dispuestos para iunc*on&x 
ub la  manera que queua substancialmente descrita  
con referencia a la s  Figs* 1* a la 8* , de los dibujos 
que ae acompañan*

232•* Un acoplamiento cuyoe órganos y piezas 
están construidos» montados y dispuestos para ítmcionar 
ue la  manexa que queda substancialmente descrita  
con. referencia a la s  Figs* 10 a la  19 de loa  dibujos 
adjuntos.

2 4 9 .»  Oh acoplamiento cuyos órganos y piezas 
están construidos, montados y dispuestos para funcionar 
de la  manera que queda subatancialme»te d e scr ita  
con referencia a la s  F igs. 10 a la  2?  de lo s  adjuntos 
dibujos*

251 .* ¡Jn mecanismo de cambio de velocidad para 
un vehiíttlo de propulsión mee anisa» provisto da un

mecanismo ae acoplamiento y maniobra, ta l y como quena 
substancialmente descrito y con referen el a a la  Fig* 9 
de lo s  adjuntos aibujotej y con el fin  e sp e d tic a a o .

"Perfeccionamiento» en lo s  mecanismos de 
transmisión de fu erza "; ta l y como queda substanciaren  te  
descrito en la  presente memoria e ilu strado en I 03 

dibujos que se acompañan»

bata memoria consta de trein ta  h o ja s  e s c r i t a s  por 
una sola cara.

Madrid, 9 de Enero de 1950*

PIEEO MARZJÍO SALEHNI.

r«p*
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