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¥l presente invento ge relaciona con un mecanismo
de tranamisibén de tuerza y se refiere muy especid mente,
aunque no con caracter exclusivo, a 1los acoplamientos
cuyos Organos o elementos integrantes, es decir, los que
reali,an el acoplamiento o embrague propiamente dicho
vén provigtos de dientes o garras que muerden o0 aenganchan
unos en otros, de manera tal que establezcan un mando
forzoso o positivo y, de pretferencia, en dos sentiaos o
direcciones y a través de un materidl sujeto a esfuerzo
cortante o cargas de flexibn, en el que estan tomadas las
debidas aisposiciones para impedir que los Organos de
acoplamiento puedan enganchar o embragar entre si
mientras revolucionen a diferentes velocidades, permitiéndolos
en cambio enganchar para establecer el acoplamiento de

mando, ocuando revolucionan a la misma velocidad o casi
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la misma.

El invento se refiere especialmente a un acoplamiento
de este tipo como el que se describe en la patente 108.541
de fecha 19 de Septiembre de 1928 y puede ir colocado en
el mecanismo transmisor de un vehiculo de traceciodn
mecénica, entre el mecanismo de camhio de velocidad y
las ruedas portadoras de dicho vehfculo ocupanao por
ejemplo, una posicién entre el arbol de la caja de
velocidades y el Arbol propulsor o del cardan, por mas
que el acoplamiento con arreglo a este invento se puede
utilizar desde luego colocéndolo en otra cualquier posicibn
en el mecanismo transmisor de energf{a o en la caja misma
del engranajee

Con arreglo al presente invento, el medio (o medios)
para impecdir el acoplamiento 0 embrague de los 6rganos o
elementos acopladores mientras estén revolucionando a
diferentes velocidades, vA o puede ir unido por antifriccibn
o0 estar en contacto eon uno de los expresados elementos, de
modo que pueda la rotacién relativa entre los elementos
tener lugar sin que ge produzca roce perjudicial acompafia®
de recalentamiento en aemasfa, y esti{ formado con una o nis
superfieies inclinadas o asientos en cooperacidn con los
cuales tuncionan unas superficies o asientos correspondientes
del otro elemento, de tal modo que al estar Jjuntadas las carar
0 asientos se mantengan apartados los dos elementos, O sea
cuanao revolucionan a distintas velocicades, siendo no
obstante, dichas caras o asieitos de contacto de naturaleza
tal que porsitvan el degplazamiento relativamente rapiao
ael expresado meaio, debido a la antedicha conexidn o contacto
anti-triccional cuando los elementos estan revolucionando
2 1la misma, o casi a la misma velocidad, & in ds que o=
bu=danl re-acoplare.

w1l citado medio podra tomar la forma de un anillo
gque presente por una de sus caras unas salientes que formen

las caras inclinadas o asientos, estando la otra cara
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brgano acoplador de mando o impulsidn, por ejemplo, por el
intermedio de un material anti-friccionagl, tal como una
roldana o superticie de apoyo de metal blanco o de bronce
que vaya inverpuesto entre los citados elementos. Este
anillo se podri congsiderar como un sincronizador o anillo
ae obstdculo, en el que las salientes que presentan las
caras inclingaas sirven de piezas intermediss para wauianer
ajartado uno de otro l1os elementog del acoplamiento. La
inclinacidn que presentan estas caras o asientos‘es muy
ligera, sobre poco mas o menos de unos seis grados,
siendo tal esta inclinacidn con relacién a la conexidn o
contacto por antifriceidn que existe en el otro lado del
anillo, que impide todo desplazamiento de éste con relacidn
al elemento receptor o impulsado al ap.icarse presion
axial o longitudinal, establecienao al propio tiempo
contacto antifriceional que permita el desplazamiento
rdpido 0 instantdneo ael aniilc con relacidn gl elemento
receptor en el momento oportuno, produciéndose acto seguido
movimiento degslizante o corredizo de wno u otro, o de ambos
elementos del acoplamiento o embrague para que puedan
volver é acocplarse.

Tl acoplamiento podrd ser colocado de modo que
ocupe una posicifn situada entre el mecanismo de velocidades
y las ruedas portadoras o de arrastre de un veh{culo de
traccidn mecanica, conforme se explica en la memoria
de la patente egpafiola n? 108.541, antedicha, pero podré
emplearse en otrogs puntogs o0 sitiog del mecanismo transmisor,
como por ejemplo, en la migma caja de engranajes entre un
rar de elementos u 6rganos cualesquiera que hayan de ser
acoplados conforme queda dicho, pero, de preferencia,
entre el éfbol del motor y el Arbol principal del carter
de engranajes, estando estos 4rboles destinados aracoplarse
entre s{ para establecer velocidad mixima 0 mgndo

directo. Tl elemento corredizo del acoplamiento se podra
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& compafliero por

mover para enganchar en el acoplamié%%

medi© de un muelle, y on algunos cagos por presibn o

empuje aplicado por una palanca de maniobra, bien sea

directamente o por el intermedio de un muelle.

» 90. Con arreglo a otra caracteristica o modalidad del
presente invento que es de aplicacidn especial a un
acoplamiento destinado a ser usado entre el mecanismo de
cambio de velocidad y las ruedas portadoras de un
veh{iculo de traceidn mecanica, segin se halla expuesto

95. en la memoria de mi anterior patente de referencis,
se emplean medios perfeccionados para re-acoplar a
voluntad 1rs el ementos del acorlamiento, cOmo por ejemplo
en el caso de pararse el mot~r cuando el coche esté
subiendo una cuesta y sea conveniente © necesario producir

100. el arranque del motor por el memento. del vehiculo.

Con tal fin se disponen meaios en virtua de los
cuales el anteaicho sineronizaaor 0 snillo ae separacidn
pueae Ser desplazado por rotacifn mientrss mantenga
apartado 10s dos elementog, colocindolos en una posicidn

105. en que 10s deje libres para que vuelvan a acoplarse.

Al efectumr el reacopiauiento en egtas conaiciones es
recomendable de toao punto que las velocidades de ambos
el ementos gsean iguales o0 c asiiguales, a cuyo efecto con
arreglo a este ejempb se establecen dispositivos

110. perfeccionadog en virtud de los cuales al 6rgano receptor
puede quedar acoplado o embragado s friceidn al Organo
de mando con el tin de acelerar la velociadaa de este
dltimo, de moao que al equiparse las velocidades 0
cuando ya sean casi iguales, puedan volver a acoplarse

115. tAcilmente 1los elementos 'sin producir chogue alguno 0

sacudida. A este etecto se poara disponer un dispositivo

de embrague por friccidn que podrd tener unas superficies
cénicas o lisas, o una serie de platillos de embrague,
estando estos 6rganos combinados de manera tal, que al

120. ser maniobrada una pelanca para restablecer el acoplamiento
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a voluntad, queden Las superficies o platilles de friccidn
» puestos en contacto, en el momento O casi en el momento

de degplazarse por rotacidn el antedicho sincronizaaor,

con objeto ae poder acelerar la velocicad ael elementu

»~ 1lxb. receptor por el intermedio ce. dispositivo de embrague.
En ese momentd, se poaré realizar el acoplamiento efectivo
de 10s elsamentos de elbragus, mediante presidn de la
palanca de wmaniobra, 0 por el intermeaio de un melle-

_ Con arreglo a otra moditficacidén del invento se

150. provée un mecaniswo pariec.ivnado para regular y hacer
funcionar el acoplamienfo, siendo este mecanigmo de
aplicacidn especial cuando la uista paianca <7 aiisbra,
(que poara ser el pedasl de embrague del motor), se empl & -
wara accionar el acoplamiento cuanu0 naya que efectuar

10D cambios de velociaac o cuando el vehiculo vaya cuesta arrivsa.

Para tijar bien las ideas y poaer ilevar el invenito
rdcilmente al terreno de la practica, proceaeré a hacer
una descripcidn detallada ael misme con rerarencia 2 !0g
Aibujos gue se acompaiian, en 10s cuales:

140. Las TFigs. 1 y <, son representaciones o0 vigtas
osquemétiuas ge ung torma de acoplamiento que presanta
las an%teaichas superficies inclinedas o asientos, viéndose
el embrague aesacoplado en la Fig. 1 y acopladc en lg
Fig. z.

lab. La Fig. 5 es un corte esquematico mMOSTranao 10s
elamentos ael gcoplamiento o embragus aesacoplados, ¥
mantenidos apartados Por el encuenvro de las superticles
inclingaas o asientos uel gincronigaaor o anillo ae

. gpartaniento ¥y uno de 10s elemantos Ael acopiawl wiaivu e

20 Las Figs. 4 y © son vigtas ae Irentec del elemento
ael acoplariento aue lleva el sincronizador o anillo, y
el OLro elenentou, reSPosuviVelanle.

La Fig. 6 es un esquema en aesarrollo mosiranao
La posicilrique occupan ias SalleNTus cul SUDerisc.

15b. ineclinacas o asientos cuando mantienen separaaos 10s
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el ementog acoplacores y la correspondients posicion

ne Las barras en aichos elementos.
La Fig. 7 es una vista esquemética ae 10s

olementos del acoplamiento cuando wStan acopladoss

La Fig. % ey un aiagrama en aesarrollo andlogo
al que se vé en la Fig. 6, pero mostranco 108 drganos en
pogicibn acoplaaa.

La Fig. Y es una vista ae costaao, (en corte
parcial ) de la caja de engranajes § del embrague del
motor de un vehiculo antomévil, yenao la parte trasera
de 1a caja del engranaje equipaaa ael acoplamiento cun
arreglo a este invento, a tin de que Se pucdaa colocar entrg
el 4rbol principal ae la caja ae engranajes y el arbol de
propulsibn o caraédn cel vehiculo.

La Fig. 10 es un corte vertical del acoplamiento
representado en la Fig. Y.

La Fig. 11 es un corte transversal tomaaO
por la 1inea 11-11 ae la Fig. 10, mostrando una vista de
trente del elementc de mando o impulsién del acoplamiento
con el sincronizador colocado en &l.

La Fig. lc es un plano, (en corte parcial) del
acoplamiento representado en la Fig. 10.

La Pig. 1% es una vista de plano del mecanismo
para el control o accionamiento ue L0s Organos uel
aconlamiento en 10s que se ha suprimiao el sincronizsdor.

La Tig. 14 es una vista de frentc del elemento
receptor ael sgcoplamiento.

La Fig. 15 es un corte transversal formado por la
1{nea 1510 de la Fig. 10, mostrando parte del anillo
1llamado sgincronizadcr.

La Fig. 16 es un plano seccional contorme se
veria por las lineas 16-16 ae las Figs. 10y lo.

Las Figs. 17, 18 y 19, scn cortes con partes
arrsncacas v a escala ampliagaa tomaaos por las lineas

17-1', 18-18 y 19-1Y ae la Fig. 16.
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La Fig. 20 e¢s una vista en corte, con partes
arrancadas, mostrando 1os elementos del acoplamientio y
su mecanismo ce maniopra en la posicidn ae mando, e¢s decir
durantc la transmisibén ae fuerza.

La FMg. 21 eg un esquema en aesarrollo mostranao
los elementos del acoplamiento y el sincronizaaor en la
posicidn de mando, yendo la correspondiente posiciin
de las garras o dientes de log elementos del acoplamiento
rapresentados por separado, en obsequio a la mayor claridad

del dibujo.

La Fig. ¥z es una vista anadloga a la respresentada
en la Fig. 20, mostrando el embrague desacOplado y en la
posicién del frenado de las ruedas de engrans del
mecanismo de velocidades, segin se aescribiri mds
adelante.

La Fig. 25 es un esquema en desarrollo anilogo
al que se vé en la Fig. 21, pero correspondiente a la
Fig. 22.

’ La PFig. 24 es un corte anadlogo al de la Fig. 20,
mostrando el embrague ¢ acoplamiento y su mecanismo de
naniobra desacoplado, 0 sea cuando sube el vehiculo una
cuesta.

La Fige. 25 es otro esquema en desarrollo anal ogo
al de la Pig. 21 pero correspondientc a la posicibn
representada en la Fig. 24.

La Fig. 26 es una vista en corte parcial del
acoplamiento y el mecanismo para su accionamiento
en la posicidn imprevista o sea de reewmbrague.

La I'ig. 27 es también un esgquema en desarrollo
parecido al de la Fig. 21 pero correspondientes a la
Fig. 26.

Refiriéndome en primer término a las TFigs. 1 a
la 8, en ellas A indica un Arbol de mando en el que V&
enchavetado el clemento corredizo A' del acoplamiento

. . . . 2
provisto de 1os dientes o garras de inpulsifn o mando A
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S B es el arbol receptor o impu%sado en el cual va fijo
el alemento de acoplamiento B que no es corredizo ¥
que tiene los dientes o garras 32 destinados a enganchar
en 1os dientes o gerras Ag, a fin de producir un mande 0O
* 230. jmpulsidén forzosa y en dos direcciones por un material
que esté bajo esfuerzo cortante o carga de flexidn segun
se define en la memoria de mi anterior patente espafiola
ne 108.541 del 19 de Septiembre de 1928. ¥n C vé indicado
el sincronizador o anillo intermedio, el cual, en el
20B. ejemplo considerado vA montado en el elemento corredizo
del acoplamiento y v& aplicado contra una superticie
e apcyo aniisriccional D, que puede afectar la forma
de una roldana o arandela de metal de antifriceibn,
sujetéandose el sincronizador C en el elemento At por
240. medio de un anillo elastico . La superficie de apoyo ¥
antifricecién D permite que se realice rotacidén relativa
entre el elemento de mando A; y el anillo gincronizador,
gin desarrollar roce perjudicial y sin que 10s 6rganos
ge recalienten ni desgasten en demasfa. FEl sincronizador
R45. C tiene unas salientes ¢ formadas con superficies
achaflanadas o inclinadas que constituyen unos asientos 04,
log cuales tropiezan y rozan con unos asientos similares
34,formados en las salientes B"5 del elemento receptor
B y que van dispuestas radiglmente mis alléd de las garras Bz«
£250. %]l elementc receptor Bl tiene formadas otras salientes 85
con unog mufiones para tocar en las salientes 05 del
sincronizador cuando estén tocéndose los asientos
inclinados B4 y 04, a fin de que el elemento receptor del
acoplamiento haga que el anillo sincronizadoxr © revolucione
255, con relacidén al elemento impulsor. Zl elemento corredizo A
del acoplamiento podra obedecer al impulso de un muelle
(no representado en el dibujo), en antsgonismo al aial
se poara mover el expresado elemento cuando se efectie

desembrague o degacoplamiento, pudiendo aicho muelle

260 . emrujar el e€lemento corredizo hacia el elemento recept or



para restablecer el acopl smiento. ¥l acbplamiento en si
> y el método de realizarlo, son en sid _f1cas generales
andlogos a 1os que se describen en la memoria que
acompafia 2 mi consabida patente de anterioridad. Al
» =65, desacoplarse el elemento corredizo del embrague o acoplauniento
de con el elemento receptor de éste durantz 1a marcha
del vehiculo, pisando, por ejemplo, el pedal de ewbrague
del motor, ci mecanismo de cambio de veiocidad queda
aislado y en estas condiciones el arbol receptor By su
270. drgano de acoplamiento E} revolucionarian a una velocidad
nayor 1.~ .. de3 frbo. de mando 4 de la caja de engranaje
y la dei érgano de acoplamiento Al- Il elemento
receptor Bl engancLard por 1o tanto el anillo
gincronizador © por medio del encuentrc de las salientes
275, BO del primero con las salientes 05 del sincronizador,
neciendo que éste Gltiic .iu ruusto on rotacidn por el
el emento r eceptor Bl con relacidén al elemento de mando
y que Se mantenga en una posicildn en que los asientos v
de las proyecciones o salientes 05 tropiecen en 10s
280. agientos inclirados Bé, de las salientuos ]3;5 del
elemento receptor. Xs'0og asientcs permiten que logs 4os
elementos del acoplamiento se puwdan mantener separados
mientras que el Organo sincronizador revoluciona bajo
el impulso del Grgano de manao contra el elemento recepto.
285. contra el apoyo de antifriccidn D. La inclinacidn de
los asientos es tal q:e aunque el anillo sincronizador C
pueda revolucionar libremente, debido al apnyo de
antifriceidén D, no hay probabilidad de que este anillo
N pueda desplazarse en su revolucidn por efecto de la
290. presidn longitudinal que obra sobre 1los asientos inclinados
B4 y C4, y que tiende a acoplar de nuevo el elemento
Al- Los asientos inclinados antedichos, constituyen una
unidn o contacto antifriccional entre el anillo C y el
el emento r=z2o,tor B que permite realizar el desplazamiento

295. rotatorio rirido e instanténeo del anilio ¢ , cuando sea



preciso. Mientras que el 4rbol receptor esta revolucionando

> mas déprisa que el Arbol impulsor 1los brganos se men tengran
en las pogsiciones representadas en las Figs. 1, 3y 5,
si endo ésta 1la posicidn que toma el acoplamiento para

e 300. i0s cumbios de engranaje, cuando la caja de engranaje esté

ai slada, debido al desacoplamiento del umbrague.del motor
y a estar desacoplados los elementos s y Bl. Después de
efectuado el cambio de engranaje ge puede acoplar ei1
embrague wel motoYr para que el mecanismo de cambio de

305. vel ocidades pueda aumentar su velocidad acelerando la
marcha del motor, y cuando la velocidad de éste y la del
Z¥bol Al de log engranajes sincronizan y tiende la del
motor a exceder de ia aui &arboi receptor Bl y de la del
elemento receptor Bl la iigera friccidén que se produce

310. en 1la superficie de apoyo D, (que excede de la que existe
entre 10s asientos inclinados B5 y B4), hara que el anillo
sincronizador C participe de la rotacién del Srgano
de mando Al- En su congecuencia, el anillo C se
desplazara revolucionando con relacibn al elemento receptor

315. y se separaran los asientos €3 del anillo C, de los
corregpondientes asientos ¥4 del elemento receptor, para
que de este modo ruedan las salientes Co y C5 del expresadc
anillo penetrar en 10s espaclos o muescas que existen
entre las salientes Bs y BS del Organc receptous %l, y

320. para que las garras o dientes AR del elemento de mendo ©
impulsidn puedan encajar entre los dientes correspondientes
B2 del elemento recepior, segun se muestra en las Figs. ?
7y 8, y establecer mando forzoso en dos direcciones

N a través de material baja carga cortante. Para subir

225. pendientes se desacopla el elemento corredizo Al del
elemento receptor Bl, (pisando el peaal del embrague como
queda dicho) y mientras que la veslocidad de este érgano H,
exceda de la del Srgano de impulsibn Al, log elementos
del acoplamiento se mantendran separadog por el anillo C

330. y podréa el vehiculo marchar por la pendientes segun se
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explica en mi consabida patente anterior.

» Al poder volver a acoplar el embrague ¢el motor
ge conecta este Gltimo a la caja de engranajes, ¥ cuan do
se desée restablecer el acoplamiento de los elementos

e 905. Al y BL para producir el mando se podra acelerar la marcha
del motor para aumentar la velocidad de la caja de
engranajes, hasta .que la velocidad del drbol A y del
elemento de mando Al sincroniza con la del elemento
receptor HiL y Tienus 8 rabasarla, pudiendose entonces

340. regtablecer el acoplamiento de los elementos A y B como
queda dicho.

sun cuando he hecho la descripcién del invento
en su aplicacidén a un acoplamiento dispuesto entre la
caja de engranajes y las ruedas portadoras del vehiculo

345. se podra emplear un acoplamiento que tenga un apoyo
de sntifriccidn tal como u, y unas superficies 0 asientos
inclinados tales como B4, colocandolo en el mecanismo
de cambiv .: velociaades para obtener un mando o©
impulsibn directo o minima velocidad, solo que er este

350. caso 1a construccidn de lcs érgenos nabré de estar
proyectada y acondicionada de modo que los elementos
de acoplamiento se mantuviesen separados mientras que la
velocidad del elemento de mando excede de la del elemento
receptor, al paso que la disminucién de velocidad del

355. elemento receptor tendria, por erecto del contacto
antifriccional de la superficie de apoyo tal ccmo U
a retardar la rotacidén del anillo sincronizador C permitiendo
sl desplazamiento relativo entre este ultimo brgano y €l

A elemento receptor para poder enganchar los érganos de

360. acoplamiento.
El acoplamiento representado en las Figs. ¢ a la 27,

difierec en sus puntos de vista constructivos del

anteriorirouie descrito, ¥y comprende medios para desplazar

[

el sincronizador ¢, asi como un mecanismo aceleradoyr ..

565 ,_tvuldad para sl elemento de mando cuznao se erectia el



restablecimiento del acoplamiento a voluntad. Tambien

lleva un mecanismo de control y maniobra perfeccionado.

¥n el Arbol de manao A va enchavetaaO

el Jrgano de acoplamiento corradizo o manguito A; que tienc

-« 970. las garras o dientes A® y en el arbol receptor B va sujeto
el 6rgano e acoplamiento fijo Bl, formado por las garras
Bx destinadas a enganchar en las garras A< del manguito de
mando Al para establecer el manao bidireccional torzado
a través de material baja carga cortants o flexible.

875 Ahora bien, en el presente ejemplo, el sincronizador
comprende tres partes o piezas C, Cl, y C%, la primera de
las cuales tiere formadas las salientes Co, que tienen
las supertficies inclinadas o aslenics 04, para establecer
contacto con 1los asientos ineclingdos B4, formados en

580, las salientes B3 en sentido radial y més alld de las
garras B<, del elemento receplOse. Dichos asientos
inclinados C¢ y B4 (cuya inclinacidn viene & ser de unos
62), estan destinados a mantener los elementos de acoplamiento
Al y Bl separadcs cuando estén revolucionando a diferentes

085. velocidades.s Las tres partes o piezas C, Cl y Ck, que
integran el gincronizador van sujetas entre si de manera
gue puedan revolucionar como un todo, poT medio de los
pasadores Cb que lleva sujetos la dieza Cx que penetran
en uncs agujeros correspondientes practicados en las

590. partes Cy ClL, siendo las extremiuades exteriores de
dichos pasadores achaflanadas 0 bigseiauas 0 puniiaguuas
7 yenao adaptadas de modo que tropiecen &1 las caras
inelinadas o salientes Bb del eiemento receptor Bl segun
puede verse con més claridad en lasvistasesquemdticas

295 representadas en las Figs. 21, 23, 25y 27. Las expresadaas
gsalientes B5S estin desiinacas a tropzzar ecn 10s muiflones de
1a parte C, con objeto de que el eizmento receptor pueda
pocner en rotacibn el anillo gincronizauOr compounu O
mixto, con relacifn al elemento de mando durante el

400, cambio de velocidad o mientras se subec una weside
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mtre las partes ol y C2 del anillo sincronizaaor vén
interpuestos unos muelles C6, los cuales sirven para
mantener la parts 0 Li...a < en contacto con una superficie
de antifriccidn o apoyo U que podra estar congstisalua de
metal blanco o material andlogo y dispuesta en un manguito
0o anillo Ao enchavetado en forma corrediza en el elemento
de acoplamiento deslizantc Al. Los expresados muelles A6
mantienen también una briaa o pestafia que tiene la parve Cl
del anillo sincronizador apretada contra un anillo con pestaila
A4 montado tanl.-.) a enchavetamiento corredizo en el
sl emento de mandao Al, y estd obligado per ¢ichos muelles
a apoyarse en 1las ex*remiuades posteriores de l=zs garras
Az, segun se vé en la Fig. 10. En u V4 representado de un
modo general un embrague de platillos que sirve para que
el elemento de mando0 pueds ser acelerado por el elemento
receptor en el caso de llegar a pararse el motor mientras
egtén desacoplados 1o0s drganos de acoplamiento, como por
ejemplo, mientras se sube una cuesta para que el acoplamiento
Pueda regtablecerse en la forma que se explica a continugcidn.
Algunc: de los platillos uel embragus B van enchavetados
en la pestaria del anillo A4, mientras que los platillos
intermeaios vén ranuracos para que cucajan o ajusten en
los pasadores Co, segun 3e Ve por las lineas ae puntos
en ia Fig. 11, de manera que queden =nchavetados en el a illo
gincronigadc. o y puadan participar de su rotacidn. Todos 10s
platillos 7el embrague ¥ se mantienen sujetos ontre unos
anillo. “¢ retencidn WL y Bz, sobre el primero de 10s
cugles poara wccionar una seris ae muelles 53 cuando se desée
ampujar y apretai 108 platillos junto. conv-'a ¢l otrdo anillio I
que se apoya en las caras posteriores de las salientes Co
del anillo sincronigzador C, apoyanaocse nichos miellus o,

«n Lo varte C< del sincronizaaor ¥ pPenelrana0 a través ae
wios ggujeros rermacos en la parts CL de manera que pusoan
engenchar siempre que se quiera en el anillo kl. Alrededor

del O6rgano ae manao v correaizo 41, vA colocauo un collarin F
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de modo que pueda ap yarse en el metal AeEEvT Friceidn D

ael renguito Ao, que V& enchavetaud en el Organo ae manad Al .
yenao tanbién coirocaao ei citado collarin junto a una seric uc
pruavillos de friceidén G, que vén calzados en el elenanto
corredizo Al en la proximidad de uu wope fijo A5 que tiene
este Ultimo. TEstos platillos ¢ podran ser apretados

siempre que se quiera contra una superficie de friceibn G1

que VA fija en la caja de engranaje o carter de acoplamiento,
a fin de s2rvir de tope o freno del embrague que r-tarde O
acorte la velocidad de rotacidn ael organo impulsor Al y las
ruedss de engranaje del mecanismo de cambio ae velocidaa,
segun se deserivbe mas adelantc. Tl expresade coliarin ¥,
tiene unosg mufiones Fl, a 1los cuales van unidos unos brazos H
que Torman parte de una horquilla sujeta a un arbol Hi,
susceptible ae movimientoO gnguiar, & Iin ae que el collarin F
mueaa Ser desplazado o moviao en sentiao longituainal

para etrectuar el novimiento deslizante del elemento de manao
corredizo Al. Tl movimiento ae los brazos ae la horgquilla I
podra producirse de una manera cualquiera apropiaca, y se
poardn emplear Organos ae resorte cuzlesquiera convenientes
que puedan accionar sobre el citado Srgano corredizo Al

0 gobre 10g citados brazos H, con objeto de reponer el

brgano covredizo en su po~icidn ce manao y acoplaao al
elemento receptor Bl. TI movimiento ae Los brazos H poarad
ser erectuaao por medio anl peaal de embrague ordinario

rars cesacopiLar el elementio ¢ orreuaizo, 0 con Objeto ae
restablecer el acoplamiento de 10s elomantos que 10
censtituyen, cuanao el expresado embrague de aceleracidn E
entra en funciones en la forma que més adelante se explica.
Fn el ejemplo representaao el arbol I 1leva montado en &l

un piatillo J que presenta unas salientes J1 y J«, en una

de sus caras pudienco revolucionar u ogecilar aicho platillo
alreaedor del eje de un pasador Jo que le sujeta al arbol H
de tal suevte que ecte platillio al gue designaremos con

el nonbre ¢ée placa motriz, pueda tener movimiento angular
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y transmitir andlogo movinionto al 4rbol I y a los brazos

H, (o viceversa), pudiendo también oscilar alrededor de

su propio pasador Jo. Los citados salientes J1 y J<, estan

destinados a tropezer en ls respectivas salientcs K1 y K2

de una palanca K al dar vuelta a esta ultima, empujéndola hacia

arriba para transmitir movimiento angular a la placa motriz J

y a los brazos de accién I ques véan unidos al elemento
corredizo Al del acoplamiento. Las saliente Kl tropieza

en la salients Jl1, cuando se deSea desenganchar el acoplamiento

paraefectuar un cambio de engranaje O para franquear una

pendiente, y la salients Kz, tropieza en la sdl iente JZ,

para restablacer el acoplamiento a voluntad en un caso
imprevisto. Con el fin de tener la seguridad de que la

placa motriz se mantiene sujeta en la posicidén debida para

el encuentro o tropiezo de la saliente J1 o Jz, con las
correspondientes salientes K1 y K2, de la palanca K, dicha
placa es accionada por medio de un émbolo de resorte J4 que va
alojado en una part. de la caja, (véanse Figs. 11 y 12,

presentando dicho émbolo una extremidad puntiaguda destinada

a apoyarse en uno u otrc de los lados del eje del pivote

o0 gorrbtn J3 de la placa motriz, con objeto de mantener esta

placa bien sea en la posicibn en que su saliente J1 pueda

enganchar en la saliente K1 o en la posicidn en que su
galiente Jz, pueda enganchar en la s-liente K2 de la citada

palanca K. Esta palanca K v4 sujeta a un 4rbol L, el cual

por el intermedio de unos sectores dentados 1l Yy M;, se puede

acoplar a un arbol M provisto de un brazo M2 articulado

por medio de una biela Ms a otro brazo M4 unido al pedal de

embrague M5, (véase 1la Fig. 9). ™ la horquilla que tiene

los brazos H hay dispuesta una prolongacidén o brazo Hl

en cuya extremidad exterior hay montado un rodillo destinadce

a tropezar en un brazo éde leva N, (indicado por lineas de

puntos en la Fig. 10), brazo que va montado libremente alrededor

del Arbol L y unido a uno de 1o0s extremos de un muelle de

torsidn O, cuyo extremo va enganchado a un collarin solidario
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del 4rbol L. La saliente o cubo del hrazo de leva que roden
et 7 .. _, ™efe terer uns vieza o garra N1, dispucsta de
tal modotcon velacién a una gerra o diente anflogo K1 en el
cubo de 1a palanca K, que puecaa efectuarse movimiento
relativo entre los dos cubos, asi como también pueden
ponerse en contacto en el momento que se quiera para impedir
dicho movimiento relativo. TEl brazo de leva N al cooperar
con la prolongacifn H unida a la horquilla que tiene 10s
brazos 1 permite que estos miedan quedar colocados bajo la
influencia del tmuelle O, con objeto de que el elemento de
acoplamiento corredizo pueda quedsr acoplado de nuevo -

La disposicidn estd, sin embargo, estudiada de manera

que al pisarse el pedal de embrague 15, no tenga lugar este
movimiento en antagonismo a la accidén del muelle O, debido

a que la palanca K que es accionada por el pedal de embrague
como queda dicho puede moverse libremente en unidén del brazo
de leva N gin ccoperar con el mueilce. Al reaccionar el
pedal de embrague después de desacoplado ei embrague, el
brazo de leva M al retroceder en unién del brazo K, engancha
en la prolongacién H1 de los brazos H y queda asi sujeto de
tal modo que al continuar moviéndose el brazo K sobre el
4rbol L bajo la influencia del muelle ordinario de embrague
del motor, obligue al arbol L a enrollar el muelle por uno
de sus extremos, quedando el otro extremo sujeto por el
brazo de leva N. ©In consecuencia, el muelle de torsidn O
obra sobre el brazo H y sobre 1los drganos que tienen conexidn
con el embrague de pedal del motor, pero como quiera que la
presidn que asi puede ejercerse es nenor que la del muelle
del embrague del motor, no impide qu: :ote embrague pueda
quedar enganchado a fondo, pero sf impide que la presién
entera del muelile del‘ﬁmbrague pueﬁa ser ejercida sobre éste.
La plena carga del motor no es por 1lc tanto aplicada al arbol
de mando A por cuanto que el embrague es suscept%ﬁgzﬁ%iég%
ligero desplazamiento, pero se mantiene lo suficientemente/

por el exceso de presidn wjercido por el muelle del engrane

Para que puedan las ruedas del engrane acelerar la marcha
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g .Lin 0e que Puedan volver a juntarse Los elcmentos del
acoplamiento al producirse gincronismo en la velocidad de
rotacibn de los elemcntos de acoplamiento. El movimientc de

10s brazos H y de la prolongacién H1, durante el reacoplamiento,

desliza el brazc de leva N de la influencia del muelle de modo

que deje éste ultimo de ejercer presidn sobre el wueciic cel
engrane cuya presidn por entero sera asi aplicada al embrague
del motor para que la plena carga sea aplicada al arbol de
mando Ae.

Hecha la descripcidn general del acoplamiento y
de sus drganos de control, procederemos a describir su
funcicnamiento refiriéndonos especialmente a las Figs. 20
a la 27.

Las Figs. 20 y 21 7representan el mecanismo de
acoplamiento y control en la posicibén de mendo, es decir
cuando el elemento corredizo Al, va enganchado al elemento
receptor Bl del acoplamiento, de modo que las garras A2 y D2
eatablezcan el mando o accionamiento forzoso en dos direcciones
a través de un materisl baja carga cortaite.

n el ceso de tener que cambiar el engranaje
ge pisa a fondo el pedal de embragu~ mu pass gue se
transmita movimiento por el intermedioc del brazo M4, de la
biela M3 de la palanca M2 y de los sectores Ml y Ll a la
palanca K, hacidndola subir de manera que su saliente K1
tropiece en la saliente J1 de la palanca motriz J, obligando
a esta Ultima y a los brazos I a efectuar un desplazamiento
angular para descorrer y desacoplar el elemento corredizo
del elemento de mando. Durante este wmovimiento el brazo N
es empujado hacia arriba y desviado dela prolongacidn Hl
que estard subiendo de tal suerte que la presidn del muells O
no seré ejercida sobre ninguno de los 6rganos, para que
de este modo pueda pisarse el pedal de embrague en antagonismo
a 1la presidén del muelle de embrague usual, sin aplicar presidn
adicional. El retroceso o retirada del Organo de mando Al

¢s efectuado por el collarin F, que vé4 unido a los brazos I
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G del embrague que VAan acufiados en el Organo corredizo Al, y
adaptados de modo que se enclaven en el tope fijo A5 de este
6rgano. Al pisar a fondo el pedal del embrague del motor,
» 580. se obliga a log platillos G despuéds de haber descorrido el
6rgano Al es decir, después de haberlo hecho retroceder
o quedar apretados contra la superficie de freno G1, a fin
de moderar la velocidad de rotacidn del elemento Al y la de
las ruedas dentadas de la caja de engranaje. Como consecuencia
585. de 1la opresién del pedal del embrague y del desenganche de 1los
6rganos de acoplamiento, el mecanismo de cambio de velocidad
queda aislado y como quiera que en ese momento el elemento
receptor estard revolucionando con més rapidez que el
elemento impulsor debido =21 momento o velocidad adquirida
590. del vehiculo , hari que revolucione el anillo sincronizador
mixto C, Cl, C< con relacidn al elemento un Organo de mando
por redio del encuentro o enganche de sus salientes BS,
con los corregspondientes mufiones o salienteg de la parte C
del anillo sincronizador, sexun puede verse con detalles en
595. las Figs. 21 y 2o. ¥l 6rgano corrcalzo 0 deoilzante s2
mantiene desenganci.a.’v por el contacto de 1los asientos
inclinados B4 y (4, del elemento receptor y del anillo
gincronizador respectivamente, de manera que los brazos H y la
prolongacidn se mantengan en posid én fiju. Después de
600 . etectuado el cambio de engranaje y de haber retrocedido
el pedal de embrague del motor, el movimiento de retroceso
obliga al Arbol L y al brazo K a girar en sentiuo inverso
a fin de que el brazo de leva N pueda ser abatiao hasta
A tropezar en el rodillo que hgy en la extremiuad de lia
605 « prolongacidn Hl unida a los brazos H, los cuales quedarén
entoncesg tijos, segun queda explicaao, con la resultante
de que la presidén del muelle es aplicaaa a l1os brazos H,
y por consiguiente, al elemento corredizo Al del acoplamiento,
con la consiguiente tendenciaa re-acoplar estc Organv. Nb

610. obstant., mientras tanto, que el zlenento receptor este
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revolucionanao mas de prisa que el elemefic—<we wanao, el

anii .. Jlncronizador serd manteniuo por el elemento recertor
en una posicidén en que los asientos inclinados B4 del elemento
receptor y los correspondientss asientos w4 del anillo
sincronizador se hallarin en ccntacto, manteniéndose este
contacto bajo la intluencia de la presibén del muelle . Debido
al antedicho contacto antifriccional que proporciona la
superticie de apoyo D =1 anillo sincronizador poara revolucionar
por el impulsc Adel drgano receptor y con r2lacibn al Srgano
de mando, librements y sin roce o fricecidn porjudicial.
Mientras esto ocurre no se comprimen 1los mielles C6 en Tasiun
a que la presibn de estos es mayor que la que puede ejercer
el muelle de torsidén O. Al volver el pedal de embrague del
motor a quedar colocado en su posicibn nomal, queda
enganchado el embrague del motor, perc debido a la presidn
que ejerce el muelle O sobre los 6rganos conectados al

pedal de embrague la presidén del muelle del embrague del
motor no es aplicada de lleno al embrague en cuestidn, sin
perjuicio de lo cual quedan los brganos acoplados en la
medida suficiente para que se aumente la velocidad del Arbol

A de la caja de engranaje acelerando el motor.Cuapdo la ve-

locidad d~1 £rbol de mando y del elemento d» mando tienda

a exceder de la del elemento receptor, el anillo sincroniza-~-

dor sera arrastrado o desplazado por rotaciln en razén al 1li-
gero contacto friccional con la superficie de apoyo D, hacien-
do que los contactos inclingdos (04 se drsprendan o0 geparen de
los asientos inclinados correspondientes B4, dejando de este
modo al elemento de acoplamiento deslizante o corredizo en 1li-
bertad y en condiciones de ser empujado por el muelle O, al
accionar este muelle sobre ios brazos H ocue enganchan entonces
an el elemento receptor. ¥l movimiento real y positivo del
elem=2nto deslizante o0 corredizo eguggggtuado por el intermedio
del manguito A3 y de los muelles C6 /son apoyados en el anillo
de brida o pestafia Cc que engancha en las partes posteriores

de las garras A¥, y cOmo quicra que 103 mus.i2s C6 son de mds
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potencia que el muelle O, no se comprimen durante este
corredizo
movimiento. Una vez que el 6rgano de acoplamiento ha quedad o
enganchado a presifn en el elemento receptor, seguin se
muestra en la ¥ig. 20, las posiciones relativas del brazo
de leva ¥ y de la prolongacidn Hly de 1los brazos H gerén
tales que dicha prolongacién y 1o0s brazos quedarén reteniaos
POor medio del brazo de leVa; a Tin de evitar todo desplaza-
miento intempestivo de los citados brazos y del Organo de
acoplamiento corredizo el cual se mantenars&, por lo tanto,
en la debiaa posicibn ju.a vransmitir energfa. Si se aeseara
maniobrar el gcoplamiento de manera gque se transtrorme en
1ispositivo para remontar cuestas para que el vehiculo pueaa
subir por ellas durante periodos prolongados, se oprimira
el pedal de embrague del motor 1o suficiente para que el
0rgano corredizo A se Pueda desengancﬁaz del drgano "recepLor

B, a Iin de que pueaan log Srganos volver a ocupar la

posicidn representaga en 1la Fig. «b, en la que el sincronizauor

mixXto mantienc 1los elementos; del acoplamiento apartados
por efeet” el encuwntro reciproco en los asientos
inclinadog B4 y (¢, mientras que el z2lementou receptor hao -
que gire el sincronizador con relacidn al érgano de mando
contra la superficie de apoyo antifriceional, que impide
toda friceidn perjudicial y Ade calentamiento indebido,
segun queda explicado. Tambien se ha dicho antes que el
movimiento de retroceso del pedal de embrague del motor,
permite que la presidn del nmelle O Pueda ser aplicada

a los brazos H con el fin ‘e que egtén e: di-posicidn de
hacer que retroceda el =1 mento de acoplamiento corredizo
cuando lg velocidad de este elementoyaumenta Yy excede de 1lg
del elemento receptor, quedanco =ntonces el el=smento ae
mandao Al ac0plauo automAticamente al 2lemento recodTOL Bi
POr .T.Ct0 wel muelle ae 1O, brazos H; la opresidn

0 pisnado cel pedal Je embrague del motor y bien sea para la
subida de cuestas o para 1os canb . og de engranaje, da por

resultado el desplazamiento angular de la placa motriz, de*

io
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a que la saliente K1 engancha en la saliente Jl de la placa
motriz, pasando a ocupar esta placa, com0 resultado de

este moviniento, una posicidn en la que el émbolo 5

se apoya sobre dicha placa motriz en aquel de los lados

del eje del gorrdn J3 paera hacer que la saliente J‘

se mantenga en diSposicién de ser accionada por la

galiente K2 de la palanca K. %Este enganche seria efectuado
gi ge tratase de volver a acoplar 1los Organos a voluntad
pero como resultado del retrocesc automético del elemento

ue mando Al para su enganche con el elemento receptor Bl

por 10s brazos de resortc H, la placa motriz es desplazada
por ellos en dirececidén conitraria, haciendo que el émbolo
de gobierno se apoye en aquel lado del eje ael gorrén Jo
que obligue a la saliente J1 a colocarse en disposicifn

de ser enganchado por la saliente K1 de la palanca K al
volverse a pisar el pedal de embrague para cambiar el
engranaje 0 para subir una cuesta. Desde luego se
cmprendera que siempre que los elementos del scoplamiento
se mantengan apartados, la placa motriz habri siao
aesplazada para colocarla de modo gque su saliente pueda
quedar enganchada en la saliente K2 de la palanca K para
regtabl ecer el acoplamiento de los elementos en un caso
imprevisto o a voluntad. Por ejemplo, si el motor .legara
a pararse subiendo una cuesta y se quisiera ponerle de nuevo
en marcha, acopldndole al Arbol propulsor del vehiculo, se
deberéd pisar el pedal de embrague del motor de modo que
suba la palanca K, a fin de que su saliente K2 enganche

en 1a ssaliente J2 de la placa motriz despiazando esta
iltima, asi como los brazos, hacia el elemento del
acoplamiento o receptor. T®ste movimiento se traduce en el
empuje del collarfn F contra el manguito A3 en la parte C2
del sincronizador y debido a estar las partes o piezas Cy Cl
del sgincronizador sujetas por el encuentro de los asientos
B4 y C4 en la posicién que mantienen normaimente 1os

brganos del acoplamiento separados, la pieza CZ2, es
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desplazada en sentido longitudinal venciendd la aceibn
de 1os muelles C6, para empujar log ra=adorés C5 contra
las superficies inclinadas de las salientes BS del
elemento receptor Bl obligando de esta suerte al anillo
~ 720. gincronizador a efectuar un desplazamiento rotatorio
con relacidn al citado elemento receptor, a fin de que 1lo¢s
asientos inclinados C4 se desprendan de los asientos
inclinados correspondientes B4. TFntonces el elemento
corredizo Al del acoplamiento se podré acoplar al elemento
725. receptor de éste. Durante el movimiento de la pieza C2
del sincronizador con relacifn a la pieza Cl, los muelles
K3 son comprimidosg contra el anillo de retencibn 2 dando
lugar a que los platillos interpuestos dei embrague de
platillos E, queden apretados uno contra otro y contra el
730. anillo de retencibn E2 que se mantiene sujeto contra la
parte C del anillo sincronizador, mientras que esta ul tima
pieza se mantiene aplicada contra el elemento receptor
por el contacto de los asientos o superticies C4 y B4.
Tn su consecuencia, el embrague de platillos miltiples,
755 embraga el anillo sincronizador al elemento de mando Al,
y como quiera que el anillo sincronizador revoluciona por
el elz=2mento receptor, este dltimo a celera la rotacidn
del elemento de mando compaflero casi al mismo tiempo que
los psradores de despiazamiento C5, tropiezan en las
740. superficies inclinadas Bb. EFl peaal del embrague se
mantiene en posicidn abatiaa y la presién que se le
aplica etectia el enganche de los elementos de mando
y receptor por el intermedio de las expresadas miancas ¥y
A bielas que obligan a los brazos H a empujar la plancha F
745, contra el manguito A» para que éste pucda tropezar en el
anillo de briaa A4 en contacto con lasg garras AZ del
elemento de mando y poder dejar éste enganchado.
Tn el momento de ser desplazado el anillo sinc ronizador
por el tropiezo del pasador CO con las superficies
750. inc.inadas de las salientes B5, desaparece el encuentro

entre el anillo ¥2 y la pieza C del sincronizador, de
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modo que pueda este dltimo avanzar bajo la influencia de
la presifn aplicada a 10s platillios de embraguc %, por
efecto de ser la pieza C ael anillo susceptible de un
ligero moviumiento longituainai, con retacidn a la picza

0o parte compailera ClL. HsTo arloja la presifn goore el
ambrague aceleraaor E y descarva tOaa probabiliuaa ae

que queden sujetas las citacas Diezas impiclenuo que Se
acoplen los elementos del acoplaniento. EL movimient?

ce Log prazos H al restablecer el aclpiamlento a voiuniag,

Gelermning el gesplazamiento angular de la placa motriz,

 hgciendo que el émbolo ae control J4 se apuys en el iado

del eje dasl gorrdn J3, haciendo cue la saliente J1 quede
colocada en disposicifn "e que enganche en ella la saliente
X1 de la placa K. ™ estas condiciones el mecanismo queda
en disposicidn de ser accionado pisando el pedal del
embrague dsl motor ~.ando se efectiie un cambio de engranaje
0 cuando se desée transformar el acoplamiento en un
dispositivo para subir cuestase.

El mecanismo de acoplamiento y de control va
encerrado en una caja que contiene lubriticente, caja que
puede formar parte de 1la caja de engranajes, segin se
muegtra por ejemplo en la Fig. Y.

Tl mecanismo para restablecer el acoplemiento ae
log elementos a voluntaa y el mecanismo aceleraaldr, Dbucaen
emplearse en acoplamientos gque no lleven 10s asientos
inclinados antedichoOs; el antedicho mecanismo operatorio
que compr ende la placa motriz puede tener aplicacidn en
dispositivos ae acpplamiento aistinitos de L0Os antsriormente
descritos. Aun cuandao el peaal ael emdrague oel MoOTOr
ha Siqao aescrito para accionar el acoplamiento, se pamrd
empl ear otra palanca de maniobra cualquiera y utilizarse
una palanca inaependiente u Srgano andlogo para restablecer

el acoplamiento a voluntad. La caracterigtica de poder

oprimir o abatir la palanca de maniobra o pedal de embrague
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gin accionar en antagorismo al mielic que acciona el

v elemento corredizo del acoplamiento, asi como 1a caracteris
tica de poder ieenganchar el embrague del motor sin que el
muelle del embrague ejerza su plena accién sobre él, no

~ 790. formando parte alguna del presente invento, puesto que

congtituyen el objeto de las memorias descriptivas
que acompafian a las solicitudes de patentes inglesas
Xos: 15.616 ael afio 1929 y 22.806 del afio 1929, que se
hallan en tramitacidn.
795. N O T A.
Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza de

mi invento, asi como la manera de llevarlo a la practica
debo hacer constar que las disposiciones antedichas
son susceptibles de ligeras modificaciones de detslle, sin
800. que se altere el principio del invento. Tambien se hace
constar que dicho invento se refiere a la patente
inglesa de Techa 'Y de Febrero de 1R 9, sefialada con el
ne 4.191, acogiéndose, por lo tanto, a los Convenios
Internacionales en vigor, y 10 que constituye la esencia
805. del invento y per 1o que solicito patente de invencidn
por veinte afios en Espafia es por: "Perfeccionamientos
en 108 mecanismos de transmisidén de fuerza"; caracteri-
zéndose por lo siguiente:
12.= Por un acoplamiento en que un medio (o medios)
810. pare impedir que los elementos del acoplamiento se acoplen
mientras revolucionan a diferentes velocidades, V&, o
puede ir wunido por antifriceifn o mantenido en
contacto con uno de dichos elementos y sirve para mantener
A estos separados por medio de superficies inclinadas o
815. asientos qie permiten el rdpido o instantdneo desplazamiento
del expresado medio cuando 1los elementos estén revoluciona dc
a la misma ©0 casi la misma velocidad para poderlesacoplar
o enganchar. ' |
29.= Un acoplamiento con arreglo a la reivindicacidn

820. 12 en al aqua i = peooatn 1 edic afecta la forma de un
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anillo que tiene en uno de sus lados unas calientes o
piezas de aislamiento que presentan unas superficies
inclinadas o asientogs destinados a tropezar con otras
salientes que hay formadas en uno de 1l0s elementos
~ 825. del acoplemiento, yendo el otro lado o cara del expresado
anillo unido antifriccionalmente o mantenido en contacto
con el otro elemento del ascoplamiento.
39.= Un acoplamiento con arreglo a la reivindicacidn
28 en el que la conexibn o contacto antifriccional esta
830. constituida por medio de una superficie de apoyo de metal
de antifriccibn.
42,.,= Un acoplamiento ccn arreglc a una cualquiera
de las reivindicaciones 28 y 3% en el que lassalientes o
piezas de aislamiento que tienen las superficies ©
835. asientos inclinados estén destinadas a cooperar con unas
salientes similares formadas con caras inclinadas en el
elemento de acoplamiento.
52.= Un acoplamiento con arreglo a una cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, en el que la inclinacidn
84 0. de dichas superficies inclinadas asientog es de unos 69
préximamente.
62.= Un acoplamiento con arreglo a una cualquiera
de las reivindicacicnes precedentes en el que 10s brganos
o elementos que integran el acoplamiento vén provistos
845. de unas garras de mando segun queda descrito, llevando uno
de 10s expresados elementos un anillo junto a aie
superficie de apoyo y antifriccidn que tiene formada.
teniendo ei expresado anilio unas superficies inclinadas
4 0 asientos que tropiezan en asientos © proyaccionesbimilares
850, que sobresalen radialmente de las garras O dientes del otro
el emento del acoplamiento @ fin de mantener estos acoplami atos
separados, durante cuya separacién el anillo y uno de 1lOs
eldn entos del acoplamiento cooperan de modo que pueda el
-nillo revolucionar con relacidén al otro elemento del

855. gcoplamiento, hasta tanto gue auwuvos elementos llegan a



~860.

865.

870.

875.

880.

885.

890.

revolucionar aproximadamente a la misma velocidaa quedando
entonces fuera de contacto dichos asientos para que
ruedan enganchar 108 elementos del acoplanicnuOe.
v9.= Un acoplamiento que comprende un sincroniza-

dor o medio de obsticulo para impedir que 10s elmentos
del acoplamiento se gscoplen © enganchen mientras
revolucionan a velocidades distintas y un mecanismo
para desplazar dichos medios a voluntad rara que 10s
elemente citados puedan acoplarse.

89.= Un acoplamiento con arreglo a la reivindicacidn
7e el cual lleva un mecanismo mediante el cual el elemento
u brgano que revoluciona a la mayor velocidad puede ir
embragado o unido al otro elemento con el fin de acelerar
1a velocidad de &ste Ultimo y poder enganchar 10s
6rganos del acoplamiento cuando revolucionen a la misma

0 aproximadamente la misma velocidad.

9¢.= Un acopiamiento con arreglo a las reivinéi-
caciones 72 u 88 el cual comprende un sincronizador o
anillo de impedimento unido por antifriceidén a uno de 1o0s
elementog del acoplamiento y destinado a mantener el otro
el emento en posicién desacoplada mientras que 1l0s elementos
en cuestidn revolucionan a distintas velocidades, y unos
pasadores o topes de movimiento longitudinal que tropilezan
en unas superficies inclinadas para efectuar el
desplazamiento del anillo cuando se dasea rastablecer el
acoplamiento de los dos elementos.

102.= Un acoplamiento con arreglo a una cualquiera
de las reivindicaciones 7% a la 9% el cual va provisto
de un dispositivo de embrague a friceién para acelerar
la marcha del elemento de acoplamiento que revoluciona
a menor distanciae.

112.= Un acoplamiento ccn arreglo a la reivindicacidn

102 en el que el embrague pOTr fricecifn consta de un
embrague de platillos que es puesto en acecidn por la

presi n que se aplica para restablecer el acoplamiento



~ 895,

900.

900b.

910.

910,

gzOo

Qz5.

de 10s elementoge.

12¢2.= Un acoplamiento con arreglo a una cualgquiera de
1as reivindicacicnes 78 a la 118 en el que uno de 1os
elementos ‘el acoplamiento lleva enchavetados unos

platillos de embrague que coOOperan con otros platillos
andlogos enchavetados o sujetos a un sincronizador o

anillo de impedimento interpuesto entre los 4 ementos del
acoplamiento para mantenerlos separados, teniando formado
el expresado anillo un apoyo o tope contra el cual pueden
quedar apretados los platillos al aplicarse presidn para
desplazar el enillo.

132.= Un acoplamiento con a-reglo a una cualquiera
de las reivindicaciones 72a la 18 el cual comprende
un sincronizador o anillo de obstaculo dispuesto entre
10os elementos del acoplamiento y dotado de medios de
desplazamiento axial, el cusi, gl tocar con unas superIicies
inclinadas, produce el desplazamiento giratorio del
expresado anillo, unos platillos dez friceidn enchavetados
en dicho anillo, junto a un tope © estribo del mismo y
destinados a cooperar con otros platillos que van
einchavetados a un elemento acoplador corredizo, o a>una
parte del mismo, y un mecenismo para mover el Organo ae
desplazamiento axial y para aplicar presién a los platillos
de embraguv, & tin de que los elementos u Organos de
acoplamiento puedan quedar enganchaacs cuanao c8tén
revoiuncionando a la misma O c¢asi a la misma velociaaa.

l49.= Un acoplamiento con arreglo a una cualquiera
de las reivindicaciones 72 a la 1628, el cual compren.
ie sigcronizacor 0 anillo ae obstaculo para mantener
separaqaos 10s O0rganos dae acoplamiento, estando daicho
gsineronizador constituiawo por dos partes o0 piezas
extremas y por una pileza intermedia, unos pasadores de
movimiento axial, que revolucionan en unidn de aichas
piezas integrantes del anillo y unidas a una de las
partes extremas del rismo, una serie de nlatiilosg de

enbrague, algunos de 10s cuales van enchavetados en



930.

935.

940

945.

950.

9565.
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dichos pasadores, mientras que los otros véan erchavetados
en un Hrgano de acoplamiento correwaizo, y adaptados todos
ellos para apoyarse en la otra Darte extrema del citado
anillo, unos muelles interpuestos entre dichos platillos

y la parte del anillo donde véin fijos 1o0s pasadores,

y otros muelles interpuestos entre esta parte del

anillo y la parte intermedia.

159.= Un acoplamiento con arreglo a la reivindicacidn
142, en el que el elemento corredizo del mismo lleva
enchavetada una serie de platilios para rozar contra
una superficie de freno al gser retirado dicho elemento
de su enganche con el otro mediante presi in aplicada a 10s
platillos.

162.= Un acoplamiento con arreglo a una cualguiera
de lasg reivindicaciones 78 a la 15%, dotado de las
caracterfsticas que se puntualizan en una cualquiera de
las reivindicaciones 12 a la 7%.

178 .= Un acoplamiento provisto de medios que
mantienen 1o0s elementa de acoplamiento separados uno
mientras estan revolucionando a diferentes velocidades
y provisto de un mecanismo regulador, el cual al ser
accionado para desacoplar 1o0s citados elementos queda
autométicamente colocado en una posicidn que permite
accionarle para restablecer el acovlamiento de los
citados elementos a voluntad.

18¢.= Un acoplamiento con arreglo a la reivindicacion
17e, en el gue el expresado mecanismo comprende un
platillo u 6rgano que se mueve en sentido angular en un
plano, que oscila o bascula en otro plano y va unido
a un elemento de acoplamiento mévil, teniendo dicho platillo
u drgano unas salientes, una de las cuales puede
enganchar con un 6rgano de accidn para efectuar el
movimiento ang lar del platillo en un sentigo, mientras
que otra gsaliente, al bascular ei platilio inede gquedar

colocada de modo que enganche o tropiccc en el referido



965.

970.

975

980.

985.

~990.

995.

brgano de accibén para correr el platillo en direccidn
Ooruesta.

192.= Un acoplamiento con arreglo a la reivindicacidn
188, en el que el citado rlatillo coopera con un Organo
de control, de tal manera que ali ser movido en sentico
angnlar, el eje de movimiento basculante es desplazado
hacia uno u ctic lado del elemento de control, a fin de
determinar las posiciones de las citadas salientes con
relacidn a la palanca de maniobra.

«02+= Un acoplamiento con arreglo a una cualquiera
de las relvinaicaciones 172 a la 198, el cual comprenae
un elemento de acoplamiento correaizo , uniaco a unos
brazos que son solidarios de un Arbol, en el cual va
sujeto el platillo de movimiento angular y basculantg, a
tin ae que el platillo pueda elctuar movimiento angular
para mover 1lo0s citaaos brazos, y bascular tambien
alrededor de un pivote o gorrdn que pasa por dicho
arbol en sentido transversal, unas salientes en el
platillo, una de las cuales, va dispuesta en un lado
¥y la otra en el lado opuesto de dicho pivote ¢ gorrén,
una palanca de maniobra que tiene unas partes o piezas
que enganchan en nna u otra de las citadas salientes, y un
émbolo de resorte destinado a apoyarse en el referido
platillo de manera que al experimentar este ltimo movimiente
angular notivado, bien sea por la palancs de maniobra o por
los brazos que vén unidos al &rgano corredizo, pueda dicho
émb0ol0 apoyarse er w.0 u Otro lado del eje del gorrbn,

a fin de hacer bascular el platillo y colocar una u otra
de las salientes en la posicidén debida con relacidn a la
palanca de maniobrae.

2.= Un acoplamiento con arreglo a una cualquiera
de las reivindicaci nes 72 a la 168, »rovisto de un

mecanismo de control o gobierno como el especificado en
una cnalaniera de las reiv ndicaciines 172 a la 20%,



1005.

101 0.

1015.
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228.= Un acoplamiento cuyos Srganos 5; piezas
esta ecomtruidos, montados y dispuestos pars iun..ona:
us 18 manera qUu quuuaz substanciaslmente descrita
con refersncia a las Pigse 1% a la 88, de 1l0s dibujos
que se acompailanes

232,= Th acoplamiento cuyoe brgenos y piezas
estan construidos, montados y dispuestos para funeionar
ue l&a manesa que gueda gubstancialmente descrita
con. referarncis a las Figse 10 a la 19 de los didujos
ad juntogs.

249.= Un acoplamiento Cuyos 0rganos y piezac
estan comatruidos, wentados y dispuestos paru tuncicnar
de la nmsnera que queda substancialmente descrits
con raferencia a las Figse 10 a 1a 27 de los adjuntos

dibﬂjaﬂt
258.= {n necspnigo de cambio de velocidad para

un vehl@mlo de propulgiln mecaniea, provisto de un

necanisno® ue gooplamiento y maniobra, tal y como queda
subgtancialmente descyito y con vreferanciu a la Fig. ©

de 103 adjuntos dibujOey §¥ oon el Iin espeeiticaao.

sPerfeccicnamientos en 10s mecanisriog de
trangmisifn de fuerza®; tal y oomo queda substadcia.zente
degzrito en la presente memoria e ilustrado em 1lc3
aidujos e s8 acompaiian.

ksta memorig consta de treinta hojas escritus por

una sola cara.

Madrid, 9 de Enero de 1930.
PITRO MARI& O SALERNI.

Pebo
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