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"Perfeccionam ientos en la  construcción  de veh ícu los 
"autom óviles".

SOLICITANTES: FORD MOTOR COMPANY LIMITED, residentes en:
Radnor House, 93/97, Regent S treet, Londres, 
In g la terra .

La fin a lid a d  del fresan te  invento es producir 
un veh ícu lo  de construcción s e n c illa  de duración y de 
coste  económico.

Otro de lo s  fin e s  del invento es producir un 
veh ícu lo  construido en condiciones ta le s  que se transmita 
el mínimum de ruido y de v ib ra ción  a la  ca ja  del coche 
desde el motor y del mecanismo de marcha.

Otro de lo s  fin e s  del invento es r e a liz a r  una 
d isp os ic ión  perfeccionada de medios para montar una ca ja  
de coche o ca rrocería  y un motor sobre la s  b a lle s ta s  
ordinarias de un veh ícu lo  de ta l manera que estas b a lle s ta s  
o muelles reciban el máximum de v ib ra ción , así como la  
reacción  del esfuerzo de rotación  del motor, transm itiéndose 
una pequeñísima parte de esta v ib ra ción  y de la  reacción  
a la  caja del coche para que se note lo  menos p os ib le  en
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el in te r io r  de esta la  presencia del motor.
También tiene por fin a lid a d  el invento montar el 

motor en una especie de cuba o b a stid or  in fe r io r  
su p letorio  que vaya directamente unido a la  b a llesta  
delantera, y unido por un muñón o gorrón a la  b a lle s ta  
p oste r io r , al paso que la  carrocería  o caja del coche 
tiene su propio bastidor o chassis independiente montado 
en unos muelles, con re la ción  a l motor por la  parte 
delantera, y unido a la s  b a lle sta s  p oster iores  por medio 
de un elemento transversal p o s te r io r . Es también 
otro de lo s  fines del invento, montar e l motor y la  
carrocería  en chassis o bastidores independientes, de 
ta l manera que la s  extremidades delanteras de estos 
bastidores puedan tener un movimiento universal 
e lá s t ico  relativamente entre s í ,  a f in  de elim inar 
en una medida considerable la  transmisión de lo s  
ruidos y v ibracion es del motor a la  ca rrocería .

También tiene él invento por ob jeto  producir
un chassis para el motor , construido con tubos
que se extienden desde la  b a lle s ta  trasera a la  b a lle s ta
delantera, haciendo este bastidor o chasis independiente

de la  carrocería , excepto en aquella parte donde esta
establecida  la  conexión e lá s t ica  con la  caja* y constru ir
este bastidor o chassis tubular en condiciones ta les
que tanto lo s  gases de escape como e l a ire  de admisión
puedan c ir cu la r  por é l ,  teniendo el escape retroceso  Q.0 s
por los/elem entos la te ra le s  del bastidor, pasando, en 
cambio, el a ire  de admisión por uno de e llo s  solamente.

Es, por f in ,  una fin a lid ad  del invento disponer 
la s  extremidades posteriores  de estos elementos del bastidor 
de modo ta l que hagan la s  veces de mufla o apagador para 
lo s  gases de escape .

Con estas y otras fin a lidades que se persiguen 
nuestro invento con siste  en la. d isp osición  , construcci ón 
y combinación de lo s  v a r ios  órganos y elementos de nuestro
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d isp os it iv o  perfeccionado según se describe en la  presente 
memoria, puntualizándolo en la s  re iv in d ica cion es del f in a l 
e ilu strán d olo  en lo s  dibujos que se acompañan, en lo s  
cuales:

La P ig . 1 muestra una v is ta  superior o planta 
del doble bastidor o chassis para nuestro veh ícu lo  
p erfeccionado.

La P ig. 2 muestra ai alzado la te ra l el aparato 
representado en la  P ig. l f así como el elemento de chassis 
del lado de la  carrocería  el elemento transversal 
p oste r io r  del chassis de la  carrocería , y ambos 
elementos transversales delanteros del b a stid or, con 
partes arrancadas para que pueda apreciarse mejor la  forma 
de construcción  de todos estos elementos.

La P ig. 3 es un corte  v e r t ic a l  transversal 
tomado por la  lín ea  3-3 de la  P ig. 1 .

La P ig . 4 es una v is ta  v e r t ic a l  longitudinal 
tomada por la  lín ea  4-4 de la  F ig. 1 .

La Pig* 5 es una v is ta  in fe r io r  de la  extremidad 
p osterior  del chassis del motor, y

La Pig. 6 representa el motor v is to  de costado 
para que puedan verse las  d isp osicion es de la  
d istrib u ción  en la  construcción  del d is p o s it iv o .

Con re feren cia  a lo s  d ibu jos que se acompañan, 
se verá que con lo s  números de re feren cia  10 y 11 se 
indican de una manera general, la s  b a lle s ta s  o muelles 
sentí.-elípti eos de varias h ojas que se u t iliz a n  ordinariamente 
en la  construcción  del autom óvil. Sobre estas b a lle s ta s  
y por medio de dos t o m il lo s  en U por la  extremidad 
an terior y de un muñón o gorrón por la  extremidad p oste r io r , 
hay montado un chassis de motor que tien e  lo s  largueros 
o bandas tubulares 12 y 13, y lo s  elementos transversales 
delantero y p oste r io r  14 y 15. Las extremidades p osteriores  
de estos largueros o bandas tubulares 12 y 13, convergen
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entre s í ,  de ta l suerte que e l elemento transversal 
p oster io r  15 es relativam ente corto  • Este elemento 
transve rsal p oster io r  del chassis del motor vá 
so lid a r ia  ente unido a estos largueros de una manera 
cualquiera conveniente como por ejemplo mediante soldadura 
roblonado o a to rn illa d o .

A la  b a lle s ta  trasera  11 del veh ícu lo  vá afianzada 
■una abrazadera 16 en forma de escuadra por medio de un 
par de t o r n il lo s  17 en forma de U. EL nerv io  o brazo 
v e r t ic a l  de esta escuadra 16, tien e un muñón 18 montado 
ai H  de una manera cualquiera apropiada como por 
ejemplo, por medio de roblonado o soldadura, y este 
muñón 18 se prolonga a través del elemento transversal 
trasero 15 del chassis del motor, de cuya manera este 
elemento, podrá i r  pivotado para que pueda o s c ila r  
sobre un e je  h orizon ta l con re la ción  a la  b a lle s ta  del 
v eh ícu lo . EL elemento transversal delantero 14 del 
chassis del motor vá afianzado a la  b a lle s ta  delantera 
10 del v eh ícu lo , por medio de lo s  t o r n il lo s  1 9 ,también en 
forma de TJ. Este elemento transversal 14 del c v a ss is  del 
vá r íg ida  o solidariam ente su je to  a la s  extremidades 
delanteras de lo s  largueros 12 y 13, de ta l suerte 
que el motor pueda descansar sobre un chassis r íg id o  
que vaya unido directamente a las  b a lle s ta s  10 y 11.

Este chassis o bastidor vá montado de ta l modo 
que la  b a lle s ta  delantera del veh ícu lo  pueda r e c ib ir  o 
recoger la s  reacciones del par motor o esfuerzo de 
rotación  del motor, sin  transm itir e l e fe cto  de la s  
mismas a la  parte trasera  del v eh ícu lo , en razón a la  
montura de gorrones o muñones que tiene el elemento 
p osterior  15 del chassis .

Un motor 20 de un tip o  corrien te  cualquiera 
se monta en la  forma acostumbrada en la  extremidad 
delantera del chassis del motor. Este motor tiene 
una d is tr ib u c ión  tubular 21 para el escape y otra
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d istribu ción  tubular 22 para la  entrada de a ire  por uno 
de sus la d os . Por detrás del motor vá dispuesto el 
alojam iento o caja  acostumbrada 23 para el volan te , 
el cárter  o caja 24 para el embrague, la  ca ja  25 para 
la  transmisión, y la  caja 26 para el universal as i como 
el tubo 27 del esfuerzo motor.

En combinación con nuestro sistema perfeccionado 
de construcción  de veh icu lo  se emplea un chassis 
independiente para la  ca ja  dex coche o sea la  carrocería  
chassis que es de porsí una unidad independiente. Estei
chassis de la  carrocería  consiste  en lo s  dos largueros 
28 que ván unidos entre s í  por medio de lo s  elementos 
transversales delantero, central y p oster ior  29, 30 y 31 
respectivam ente. El elemento transversal trasero 31 del 
chassis vá su jeto  o amordazado a la  b a lle s ta  p osterior  
11 del chassis por medio de lo s  mismos t o m il lo s  17 
en forma de U que aprisionan o sujetan en su s i t i o  la  
escuadra 16 . Para expresarlo en otros términos, la  
extremidad p oster ior  del chassis de la  caja del coche o 
carrocería  descansa directamente en la  b a lle s ta  trasera del 
V ehícu lo.

Cada uno de lo s  la r g a o s  12 y 13 del chassis del 
motor, tienen unos muñones 32 que se prolongan en sentido 
la te ra l y h orizon ta l de lo s  largueros junto a sus 
extremidades an teriores , yendo estos muñones 32 su jetos 
a I 03 largueros, por medio de una d isp os ic ión  cualquiera 

apropiada, como por ejemplo, un c o lla r ín  33 que vaya 
soldado a lo s  largu eros. Estos muñones 32 profundizan 
en otros largueros de sección  acanalada 28 y ván su jetos 
entremedias dex nervio o banda superior o in fe r io r  
de lo s  expre ados largueros, por medio de unos pares de 
muelles 34. Por lo  explicado se comprenderá que la  
extremidad delantera del chassis de la  carrocería  vá 
montada con movimiento v e r t ic a l  a ltern ativo  con re la ción  
al chassis del motor, y que este  movimiento está amortiguado
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o moderado por lo s  muelles 34.
Entremedias de la s  extremidades del elemento 

transversal delantero 14 del chassis del motor y de lo s  
largueros contiguos 28, se prolonga un par de muelles 
análogos 35 , colocados de ta l modo que regulen e lá s t ica ­
mente lo s  movimientos la te ra le s  del elem ento-chassis de 
la  carrocería  con re la ción  a l chassis del motor*

Picho en otros términos se rea liza  con el nuevo 
sistema una montura universal e lá s t ica  para la  
extremidad an terior del chassis de la  carrocería  en su 
re la ción  con la  extremidad anterior del chas3is del 
motor.

Por todo lo  expuesto se comprenderá fácilm ® ite 
que puede tener lugar el l ib r e  movimiento de la  extremidad 
anterior del chassis de la  carrocería  con re la ción  
a la  extremidad an terior del chassis del motor, de cuya 
manera la  v ibración  de este últim o asi como la  reacción  
del esfuerzo de rotación  del motor, y hasta c ie r to  punto 
la s  sacudidas producidas por accidentes o desigualdades 
en el p iso del camino no podrán ser transm itidas del 
chassis del motor a l chassis de la  carrocería» Los 
experimentos o pruebas hechos con e3te tip o  de montaje 
de lo s  chassis han demostrado que el ruido molesto que 
se produce en e l in te r io r  de la  caja del coche por el motor, 
disminuye muchísimo cuaa do no desaparece del todo.

Según hemos explicado antes lo s  largueros 12 y 13 
del chassis o bastidor del motor son piezas de construcción
tubulares o huecas, y es propósito de loa inventores el 
u t i l iz a r  ambos largueros para desa lo jar  lo s  gases de 
escape del motor u tiliza n d o  la  extremidad delantera de uno 
de lo s  largueros solamente para r e c ib ir  y conducir el a ire  
de admisión al motor. En la  formáde e jecución  d e l d isp o s it iv o  
representada y d escr ita , el d istrib u id or  de escape 21 vá 
unido por medio de la  derivación  36, al lado in te r io r  
del larguero 13. El larguero 12 también vá unido al
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d istr ib u id or  21 del escapo por medio de otra derivación  
37 y de un tubo transversal 38 que se prolonga entremedias 
de lo s  dos c ilin d ro s  cen tra les del motor y comunica con el 
conducto 36. Las extremidades p oster iores  de estos 
la r g a o s  12 y 13 que se hallan  tocando con lo s  elementos 
transversales 15 están formadas con un gran número de 
aguj a r ito s  39 , a fin  de que lo s  gases de escape del 
motor que pasan hacia atrás por lo s  largueros puedan ser 
descargados a la  atm ósfera. Estos agu jeritos  ván 
representados de un modo claro en la  P ig. 5.

El carburador 40 v a unido al  d is tr ib u id or  
de admisión 22 por la  derivación  41. Además, e l 
carburador vá unido por medio de la  combinación del codo 
y de la  derivación  42, a la  extremidad delantera del 
larguero 13. Este elemento se prolonga hacia delante 
hasta quedar colocado enfrente del elemento transversal 
delantero 29 del chassis de la  carrocería , en cuyo 
i unto l le v a  su jeto  un pu rificad or de a ire  43; este 
p u rifica d or  de a ire  puede ser de un tip o  de construcción  
reglamentario o normal cualquiera, absteniéndonos de hacer 
una descripción  detallada de dicha construcción  puesto 
que estos aparatos son bien conocidos y se encuentran 
en re la tiv a  abundancia en el mercado.

Con ob jeto  de que el a ire  de admisión que entra 
por la  extremidad delantera del larguero 13 no pueda 
lle g a r  a mezclarse con lo s  gases de escape que salen por 
su extremidad p osterior , este larguero 13 l le v a  una 
p artición  o tabique 44 situada entre la s  derivaciones 
36 y 42. Se podran emplear medios cualesquiera para 
estab lecer esta partición  o tabique, pero en la  forma de 
aparato que nos ocupa, no3 servimos de un tapón u obturador 
Wel ch que es el t ip o  de obturador que tiene en su 

p rin cip io  forma cóncava y que luego al ser achatada esta 
concavidad, aumenta su diámetro en ta le s  términos que 
pueda quedar acuñado dentro del larguero 13.225.
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Como quiera que son muchas la s  ventajas que se 
derivan del empleo de nuestro sistema perfeccionado 
de construcción  de veh ícu los , como resu lta  evidente 
de la  descripción  que antecede, no estará demás que enumeremos 
la s  más importantes de e l la s .

La provisión  de bastidores o cha3 sis  independientes 
para sustentar el motor y la  carrocería  o ca ja  del coche 
en unión de una conexión e lá s t ica  entre las  extremidades 
delanteras de dichos chassis y la  conexión por medio de • 
muñones entre sus extremidades p oster io res , a islan  la  
ca rrocería  del motor, en ta les  términos que se eliminan 
muchísimo lo s  ruidos molestos o v ibraciones del motor 
que se notan dentro del coche. Además, la  construcción 
tubular del chassis del motor o frece  la ventaja  de p resc in d ir  
de un tubo independiente para lo s  gases de escape, y 
de aminorar e l s ilb id o  que produce la  entrada de a ire  
en el carburador.

Desde luego se pueden in trod u cir  cambios en la  
construcción , d isp osic ión  y combinación de nuestros 
d isp o s it iv o s  perfeccionados, sin apartarnos por e l lo  del 
e sp ír itu  del invento, siendo nuestro propósito que la s  
re iv in d ica cion es  abarquen todos aquellos cambios o 
m odificaciones que razonablemente puedan i r  comprendidos en 
e l la s .

I__P__5L._J.__:
Habiendo ya d escr ito  ampliamente la  naturaleza de 

nuestro invento, asi como la  manera de l le v a r lo  a la  
p rá ctica , debemos hacer constar que la s  d isp osicion es 
anteriorm ente descritas son su sceptib les de lig e ra s  
m odificaciones de d e ta lle  sin que se a ltere  el p rin cip io  del 
invento, y lo  que constituye su esencia y por lo  que 
solicitam os patente de invención por v e in te  años ai España, 
es por: "Perfeccionam ientos en la  construcción de 
veh ícu los autom óviles"; caracterizándose por lo  s igu ien te :

1 2 .= por el empleo de unas b a lle s ta s  delantera y
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p oster io r , un días s i a donde descansa el motor, afianzado 
a la  b a lle s ta  delantera y montado a p ivote  con relación  
a la  b a lle s ta  p oster io r  y otro chassia para la  caja del coche
o carrocer?'a, afianzado a la  b a lle s ta  p oster io r  y montado 
de un modo e lá s t ic o  con re lación  a la  b a lle s ta  delantera.

2a.= En una construcción  de la  clase  anteriormente 
d escr ita , el empleo de b a lle s ta s  delantera y p oster ior  
para el veh ícu lo , unos chassis o bastidores independientes 
para e l motor y para la  caja del coche, medios para 
montar la  extremidad p oster ior  de dichos chassis sobre la  
b a lle s ta  p oster ior  y medios para sustentar lo s  expresados 
chassis en la  expresada b a lle s ta  delantera del veh ícu lo , 
yendo la  ca ja  de este o sea la  carrocería  montada 
elásticam ente para que pueda tener movimiento re la tiv o  con 
el chassis del motor.

32.= En la  construcción de un veh ícu lo , un chassis 
para la  ca rrocería , otro chassis para el motor, unas 
b a lle s ta s  delantera y trasera para e l veh ícu lo , medios 
para acoplar el chassis del motor a la s  b a lle s ta s , y medios 
o d isp o s it iv o s  e lá s t ic o s  rara montar el dhas3is de la  caja 
del coche sobre el chassis del motor.

4 s .= En la  construcción  de una ca rrocería , un 
chassis para e l motor un chassis independiente para la  
carrocería , unas b a llesta s  o muelles delantero y p oster ior , 
medios para unir en forma g ira to r ia  o a p ivote el chassis 
del motor a la s  b a llesta s  traseras, medios para su jetar el 
chassis de la  carrocería  a la s  b a llesta s  p osteriores  
medios para su jetar el chassis del motor a lo s  muelles 
o b a llesta s  delanteras, y una conexión e lá s t ica  entre 
la  extremidad an terior del chassis del motor y la  
extremidad anterior del chassis de la  carrocería , yendo 
esta conexión establecida  de modo que permita rea liza rse  
con f le x ib i l id a d  o e la s t ic id a d  un movimiento universal 
lim itado de la s  extremidades delanteras de lo s  dos 
chassis relativam ente entre s í .295.
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5 a .= T)a la  construcción de un veh ícu lo , él 
empleo de dfeeientos de muelle delanteros y traseros 
un cha3 s is  de motor afianzado al muelle delantero y montado 
de modo que tenga rotación  re la tiva  con e l muelle trasero 
en e l centro del e je  longitu d in al del chassis, un chassis
independiente para la  carrocería  su jeto  al muelle o b a llesta  
p oster ior  , medios o elementos e lá s t ico s  o f le x ib le s
interpuestos entre la s  extremidades delanteras de dichos 
chassis o bastidores, acondicionados de manera oue 
permitan c ie r to  juego o movimiento v e r t ic a l  a ltern ativo  
y lim itado de dichos chassis relativam ente entre s i ,  
en combinación con otros medios e lá s t ico s  o f le x ib le s  
in terpuestos entre las extremidades delanteras del 
citado chassis para que lo s  chassis puedan tener 
movimiento la te ra l lim itado relativam ente entre s í .

*Perfeccionam ientos en la  construcción  de 
veh ícu los automóviles'’ ; ta l y como queda substancialmente 
d escr ito  en la  presente memoria e ilu strad o  en lo s  
d ibu jos que se acompañan.

Esta memoria 
por una so la  cara*

consta de d iez hojas e scr ita s

Madrid, 2 de Enero de 1930. 
FORD MOTOR CCMPARY LIMITED.

P.P.
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