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*Perfeccionamientos en la construccibn de vehiculos

"autombvilas”.

SOLICI TANTES: FORD MOTOR COMPANY LIMITED, residentes en:
Radnor House, 93/97, Regent Street, Londres,
Inglaterra.
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La finalidad del mresente invento es producir
un vehiculo de construccibn sencilla de duracibn y de

cogte econdmico.
Otro de los fines del invento es producir un

5. vehiculo construido en condiciones tales que se transmita
el minimum de ruido y de vibracién a la caja del coche
desde el motor y del mecanismo de marchae.

Otro de los fines del invento es realizar una
disposicién perfeccionada de medios para montar una caja

10. de coche o carrocerf{a y un motor sobre las ballestas
ordi narias de un vehficulo de tal manera que estas ballestas
0 mielles reciban el maximum de vibracibn, as{ como la
reaccifn del esfuerzo de rotacibn del motor, transmitiéndose
una pequefif sima parte de esta vibracién' y de la reaccidn

15. a la caja del coche para que se note 1o menos posible en



\ el interior de esta la presencia del motor.
Tambien tiene por finglidad el inventc montar el
motor en una especie de cuba o0 bastidor inferior
supletorio nque vaya directamente wunido a la ballesta
20. delantera, y unido por un rufibn o gorrén g la ballesta
posterior, al paso que la carrocerfa o caja del coche
tiene su propio bastidor o chagsis independiente montado

en unos muelles, con relacidn al motor por la parte
delantera, y unido a las ballestas posteriores por medio
25, de un elemento transversal posterior. Es tanbién
otro de los fines del invento, montar el motor y la
carroceria en chassis o bastidores independientes, de
tal manera que las extremidades delanteras de estos
bagtidores puedan tener un movimiento universal
30. eldstico relativamente entre si, a fin de eliminar
en una medida considerable la transmisidén de los
ruidos y vibraciones del motor a la carroceria.
Tambien tiene el invento por objeto producir
un chassis para el motor , construido con tubos
35. que se extienden desde la ballesta trasera a la ballesta
delantera, haciendo este bastidor o chasis independiente
de la carroceria, excepto en aguella parte donde esta
establecida 1la conexibn elistica con la cajas, y construir
este bagtidor o chassis tubular en condiciones tales
40. que tanto los gases de escape como el aire de admisidn
puedandgércular por 81, teniendo el egscare retroceso
por los/elementos laterales del bastidor, pasando, en
cambioc, el aire de admisién por uno de ellos solamente.
Es, por fin, una finaglidad del invento disponer
45, las extremidades posteriores de estos elementos del bastidor
de modo tal que hagan las veces de mufla o apagador para
los gases de escape .
Con estas y otras finalidades que se persiguen
nuegtro invento consiste en 1la disposicidén , construceidn

50. y combinacién de los varios 6rganos y elementos de nuestro
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dispositive perfeccionado segin se describe en la presente
memoria, puntualizéndolo en las reivindicaciones del final
g ilugtrindole en los dibujos que se acompafian, en los
caxrales:

55. La Fig. 1 rmestra una vigta superior o planta

del doble bastidor o chassis para nuestro vehiculo

perfeccionado.
La Fig. 2 muestra en alzado lateral el aparato

representado en la Fig. 1, as{ como el elemento de chassis
60. del lado de la carroceria el elemento transversal

posterior del chassig de la carrocerfa, y ambos

el ementos transversales delapteros del bastidor, con

partes arrancadas para que pueda apreciarse mejor 1la forma
de construccibn de todos estos elementos.

65. La Fig. 3 es un corte vertical transversal
tomado por la 1lfnea 3-3 de la Fig. 1.
La Pig. 4 es unag vista vertical longitudinal
tomada por la linea 4-4 de la Fig. 1.
70. La Fig. 5 es una vigta inferior de la extremnidad
posterior del chassis del motor, y
La Fig. 6 repregsenta el motor visto de costado
para que puedan verse las digposiciones de la
distribucidn en la construccién del dispositivo.
75 Con referencia a los dibujos que se acompafian,
se vera que con los nimeros de referencia 10 y 11 se
indican de una manera general, las ballestas o muelles
gsemi-elipticos de varias hojas que se ut¥lizan ordinariamente
en la construceidén del autombvil. Sobre estas ballestas
80. Yy por medio de dos tornillog en U por la extremidad
anterior y de un mufidn o gorrbn vor la extremidad posterior,
hay montado un chassis de motor que tiene 1los largueros
0 bandas tubulares 12 y 13, y los elementos transversales
delantero y posterior 14 y 15. Las extremidades posteriores

85. de estos largueros o bandas tubulares 12 y 13, convergen
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entre sf, de tal suerte que el elemento transversal
posterior 15 es relativamente corto . Tate elemento
transve rgal posterior del chassig del motor va

solidsrir. ente unido a estos largueros de una manera
cualauiera conveniente como por ejemplo mediante soldadura
roblonado o atornillado.

A la ballesta trasera 11 del vehfculo VA afianzada
una abrazadera 16 en forma de escuadra por medio de un
par de tornillos 17 en forma de U. Il nexrvio o brazo
vertical de esta escuadra 16, tiene un muridn 18 montado
en 61 de una manera cualquiera apropiada como por
ejemplo, por medio de roblonado o soldadura, y este
mifién 18 se prolonga a través del elemento transversal
trasero 15 del chagsis del motor, de cuya manera este
elemento, podra ir pivotado para que pueda oscilar
sobre un eje horizontal con relacién a la ballesta del
vehiculv. ¥l elemento transversal delantero 14 del
chasgsis del motor vi afianzado a la bsllesta delantera
10 del vehficulo, por medio de lecs ternillos 19, tambien en
forma de U. Tste elemento transversal 14 del c'assis del
va rigida o soliduriamente sujeto a las extremidades
delanteras de los largueros 12 y 13, de tal suerte
que el motor pueda descansar sobre un chassis rigido
que vaya unido directamente a las ballestas 10 y 1l1.

Tste chassis o bastidor va montado de tal modo
que la ballesta delantera del vehiculo pueda recibir o
recoger las reacciones del par motor o esfuerzo de
rotacifn del motor, gin transmitir el efecto de las
mismas a la parte trasera del vehiculo, en razbn a la
montura de gorrones o0 mufiones que tiene el elemento
posterior 15 del chassis.

Un motor 20 de un tipo corriente cualquiera
se monta en la forma acogstumbrada en la extremidad
delantera del chassis del motor. Este motor tiene

una distribucibn tudbular 21 para el escape y otra
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distribucidn tubular 22 parg la entrada de 2ire por uno

[

de sus lados. Por detrids del motor v& dispuesto el

alojamiento o caja acostumbrada %3 para el volante,

el carter o caja 24 vpara el eubrague, la caja 25 para
125. la transmisibn, y 1la caja 26 para el univergsal asi como

el tubo 27 del esfuerzo notor.

En combinacidn con nuestro sistema perfeccionado
de construccidn de vehiculo se enplea un chasgsis
independiente para la caja dei coche 0 gsea la carroceria

130. chassis que eg de por?i una unidad independiente. Este
chassis de la carroceria consiste en los dos largueros
28 que vé4n unidos entre s{ por medio de los elementos
trangversalegs delantero, central y posterior 29, 30 y 31
respectivamente. ¥l elemento transversal trasero 31 del

135. chagsis v4 sujeto o amordazado a la balleata posterior
11 del chasgig por medio de log mismos tornmillos 17
a1 forma de U aque aprigionan o sujetan en su gitio 1la
escuadra 16 . Para expresarlo en otros términos, la
extremidad posterior del chassis de 1la caja del coche o

140. carrocer{a descansa directamente en la ballesta trasera del
vehiculo.

Cada uno de los largwros 12 y 13 del chassis del
motor, tienen unosg mufiones 32 que se prolongan en gentido
lateral y horizontal de los largueros junto a susg

145. extremidades anteriores, yendo estos muiiones 32 sujetos
a los largueros, por medio de una disposicidn cualquiera
apropiada, como por ejemplo, un collarin 33 que “aya
g0ldzdo a los larguerog. BHstos mufiones 32 profundizan
en otros largueros de seccibn acanalada 28 y vén sujetos
150, entremedias de. nervio o banda superior e inferior
de 108 expre ados larguerocs, por medio de unos pares de
rmielles 34. Por lo explicado se comprenderi que la
extremidad delantera del chassis de la carroceria va
nontada con movimiento vertical alternativo con relacibn

155, al chasgis del motor, y que este movimiento estd amortiguado
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) o moderado por los rmelles 34.

Tntrenedias de las extremidades del elemento
transvergal delantero 14 del chassis del motor y de los
larsuerns contiguos 28, se prolonga un par de ruelles

160. anfdlogos 35 , colocados de tal modo que regulen eldstica-
mente 10s movimientos laterales del elemento-chassis de
la carrocerfa con relacidn al chassis del motor.

Dicho en otros términos se realiza con el nuevo
gistema una montura universal eldstica para la

165. extreridad anterior del chassis de la carroceria en su

relacidn con la extremidad anterior del chassis del

motor.
Por todo lo expuesto se comprendera ficilmente

mue tuede tener lugar el libre movimiento de la extremidad
170. nterior del chassis de la carrocer{a con relacifn

a la extrenidad anterior del chassis del motor, de cuya

manera la vibracifn de este Gltimo asi como la reaccidn

del egfuerzo de rotacidn del motor, y hasta cierto punto

las sacudidas producidas por accidentes o desigualdades
175. en ¢l piso del camino no podran ser transmitidas del
chassis del motor al chassis de la carrocerfa. Los
@xperimentos o pruebas hrechos con este tipo de montaje
de los chasgis han demostrado que el ruido molesto que
se produce en el interior de la caja del coche por el mctor,
180. disminuye muchisimo cum do no desaparece del tod .

Segun hemos explicado antes 1los largueros 12 y 13
del chassis o bastidor del motor son piezas de congtruccidn
tubul ares o huecas, y es propdsito de los inventores el
utilizar ambos largueros para desglojar los gases de

185. egcape del motor utilizando la extremidad delantera de uno
de 1o0s largueros solamente para recibir y conducir el aire
de admisidn al motor. TEn la formade ejecucidn del dispositivo
representada y descrita, el distribuidor de escape 21 vVa

unido por medio de la derivaecibn 36, gl lado interior
190. del larguero 13. El larguero 12 tambien v4 unido al
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distribuidor 21 del escape por medio de otra derivacién
37 y de un tubo transversal 38 gque gse prolonga entremedias
de los dos cilindros centrales del motor y comunica con el
conducto 36. Las extremidades postaeriores de estos
195. larguweros 12 y 13 que se hallan tocando con los elementos
transvergsales 15 estan formadas con un gran nimero de
asrujeritos 39 , 5 fin de que 1los gases de egcape del
nmotor que pasan hacia atris por los largueros puedan ser
descargados a la atmbsfera. Tstos agujeritos van
200. representados de un modo claro en la Tig. 5.
El carburador 40 va unido al distribuidor
de admisibn 22 vpor la derivacidén 41. Ademés, el
carburador va unido por medio de la combinacibn del codo
y de la derivacidn 42, a la extremidad delantera del
205. larguero 13. Este elemento ge prolonga hacia delante
hasta quedar colocado enfrente del elemento transversal
delantero 29 del chassis de la carrocerfa, en cuyo
;unto lleva sujeto un purificador de aire 43; esgte
purificador de aire puede ser de un tipo de construccidn
210. reglamentario o normal cuglquiera, absteniéndonos de hacer
una descripeién detallada de dicha construceidn puesto
que estos aparatos son bien conocidos Yy se encuentran
en relativa abundancia en el mercado.
Con objeto de que el aire de admisibén que entra
215. Por la extremidad delantera del larguero 13 no puedsa

llegar a mezclarse con 1los gases de escape que galen por

su extremidad osterior, este larguero 13 lleva una
particidn o tabique 44 situsda entre 1las derivaciones

36 y 42. Se podrin emplear medios cualesquiera para

220. establecer esta particidén o tabique, pero en la forma de
aparato gque nos ocupa, nog gervimos de un tapbn u obturad or
"Welch" que es el tipo de obturador que tiene en su
principio forma céneavsg Y que luego al ser achatada esgta
concavidad, aumenta su didmetro en tales términos gue

225, pueda quedar acufigdo dentro del larguero 13.
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g Como quiera gue son muchas las ventajas que se
derivan del empleo de nuestro sistema perfeccionado
de construccifn de vehiculos, como resulta evidente
de la descripcidn que antecede, no estard demis que enumeremos
230. lag mAs importantes de ellase.
La provisibn de bastidores o chassis independientes
para sustentar el motor y la carroceria o caja del coche
en unidén de una conexidn eldstica entre las extremidades
delanteras de dichos chassig y la conexitn por medio de
235. mifiones entre sus extremidades posteriores, aislan la
carrocer{a del motor, en tales términog que se eliminan
michisimo log ruidos molestos o vibraciones del motor
que se notan dentro del soche. Ademéas, la congtruccidn
tubular del chasgis del motor ofrece la ventaja de prescindir
240. de un tubo independiente para los gases de escape, ¥
de aminorar el silbido que produce 1la entrada de aire

en el carburador.
Desde luego se pueden introducir cambios en la

construceidn, disposiciln y combinacibdn de nuestros

245, dispositivos perfeccionados, sin apartarnos por ello del
espiritu del invento, siendo nuestro propdsito que las
reivindicaciones abarquen todos aquellos cambios o
modificaciones que razonablemente puedan ir comprendidos en

ellag.

250. N _O T A

Habiendo ya descrito amplismente la naturaleza de
nuegtro invento, asi como la manera de llevarlo a la
prictica, debemos hacer constar que las disposiciones
anteriormente descritas son sugceptibles de ligeras

255. modificaclones de detalle sin que se altere el principio del
invento, y lo que constituye su esencia y por lo que
golici tamos patente de invencidn por veinte afics en Egpaiia,
es por: "Perfeccionamientos en la construccidn de

vehiculos automéviles"; caracterizéndose por lo giguiente:

260, l2.= Por el empleo de unas ballestas delantera y
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posterier, un chassis donde descansa el motor, afianzado
a la ballesta delantera y montado a pivote con relacidn
a la ballesta posterior ¥ otro chassis para la caja del coche

o carroceria, afianzedo a la ballesta posterior y montado
de un modo eldstico con relacibn a la ballesta delantera.

22.= Wn una construccidén de la clase anteriormente
descrita, el empleo de ballestas delantera y posterior
para el vehiculo, unos chassis o bastidores independientes
para el motor y para la caja del coche, medios para
nontar la extremidad posterior de dichog chasgsis sobre la
ballesta posterior y medios para sustentar los expresados
chasgis en la expresada ballesta delantera del vehiculo,
yendo 1la caja de este o sea la carroceria montada
eldsticamente para que rieda tener movimiento relativo con
el chassis del motor.

32,= " la construccidn de un vehiculo, un chagsis
pera la carroceria, otro chassis para el motor, unas
ballestas delantera y trasera para el vehiculo, medios
par= acoplar el chassis del motor a las ballestas, y medios
0 dispositivos eldsticos rara montar el chassis de la caja
del coche sobre el chassis del motor.

42.= Tn la congtrucecibn de una carroceria, un
chagssis para el motor un chassis independiente para la
carrocer{a, unas ballestas o muelles delantero Yy postefior,
medios para unir en forma giratoria o a pivote el chasgis
del motor a las ballestas traseras, medios para sujetar el
chassis de la carroceria a las ballestas posteriores
medios para sujetar el chassig del motor a los rmelles
o ballastas delanteras, y una conexidn eldstica entre
la extremidad anterior del chassgig del motor y la
extrermidad anterior del chassis de 1la carrocerfia, yendo
esta conexibn establecida de modo que permita realizarse
con flexibilidad o elasticidad wun movimiento wniversal

liritado de las extremidades delanteras de los dos

chagsis relativamente entre sf.
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59.= FPn la construceidn de un veh{culo, él
empleo de dkmentos de muelle delanteros y traseros
un chassis de motor afiangzado al muelle delsntero y montado
de modo que tenga rotacidn relativa con el muelle trasero
300. en el centro del eje longitudinal del chassis, un chassis

independiente para la carroceria sujeto al muelle o ballesta
pogsterior , mediog o elementos elésticos o flexibles

interpuestos entre 12as extremi dades delanteras de dichos

chasais o bostidores, acondicionsdos de manera oue
305 permitan cierto juego o movimiento vertical alternativo
y limitado de dichos chassis relativamente entre si,
en combinacibn con otros medios elasticos o flexibles
interpuestos entre 1las extrenidades delanteras del
citado chassis para que 1os chassis puedan tener
210. movimiento lateral 1limitado relativamente entre si.

"Perfeccionanientos en la construceidn de
vehficulog autombéviles"; tal y como queda substancialmente
descrito en la presente memoria e ilustrado en los

dibujos que ge gcompaflan.

Bsta menoria consta de diez hojas escritas

por una sola cara.

Medrid, 2 de Fnerc de 1930.
TORD MOTOR COMPAMY LIMITTED.

PCP.
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