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MEMORIA DESCRIPTIVA que se acorpaiia € la solioitud de uns Pa-
tente de Invencion ror veinte afios en Espaiia, £ favor de D.
Manuel Gomis y Cornet, de nacionalidad espaiiola, con domioci-

110 en osta Corte calle de Atocha, n? 4, cuadruplicado por un

NUEVO TREN DE SUSPENSION PARA FERROCARRILES SUSPENDIDOS PRO-
5

PULSADOS POR HELICE

Las ventjas de los ferrocarriles suspendidos en general
estriban en la facilidad y soonemia de su construocion por
tener menores gastos al prescindir de nivelaciones, desmon-

tos obras de fabrica, eto. Estos se prestan para trazados en

sitios abruptos y otras ventj]as conocidad siendo muy impor-
tante 1la prosibilidad de poder construirlos por encimea de los
caminos ordinarios y aun de las mismes lincas ferreas
Estas centajas guedan notablemente ampliadas su suprimi-
_mos el PE30 ADHERENTE y sustituimos por helics la treccion
‘apues ol hechc de peder disminuir las cargas estaticas son mas
apreciable en estos ferroearriles elevados que en los ordi-
parios y se puede llegar £ un peso UTIL mucho mas reducide
que con la traocion por adherencisa
"0 Estos ferrocarriles suspendddos son en su mayoria mono-
carriles pero al disminuir sl peso muerto de los vehiculos
¥y aumentsr las velocidades oon el nuevo sistema de traccion
POR HELICE, considero mas seguro el bioarril por los moti-
vos que luego indivard.

El objeto del trem de suspension que se patenta es precisa-
6



mente para liness elevadas bicarriles siendo una de sus venta-
; Jas principales, poder aumentar el numero de ejes y doblar el
.numero de ruedas y por tanto repartir mejor las cargas estati-
caes que han de gravitar sobre los ejes de las suspensiones. La
3otraccion por helice requiere aumentsr loes dispositivos antides
carrilantes y para ello el bicearril ofrece solwciones estatioas
me jores gue el monooarril.
Con este tren de suspension se pueden dar £ la via persltes

‘en las ourvas siguiendo la tesmnice bilen conocide con le ousl

3Sse facilita el paso por ourvas de pequefic radio £ grandes vele

cidsdes y mediante los dispositives de esta suspension los ve-
hiculos pueden balsncearse suavemente y desviarse de la perpen-
dicualar segun un angulo cuyo gredo se establece previamente
en relacion con el trazado de ourvas y demap condieionaes de la
via y pucde ser modificado £ voluntad

Tavwbien permite esta suspension subir pendientes superio-
res £ las de los caminos ordinsrios y bajar sin riesgo algune
medisnte frenos que asctuan sobre los carriles

Fn el sigstema bioarril el centro de gravedad de los vehi

cvalos pasa por el centre de la perpendicular media de ambos

HS
oarriles eh vez de encontrarse debajo del unico ocarrily per

tanto se beneficia la estabilidad
Con e#ta suspension no son necesarios carriles guias,
pues la ligera inolinacion que se permite al vehioculo en sen~

tido vertical y horizontal estd limitada por otros dispositi-

S0
vos mejores que el carril guia.

Se ha tenido en cuenta en esta suspension, ademas de la
fuerza centrifugas amortigusda como antes ?emos indioado median~-
te peraltes ‘o bien oon carriles de chapifion 4 cabez redonda
4 ambos sitemas, la resistencia del aire al pasar grandes desni-

)
veles qus ataca oblicuamente el vehioculo levantandolo s8i esta



és muy fuerte.Para este objeto est’a previsto un Juego de rue-
dag que actuan debajo de los carriles y permiten amortigusar la
fuerte reasoion oblicuna en lasa grandes velocidades y la exage-
rada distension de los muslles donde apoya el eje transversal
-0 Para mayor oompmension aeompaiio varias figuras representa-
tivas de secoiones de 1a misma ocomo ejemplo de reallzacion

La suspension se oonpone de unbastidor metslioco de forma es-
peoial ( fig. I1,3,4 y 5 ) que cosntituye el tren de suspension
y est’a compue sto de palastros ¥ largueros metalicos debidamen-

65
te ensamblades que sotuan de soportes para los juegos de Tuedas

Entre las ruedas Y por encima de cada unc de los carriles

van dos cajas de muelles de acero letra A ( f1g I y 5 ) sebre
7oenyos muelles gravita el eJe transversal que uue las dos series
de rusdas.
A este eoje transversal letra B ( fig. I,4 y 5) va sujeto
el sovorte vertical letra C ( fig. I,2,4 7y 5 ) que sostiene
el vehiculoe.
a5
Mediante el juego de rodamtentos oolocado en el soporte ver-
tical letra D ( fig. I,2y 3 ) se evits que la desviacion del
vehieulo de la vertiocsl no forme un angulo de majyor grado que
el previamente estudiado gomo conveniente Este juegoc de roda-
mientos, deberd llevar entre date ¥y el soporte vertical un are
839 goma que amortigue el choque oon el ehierro de angulo sobre
el cual apoya el csrril Pars regular el angulo sntesg referido
91'010 transversal que va unido al soprtde vertical puede su-
birse ‘o bajarse mediante Juegos de tuercas dispuestas pars
este fin.Al subir ¢ bajar el vehiculo se modifies el radio de

5
balancee oomo un pendulo de reloj.



Las cajas de muelles tienen en este tren de suspension una
gran importancia debiendo ser estudiada su construccion muy

» detenidamente en cada caso La holgurs que debe tener dentre
de estas cajas el eje transversal debe ser la necesaria para

9oque pueda absorver y amortiguar las reaaciones y oscilaocio-
nes que tiene el vehiocnlo tanto en sentido perpendioualr oomo
horizontal u obliocuo Si el peso que corresponde £ oads sus-
pension se quiete disminuir se podran colocar otros trenses
accesorios con llantas planas en las ruedas y anchas en for

9i§a que no pierdan la insoripcion en los carriles Esta inserip

cion es o1 limite de estas suspensiones accesolas En este

5370 caso podran sustituirse los muelles de acerc por bloques de
2\

caucho vulcanizado pues aun siendo mayor su ocste evita el en-
grase y ofrecerdn una mayor suaviiad de suspension
199 Para prevenir cuslquier incidente por roturas de algun eje
é ruedas vd un soporte metalioo vertical y paralelo al sopor-
te C en el cuasl en el peor de los casos quedaria suspendide
el wwhioculo En este caso las zapatas F ( fig. 3 ) asctuarian
ge soportes sobre los oarriles de suspension frenande Tambien
‘D:stas zapatas pueden servir de freno auxiliar de mano ademas
del freno sutomatico que llevaran los trenes
En este mismo soporte y por debajo de los carriles van
- colocadas dos ruedas oon rodamientos £ rodillos letra F
( £ig. 3 )Joon llante conioca; el objeto de estas ruedas es impe
ugir que pueda elevarse el evhioculo por efecto de la fuerza
centrifuga en pendientes & rampas pronunciadas en mayor gra-
de que el estabeloido ( medisnte la separacion entre ruedas

y carril ) y faoilitar cuando esto ocurra el rodaje del trem

por dichas ruedas
us REIVINDICACI ONES

I. Reivindicoe un Nuevo tren de suspension para ferrodarriles

suspendidos prepulsados por helioe,caracterizado especialmebs



te por un doble juego de ruedas “‘a rodemientos de rodillos ¢

bolas olrculando sobre doble via yn mentadas en un carreton
120
esvecial & boggle.

2. Reivindico un tren de suspension segun las reivindioca-
cion primera caracterizado especialmente por un eje soporte ver
tioal al cual va sujeto el vehiculo por un extremo ¥ por el otro
va sujeto ‘a un eje transversal medisnte tuercas apoyando el

Y25
eje transversal en dos cajas metalicas de muelles Este soporte

muelles de acero coloczdas entre las ruedus y permiten sl ve-
‘BOhiculo osoilaciones en diversos sentidos En sustitueion de los
muelles pueden eolooarse bloques de caucho wvuloanizado
4. Un tren de suspension segun las reivindicacionss I £ 3 ca-
racterizado espeocialmente por un jJuego de rodamientos de rodi-
ltos ¢ bolas, colocsdo en el soporte vertical y entre los se-
t’\sf)ortets metaldbos de los carriles elousl evita que el vehioculo
pueda ®lancearse en un grado msayor que el previamente oalou-
lado debe tener
5 Un teen de suspension segun las reivindicaoiones I £ 4 oa-
raoterrizadeo especialmente POr una barram vertical paralela
‘H§ la de suspension en la oual van dos zapatas de hierro J oau-
cho gue al mismo tiempo de servir de susvension en oaso de emer®
gencla actuan de freno £ voluntad
6. Un tren de suepension segun las reivindicsoiones I £ 5 oarae
tetzado especislmente POr un Juego de rmedes que giran en forms
‘Hiiuesta 4 las ruedas de suSpens{on Y sirven pars evitar se le-
van%e demasiado el vehioulo al pasar grandes deolives 4 velo-
cldades e¥udas

7. Un TREN DE SUSPENSION PARA RERROCARRILES SUSP:NDIDOS PRO=-



PULSADOS POR HELICE segun se descride y reivindioa en la pre
{50
sente Memoria y se ilustra eén los dibujos que £ la misma se

“hcompaﬂm pudiendo estar econstituido por cuslquier ealase as
I, metal y do euslquier dimension

Madrid 20 de Diciemdre de 1929
ISH
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