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MEMORIA DESCRIPTIVA que se aoompaña d la  so lic itud  de una Pa­

tente de Invención por veinte años en España, d favor de D. 

Manuel Gomis 7 Comet, de nacionalidad española, con domici­

l io  en esta Corte ca lle  de Atooha, nfi 4. cuadruplicado por un

HUEVO TREN DE SUSPENSION PARA FERROCARRILES SUSPENDIDOS PRO- 
5

PULSADOS POR HELICE

Las ventjas de los fe rrocarriles  suspendidos en general 

estriban en la  fac ilid ad  7  eoonemia de su oonstruooion por 

tener menores gastos a l prescindir de nivelaciones, desmon­

tes obras de fabrica , eto. Estos se prestan para trazados en
►
sit io s  abruptos 7  otras ventjas oonooidad siendo muy impor­

tante la  posibilidad  de poder construirlos por encima de lo s  

caminos ordinarios 7  aun de la s  mismas lineas forreas

Estas centaJas quedan notablemente ampliadas su suprimi­

mos el PERO ANHERENTE 7  sustituimos por helios la  tracción  

pues el hecho de peder disminuir la s  cargas estatioas son mas 

apreciable en estos fe rrocarrile s  elevados que en los ordi­

narios 7  se puede lle g a r  d un peso UTIL mueho mas reducido 

que con la  traocion por adherencia

Q Estos fe rrocarriles  suspendidos son en su ma7oria  mono­

carriles  pero a l disminuir e l peso muerto de los vehículos 

7  aumentar la s  velocidades oon el nuevo sistema de tracción  

POR HELICE, considero iras seguro e l b io a rr il por los moti­

vos que luego indivartf.

El objeto del tren de suspensión que se patenta es preoisa-
U



mente para lineas elevadas b ic a r r ile s  siendo ung de sus venta­

jas principales, poder aumentar e l numero de e jes y doblar e l 
i

numero de ruedas y por tanto repartir mejor la s  eargas está ti­

cas que han de g rav itar sobre los ejes de la s  suspensiones. La 

tracción por helice requiere aumentar los dispositivos antides 

c a rr il ante s y para e llo  el b io a r r il  ofrece colaciones estatioas  

mejores que el monooarril.

Con este tren de suspensión se pueden dar Á la  v ia  peraltes  

en la s  ourvas siguiendo la  teonica bien conocida con lo  cual

se fa c i l i t a  e l paso por ourvas de pequeño radio Á grandes velo
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oldades y mediante lo s  dispositivos de esta suspensión lo s  ve­

hículos pueden balancearse suavemente y desviarse de la  perpen­

d ic u la r  según un ángulo ouyo grado se establece previamente 

en relación con el trazado de ourvas y demás condiciones de la  

via  y puede ser modificado i. voluntad

También permite esta suspensión subir pendientes superio­

res á la s  de los caminos ordinarios y ba jar sin riesgo alguno 

mediante frenos que actúan sobre lo s  c a rr ile s

En e l sistema b io a rr il e l centro de gravedad de los vehi

cuales pasa por e l centro de la  perpendicular media de ambos
hS

ca rr ile s  eh vez de encontrarse debajo del único o a rr ily  por 

tanto se benefieia l a  estabilidad

Con s ita  suspensión no son neoesarios c a rr ile s  guias, 

pues la  lig e ra  inolinaoion que se permite a l vehículo en sen­

tido ve rtica l y horizontal está lim itada por otros d ispositi­
vo

vos mejores que e l c a r r il guia»

Se ha tenido en cuenta en esta suspensión, ademas de la  

fuerza centrifuga amortiguada como antes hemos Ixldloado median­

te peraltes 'o bien oon carrile s  de chapiñon 6 oabez redonda 

6 ambos sitemas, la  resistencia del a ire  al pasar grandes desni 

veles que ataca obliouamente e l vehículo levantándolo si esta



a» muy fuerte .Para este objeto est'a previsto un Juego de rué

dae que aotuan debajo de loe carriles y permiten amortiguar la  

fuerte reaeoion oblicua en las grandes velocidades y la  exage­

rada distensión de los muelles donde apoya el eje transversal 

Para mayor oompmnalon aoompaño varias figuras representa, 

tiras le escalones de la  misma oomo ejemplo de re a ll3aolon 

la  suspensión se oo-ipone de unbastldor metalloo de forma ee- 

peoial ( f lg . I.Z .4 y s ) que ooantituyo ol tren do suspensión 

J  ®st'a oompueato de palastros y largueros metálicos debidamen­

te ensamblados qu. aotuan de soportes para los Juegos do ruedas

l i  °Uyo8 p£lla8tr08 » «  ejes do las cuatro ruedas
componían cada tren *o carretón.

Bntrs las ruedas y por encima de cada uno de los carriles

70™  d° S 0a4a* d® mU9llea d® a®«ro letra A ( flg  I y 5 ) sobra 

cuyos muelles gravita el eje transversal que une las dos series 
de ruedas.

i  esto ojo transversal lotra B ( f lg . 1,4 y s> va aujoto 

el soporta vertical letra C ( f lg . 1.2.4 y 5 ) que eoetlen. 
el vehiculo.

Mediante el Juego de rodamientos oolooado en el soporte ver- 

tical letra D ( fig . I,2y 3 ) se evita que la  desviación del 

vehículo de la  vertical no forme un ángulo de mayor grado que 

el previamente estudiado oomo conveniente Bate Juego de roda­

mientos. deberá llevar entre áste y el soporte vertical un are 

de goma que amortigüe el choque con el ehierro de ángulo sobre 

el cual apoya el carril Para regular el ángulo antes referido 

el «le  transversal que va unido al sopese vertical puede su­

birse 'o bajarse mediante Juegos de tuercas dispuestas para 

este fin .Al subir 6 bajar el vehículo se modifica el radio de 
balanoeo oomo un péndulo de relo j.



Las cejas de muelles tienen en este tren de suspensión una 

gran importancia debiendo ser estudiada su construcción muy 

* detenidamente en cada caso La holgura que debe tener dentro

de estas oajas e l e je transversal debe ser la  necesaria para
90

que pueda absorver y amortiguar la s  reaaoiones y oscilacio ­

nes que tiene el vehículo tanto en sentido perpendioualr oomo 

horizontal u oblicuo Si e l  peso que corresponde ¿ oada sus­

pensión se quiete disminuir se podran colocar otros trenes 

accesorios oon llan tas planas en las  ruedas y anchas en fo r  

ma que no pierdan la  inscripción en los carriles  Esta lnserip  

oion es el lim ite de estas suspensiones aooesoias En este 

caso podran sustitu irse lo s  muelles de acero por bloques de
\

caucho vulcanizado pues aun siendo mayor su coste evita  e l en­

grase y ofrecerán una mayor suavidad de suspensión
100

Para prevenir cualquier incidente por roturas de algún eje  

é ruedas vá un soporte metalioo vertica l y paralelo a l sopor­

te 0 en e l cual en el peor de lo s  casos quedarla suspendido 

e l vehículo En este caso la s  zapatas F ( f i g .  3 ) actuarían

de soportes sobre los c a rr ile s  de suspensión frenando También
toy

estas zapatas pueden serv ir de freno au x ilia r  de mano ademas 

del freno automático que llevaran  los trenes

En este mismo soporte y por debajo de lo s  c a rr ile s  van 

oelooadas dos ruedas oon rodamientos d rod illo s  le t ra  F
( f i g .  3 )oon llan ta  oonica; e l objeto de estas ruedas es impe

uo
dir que pueda elevarse e l evhioulo por efecto de la  fuerza 

centrifuga en pendientes 6 rampas pronunciadas en mayor gra­

de que el estabelcldo ( mediante la  separación entre ruedas 

y c a rr il  ) y fa c i l i t a r  cuando esto ocurra e l rodaje del tren  

por dichas ruedas 
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I .  Reivindico un Huevo tren de suspensión para fe rrodarriles  

suspendidos propulsados por helloe.carácter!zade espeeialmefe-



te por un doble juego de ruedas 'a  rodamientos de rod illo s  6

bolas olroulando sobre doble v ia  yn montadas en un carretón
ilo

esuecial 6 boggie.

S. Heirindioo un tren de suspensión según la s  reivindica­

ción primera oaraoterizado especialmente por un eje soporte ver 

t lo a l a l cual va sujeto el vehículo por un extremo y por e l otro

▼a sujeto *a un eje transversal mediante tueroas apoyando e l
♦ %S

eje transversal en dos oajas metálicas de muelles Este soporte 

puede subir 4 ba jar graduándose cono el péndulo de un re lo j 

3. Reivindico un tren de suspensión según la s  reivindisolones 

i  y 2 oaraoterizado especialmente por dos oajas metálicas de

^muelles de aoero colocadas entre la s  ruedas y permiten a l ve­

hículo oscilaciones en diversos sentidos En sustitución de lo s  

muelles pueden colocarse bloques de caucho vulcanizado 

4. Un tren de suspensión según la s  reivindicaciones I  ¿ g ca­

racterizado especialmente por un juego de rodamientos de rodi­

l lo s  6 bolas, colocado en el soporte vertica l y entre los so­

portes metaltéos de lo s  ca rr ile s  elcual evita que e l vehículo

pueda «Lancearse en un grado mayor que el previamente calcu­
lado debe tener

8 On toen da suspensión Bagan Isa  relvindioaoiones i  i  4 0a- 

^raoterrisads espeoialmente por una barra . ve rtica l paralela  

¿ la  da suspensión an la  oual Tan dos zapatas da h ierro y oau-

oho que al mismo tiempo da a e rr ir  de suspensión en oaso da amano

genoia actúan de freno á voluntad

6 . Dn tren de suspensión según la s  reiTindioaoiones l i s  oarae 

^te Izado eopeolBlmenta por un Juego de ruedas que giran en formo

opuesta i  la s  ruedas de suspensión y sirven para ev itar se le ­

vante demasiado el vehioulo a l pasar grandes deolives i  velo- 
oi dade s eradas

7. Un TREN DE SUSPENSION PARA ■EHHOOAREILE3 SUSPENDIDOS PHO-



PULSADOS POH HELIOS asgun sa daserlbe 7 rairlndloa «a  la  pra
ISO

cante Mamo ría 7 se ilustra sin los dibujos que ¿  la  misma sa
1
áoompa&an puliendo astar «onstltui&o por cualquier o al asa da 

astal 7 da oualquiar dimansión 

Madrid 20 da Dlolambra da 1929
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