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Tl presente invento se relaciona con las ruedas
para vehiculog de aquellas que llevan unas piezas o
elementos para sostener un cubo y una llanta para el
bandaje, congistiendo dichas plezas en unos discos o
elementos anflogos que llevan sujetos unos rayos, y se
relaciona més egpecialmente con los medios empleados para
sostener 1os elementos de rueda sobre el cubo para
montar en dichos elementos llantas que puedan funeionar
con la rueda.

Uno de los fines del invento es realizar una
rueda compuesta de un cubo y de una o mas riezas de
rueda o elementos sujetos en forma amovible al cubo, y de
medios, como suplementarios a los medios para asegurar

la sujecifn de los elementos de la rueda sobre el cubo,

de tal manera que las cargas radigles que se imponen sobre
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el cubo gean tranamitidas directamente a éste.

Otro de los fines del invento es realizar 1la unién
0 montura de la llanta y del elemento de rueda, tal como
un disco, componiéndose la llanta de una parte que forma la
base que tiene wuna hendidura en sentido trangversal, y un
anillo lateral continuo, yendo este iltimo sujeto al disco,
de cuya manera las llantas del tipo anteriormente degcrito
ge podrén acoplar para que funcionen con ruedas tales
como las ruedas de disco que son hoy en dia de uso

generali zado.
Otro de log fines del invento es el disponer

en una llanta compuesta de una parte que hace de base
que tiene una hendidura transversal y un anillo lateral
continuo o sin fin, un disposgitivo de cierre o fiador

destinado a evitar todo movimiento relativo entre la
parte bAisica con hendidura transversal y el anillo

lateral.

0tro de los fines del invento es realizar una
innovacibén en 1la montura de la rueda en la que 1lo0s elementos
de esta Bltima véan sujetes o en forma amovible a un cubo,
yendo las partes periféricag exteriores de los elementos
o piezas que integran la rueda, sujetas de un modo
permanente a las llantas que sustentan el bandaje.

Segin ha venido siendo cogtumbre hasta ahora, los
mediog ordinarios para la sujecidén de piezas o elementos
de rueda , provistos de aberturas centrales para recibir
el cubo, tales como discos, y aquellos otros que tienen
rayos, a los cubos de las ruedas de vehiculos, llevaban
unos tornillos que pasaban a través de unas aberturas
practicadas en unag pestaflas radiales de los cubos y a
travéas de otros orificios correspondientes practicados
en logs elementos de la rueda. Lags extremidades exteriores

de los tornillos llevaban unas tuercas que se apretaban
regpectivamente sobre la pegtafia del cubo y sobre el

elemento de rueda exterior, a fin de retener lus piezas
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en relacibn armada enitre si. Los orificios donde iban
recibidos los tornillos en 1los elementos de rueda, necesaria—
mente tenfan que ser de un didmetro un si es no es mayor
que el de log tormillos que por ellos pasan, a fin de
55. facilitar el montaje de los elementos 0 piezas de rueda
gsobre dichos tornillos. Debido a esta circunstancia
lag cargas que habian de resistir los elementos de la
rueda, presentaban tendencia a mover los discos con
relacidén a los tornillos, y las cargas variadas impuestas
60 . gsobre los elementos de la rueda, daban lugar al movimiento
radigl relativo de dichos elementos o a su deslizamiento.
Ahora bien, egtos elementos de ruedsa con sug movimientos
tanto con respecto al cubo como con relacidn a &1, son
altamente perjudiciales.
65. Hagta hoy en dfa, se ha venido congiderando
de un modo general impracticable el sujetar de un modo
permanente las partes periféricas externas de un elemento
de rueda, tal como el resefiado anteriormente, a una llanta
compuesta de una parte bésica con hendidura transversal
70. y enlazada con anillos laterales continuos. Tsto obedecia
al hecho de que la parte de bagse de 1la llanta, a la cual
ge sujetaba ordinariamente el elemento de rueda,
necesariamente tenia que ser conmtriactil para poder
desarmar o desmontar la llanta.
75. Con arreglo gl presente invento, la abertura
u orificio central en cada elemento de rueda, es de
forma cbnica y dichos elementos van dispuestos en sentido
contrario uno de otro en el cubo de la rueda. Los orificios
centrales de 1los elementos de rueda, reciben wuna parte
80. cilfndrica del cubo de la rueda del vehfculo, y hay un
anillo hendido en forma de V en seccidn transversal,
gque v4 alojado, entre los costados de las superficies

cbnicas que definen los orificios o gberturas con su base
apoyada en la parte cilindrica del cubo. Los costados

85. inclinados del anillo ge prolongan en sentido circunferencial
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describiendo ligeramente 1la frrma de una serpentina.

n su cocngecuencia, una superficie inclinada exterior
. del anillo encaja en el cogtado cbnico del orificio

de uno de 1los elementos de rueda por puntos distanciados

90. en gentido circunferencial al paso que 1la Otra superficie
inclinada del anillo encaja en el costado del orificio

cbnico del otro elemento de rueda por puntos también
equi distanciados circunferenciglmente que alternan con
respecto a 1los puntos donde la otra superficie inclinada
95. del anillo cncaja en el elemento de rueda primeramente
citado. Realizando una disposicidén de esta naturaleza,
cada elemento de rueda agarra pogitivamente en el anillo, el
cual, a su vez, se apoya directamente en la llanta, siendo
logs elementos de 1a rueds intercambiables.
100. El invento tiene igualmente por objeto realizar

una tuerca de gufa llamada tuerca-piloto, para sujetar
la parte inferior del elemento de rueda interno sobre

el cubo, con el fin de que este elemento de rueda interno
no perturbe o intercepte, a causa de un movimiento

106. cualquiera, el montaje del elemento de ruseda exterior
sobre el cubo. Egta tuerca guarda tal relacibn con el
eleriento de rueda exterior, que no perturba este en lo
misg minimo, y por congiguiente, pvuede quedar retenida
como transmisidén de mando o de impulso entre el elemento

110. de rueda interior y el tornillo gobre el cual v& montada
la tuerca. Este montaje se realiza en forma muy
conveniente empleando esta clagse de tuercas-pilotos
ea todog los tornillos que gobresalen a través de los
el ementos de rueda.

115. El invento, tiene también por finalidad el montaje
de una llanta que tiene wuna hendidura transversal en la
parte de su base, enlazada con un anillo lateral gin fin,
en un cuerpo o elemento de rueda, tal como un disco. El

borde periférico exterior del disco o platillo, v& remachado

120. roblonado o goldado al anillo lateral continuo de 1la llanta,
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o fundido enterizo con él, y, en razén a estar la parte
hendida de 1la base enlazada con el anillo lateral, la
llanta entera vA montada rigidamente en el elemento de
rueda. La hendidura de la parte transverssl hendida de la
base, esta formada de tal manera que los extremos de la
llanta quedasn enclavados entre s{ de un modo positivo

o direocto, si bien la relacidn de enlace o enclavamiento
que existe entre el anillo 1lateral continuo y la parte
hendida de la base contribuye también a sujetar las
extremidades del elemento hendido, en relacibn activa
entre si. ILa hendidura de la parte hendida de la

llanta que esta tocando con el anillo lateral sin fin

va ensanchada de manera oue forme una abertura donde v4
recibido el vastago de la valvula, asi como una especie
de pegtillito o fiador que va articulado al anillo lateral
continuo y que asoma radialmente hacia el interior
atravesando el ensanche de 1la hendidura. Xste pestillo
o fiador esta formado con unas partes diametralmente
opuestas que constituyen cierren y que estan destinadas
a enganchar en lag extremidades de la parte hendida de
la llanta cuande dicho fiador estd en posicidn de
trabajo. Asimismo, dicho fiador tiene practicada

una cavidad o vaciado destinado a recibir el vastago

de valvula del bandaje , cuando el fiador estd en
posicidén de trabajo. Al inflarse el bandaje neumético
el vdstago de la vAlvula queda tirmemente aprisionado

en la cavidad del fisdor y contribuye, por lo tanto, para
evitar que el fiador se desprenda o desenganche accidental-
mente de las extremidades de la parte hendida de 1la
1llanta. Como medio supletorio para sujetar el fiador
positivamente en su vwosicién de trabajo, su pivote
gobresale por el anillo 1lateral continuo de la

1lanta , y por encima de la superficie periférica

o
externa/exterior de la llanta bpara que enganche en el bandaje
que vé montado en ella. Al inflarse el bandaje, 1la
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presibn que éste ejerce en sentido radial sobre el pivote
del fiador, impide que éste ultimo pueda dar vueltas.
Aquella parte del fiador que v& colocada entrs lus
extremidndes de la parte hendida que tiene la base de la
llanta sirve igualmente de cinexidn de mando o impulso
entre el anillo lateral continuo y dicha parte hendida
de 1a llanta.

Para fijar mejor las ideas acerca del invento,
haremos referencia a lcs dibujos ogue se acompafian en los

cuales:
La Fig. 1 es un alzado, con partes arrancadas,

que representa una rueda que constituye los principios
de nuestro invento.

La Fig. 2 es una vigta en corte transversal
tomado materialmente a 1o largo de la linea II-II de
la Pig. 1.

La Pig. 3 es un alzado, cen partes arrancadas
de un anillo de los que se emplean en la forma
congtructiva de rueda representada en las Figs. 1 y 2.

La Fig. 4 es una vigta representando el anillo
entero visto por el lado inferior de la Fig. 3.

La Fig. 5 es un corte transversal con partes
arrancadas, mogtrando wun dispositivo para sujetar
uno de log elementos de rueda d4de un par gobre el
cubo de una rueda.

La Fig. 6 egs wna vista en corte trangversal
y con partes arrancadas, representando otro dispositivo
para sujetar al cubo de una rueda un par de elementos
o cuerpos de rueda cuyos orificios donde van recibidos
los pernos o tornillos estén contra-perforados por
ambog ladog.

Lag Figs. 7 y 8 gon también vistas en corte
transversal Yy con partes arrancadas mogtrando otro
dispositivo modificado para snjetar al cubo de una rueda
un par de elementos de rueda cuyos agujeros receptores

de los pernos o tornillos, tambien van contra-perforados



por ambos ladose.
Lgs Figs. 9, 10, 11, 12 y 13 son cortes transversales

\ gimilares que muestran con detalles varias formas congtructi-
vas para sujetar el anillo o cerco lateral continuo de una
195. llanta a las partes exteriores de un elemento de rueda.
La Fig. 14 es una vista con partes arrancadas
y a mayor escala de 1a forma de congtruceidn representada
en la ¥ig. 2, mostrando el montaje de la llanta interna
gobre el cuerpo o elemento de rueda interior, habisndose
200. suprimido n obsequio a la mayor claridad del dibujo,
el vdstago de vdlvula representado en la Fig. 2.
L.a Pig. 15 es un vigta de plano con partes
arrancadas tomada por el lado inferior de 1la Fig. 14.
La Fig. 16 os una vista con partes arrancadas, y
205. a mayor egcala, de una parte de la formas de construccidn
representada en la Fig. 14, mostrando el fiador o pestillo
en su posicidn merta.
La Pig. 17 es una vista en corte transversal
tomado a lo largo de la linea 17-17 de la Fig. 14.
21 0. Con referencia a lasg Figs. 1 y 2, el cubo de rueda
10 de construccidn corriente tiene formado un orificio central
1l para recidbir el eje, una pared cilindrica exterior 12 y
una pegtafia 15 dispuesta en sentido radial en uno de los
extremos de la citada pared. ¥n esta pestaiia 13 hay formada
215, una serie de orificiog o agujeros 14 distanciados
circunferencialmente entre s{ y dentro de cada uno de los
cuales va recibido wun tornillo 15 que lleva wuna tuerca
de sujecibn o seguridad 16 en uno de sus extremos. Un
realce o saliente 17 que forma parte integrante de la parte
220. intermedia de cada tornillo va alojado en un vaciado 18
que constituye vna parte de losg orificios 14 por aquel
de 103 lados de la pestafia dispuesto frente por frente de
la tuerca 16. %¥n la extremidad opuesta de cada tornillo 15
va4 recibido wun par de elementos o cuerpos de rueda

225. intercambiables 20 y 21 con divergencia hacia el exteri or



-8 -

en los cuales hay formados unos orificios centrales 26 y 27,
respectivamente, de contorno sensiblemente cbnico, destinados
a recibir la parte cilindrica 12 del cubo. Junto a sus
orificios centrales estos elementos o cusrpos de rueda,
230. tienen unas partes 228 y 23, respectivamente dispuestas
en gentido radial. 7stos elementos de rueda pueden
afectar 1a forma de discos o platillos enterizos
o0 pueden ir calados de tal manera que formen los rayos
de una rueda. Las partes de 1o0g bordeg externog de 1lo0s
235, elementos de rueda, van tambien dirigidas en sentido
radial, segun se indica en 30 y 31, sujeténdose por
medio de los roblones o remaches 33 y 34 a los anillos
laterales continuos 35 y 36 de un par de llantas 37 y 38.
fn los orificios 40 y 41, que hay practicados en las
240. partes radiales 22 y 23 de 1o0s elementos de rueda, vén
recibidos los tornillos 15, yendo enroscadas en lag

extremidades exteriores de estogs tornillos unas tuercas
de seguridad 45 que retienen los citados elementos de

rueda sujetos a los tornillose.
245. OCbsérvese que las superficies achafl-nadas
que definen log agujeros centrales 26 y 27 convergen
y se juntan de tal manera que constituyen una canal o
ramira anular 50 que forma una V en corte transversal.
En esta ranura 50 va dispuesto un anillo de cierre
250. hendido 55 que también es de seccidn transversal en V
Y escasamente menor que la de la ranura. Ygte anillo
seglin se indica con mis claridad en la Fig. 4, afecta
ligeramente 1la forma de una serpentina. Su base 56
descansa directamente en la parte cilindrica 12 del cubo
2585. mientras que sus superficies inclinadas exteriores
57 y 58, en razbn a la forma serpenteada del anillo citado
encajan en las superficies de la canal 50 ror puntos
distanciados entre s{ circunferenciaglmente. Salta a la
vista que las superficies 57 y 58 del anillo serpenteado,

260. encajan alternadamente en las superficies achaflanadas
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que definen o limitan los agujeros de convergencia 26

y 27, reSpéotivamente- In su consecuencia, cada elemento
de rueda vi sostenido directamente por la parte cilindrica
del cubo y por el intermedio del anillo de cierre 55.
Tote anillo sirve también de muelle entre los elementos

o cuerpos de rueda, apartandolos mediante empuje

uno de otro y estableciendo una presidén axial censtante
contra las tuercas 45 gobre los tornillos 15 aun cuando
las tuercas llegaran a aflojarse ligeramente.

La Fig. 5 representa una disposicidn de medios
rara sujetar un solo elemento de rueda 20 sobre los
tornillog 15. ¥usta disposicifn consta de varias placas
flexihleg o elasticas y a modo de mordazas 70 en cada
una de 1l-s cuales hay practicado "n agujsro 71 para recibir
el tornillo 15. *n las partes o extrenidades radiales
y externas de estas mordazas, hay unas salienteg 72
hacia el exterior que se juntan contra el cuerpo de
rueda 20, al paso que en las extremidades interiores
hay formadas unas g modo de cuilags 73, que asoman
por entre la superficie achaflanada que define el
orificio 26 y la parte cilindrica del cubo.

Apretando las tuercas 4 y 6 sobre los tornillos 15

se empujan dichas mordazas de cierre 70, contras el
elemento de rueda, quedando las cufias 73 sujetas en parte

en el interior de los orificios cbnicos 26; en estas
cndiciones el elemento de rueda queda rigidamente
afianzado en su pogicibn de servicio. Es potestativo
emplear en sustitucidén de las mordazas 70, un anillo
de cierre, bien sea cont{nuo o enterizo o formando
una hendidura en un punto cuslguiera de &l.

La Tig. 6 representa una forma de construccidn
en la que las partes radiales 22 y 23 de los elementos
de rueda 20 y 21 tienen sus orificios de recibir los
tornillos contra-perforados por los dos lados, segin se

indica, respectivamente en 80-81 y 82-83. C(Con el fin
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de sujetar el elemento de rueda interno 20 sobre losg
tornillos 15 por 1o menos provisionalmente hasta tanto
+ que quede montado en ellos el elemento de rueda exterior
21, se emplea una tuerca piloto 85 que tiene ung superficie
300. adelgazada 86 y una cabeza hexdgona 87, la cual tuerca
3¢ enrogca en unc de los tornillos inferiores 15, hasta
tanto que la superficie 86 encaja en el costado de la
corregpondiente abertura u orificio contra-perforado 81
del elemento de rueds 20. Seguidamente, se monta el
3058. elemento de rueda exterior 21 gobre los tornillos
enroscéndose en ellos las tuercas 88 con las superficies
adelgarzadas 89 hasta que estas superficies encajan en
las superficies contras-perforadas 83 de 1o0s orificios
del elemento de rueda 21 destinados a reecibir log
310. tornillos. La longitud axial de la tuerca piloto es
tal que no intercepta para nada ni al elemento de
Tueda 21 ni a la tuerca exterior que vA montada en el
mismo tomillo. Dicha tuercae-piloto, sademds de servir
de medio de sujecidn interino para el elemento de rueds
315. interior constituye un acoplamiento de mando o transmisidn
entre el elemento interior 20 y los tomillog 15,
y sirve igualmente para impedir +todo movimiento radial
de estos tornillos y del elemento de rueda. Ademis,
en la forma de congtruceibn representada en la Fig. 6,
320. los elementos de rueda 20 y 21, tienen sus bordes
periféricos internos inclinados, segin se muestra en la
Fig. 2, y entre estcs bordes en declive v4 alojado
un anillo 55 en forma serrenteada; este anillo regponde
a idénticos fines del que se emplea en 1la Fig. 2.
325, La Fig. 7 representa una forma de construcciédn
similar a la de la Pig. 6, con la diferencis de que
en vez de emplear la tuerca-piloto 85 y las tuercas
corrientes 88, se emplean wunas tuercas 90, formadas con
unas espigas 91, destinadas a sobresalir por 1los

330. orificios de ambos elementos de rueda 20 y 21. Estas
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tuercas tienen también unas superficies adelgazadas

0 achaflanadas 92, destinadas a erc ajar en 1o0s agujeros

de idéntica forma que tienen el elemento de rueda exterior.
Las espigas 91 son de un diametro tal que establecen
materialmente contacto con los bordes de 1os agujeros

del elemento de rueda interno 20, y por consiguiente

hacen las veces de acoplamientos de mando entre el
elemento de rueda interior y el cubo.

Como en el caso anterior de la Fig. 6, las
espigas 91, contribuyen a evitar movimiento radial
relativo de los elementos de rueda 20 y 21,

La Fig. 8 representa una construccidn analoga
a la de 1a Fige. 6, con la diferencia de que 1lo0s bordes
internos de 1o0s elementos 20 y 21, no estan inclinados
no empleandose, por lo tanto, un anillo serpenteado 55.
Ademis, en esta forma de ejecucidn, se podrd emplear
una tuerca-piloto 85 en cada tornillo 15 a fin de sujetar
de un modo directo el el~-mento de rueda interior sobre
el cubo.

Segin se muegtra con toda claridad en las Figse.
14 y 15, 1la llanta 37 tiene una parte 93 que hace de
base y que presenta una hendidura transversal conforme
se indica en 94. TEsta parte 93 de la base, tiene, en uno

de los lados, una pestafig 0 cerco 95, nue retiene el
bandaje, comprendiendo dicha pestafia wuna pared lateral
radial 115 y una parte curva 116, mientras que por su

lado opuesto presenta una parte 96 inclinada hacia al
interior y terminando en una pestafia o brida sensiblemente
radial 97, que asoma hacia sl exterior, constituyendo de
este modo nna especie de canalln 98, en la superficie
veriférica externa del elemento de base por aquel de sus
lados opuesto a la pestafia 95. La hendidura transversal

94 del elemento de base se prolonga de un modo general

en sentido diagonal , y comunica con un orificio 99 ©para

el vastago de valvula, orificio que va situado en aquel
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de 108 lados de la llanta opuesto a la pestafia &
agujero para el vastago de vAlvula se extiende desde un

vunto situsdo sengiblemente en el centro de la pleza
0 elamento de bage, atraviesa la parte inclinada 96

y v luego materialmente ensanchado segin se indica en 100.
La extremidad interior del asujero 99 para el vastago
de vAlvula vA& -nsanchada segin se indica en 180, a fin
de evitar todo dafio al véstago de vAlvula 117, al acomodar
éste en dicho orificio, cuando la parte hencida 93 de la
base de la llanta sc contrae o encoge durante el montaje
y desmontaje de la llanta., Formando el ensanche 180 en el
orificio 99, la mayor parte de este orificio aque v
expuegto a la superficie guperior de la 1lanta cuando
el anillo o aro lateral continuo estd en su posgicidn
de trabajo, podri tener un minimum de anchura, de cuya
manera ge aminora el peligro de que el tubo interior
0 chnara del neumdtico pueda salir forzado por dicho
orificio o causa de la presitn en su interior.

Lg hendidura transversal 94 tiene una parte
107 dispuesta en sentido diagonal, la cusl se prolonga
desde el agujero del vistago de valvula hasta tocar
en un punto cerca de la pestafia 95, y al llegar a dicho
punto, comunica con una parte 10l de la hendidura que es
gengiblemente paralela al eje de la llanta. Kgta filtima
parte de la citada hendidura, se prolonga wun tanto a través
de la parte inferior de la pestafia 95 donde va cogido el
bandaje, y comunica con una parte 102 de curvatura o
abarquillado en sentido contmrio que tiene la hendidura,
(Fig. 17) y que va colocada en la pared lateral radisal
115 de la pestafta 95. A gu vez, esta parte curva 102,
comunica con un trozo diagonal 103 de 1la hendidura situado
en la parte curva 116 de la citada pestafia 95 donde encaja
el neumatico. Obsérvess que uno de logextremos de la parte

hendida 93 de la base de la llanta, esté proporecionada
a la curvatura 102 de 1a hendidura, tiene uns parte o trecho
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ciromferencigl saledizo 105 que va colocado en una
depresidn o rebajo complamsentarioc 106 formado en el otro
extreno de 1la llanta. ™ erazdn s esta parte circunferencial
saledigza 105 y a su alojamiento 106 en las extremidades
respectivas de la parte hendicda de la base de la 1llats,

ge evita de un modo eficaz el movimiento radial relativo
de los extremos de la llanta. Los extremos de dicha

parte de hendidura de 1la bage provorcionados a las
vartes diagonaaes 107 y 103 de la hendidura van limitadas
ror superficies, sensiblemente encontradas inclinadas

g 1log radios de la llanta gue se prolongan hasta dichas
partes de la hendidura. "n su consecuencia, unc de 108

extremog de la llanta vé gi tuado un si es no es
por debajo del otro extremo de la llanta, y en razdn

n esta forma de unidén de los extremos de la llanta

ge contribuye a evitar el movimiento radial relativo

de 1la misma. La parte sensiblemente recta 101 de la hendidura
en razfn a la piesién del neumatico sobre la llanta

¥ al contacto o0 encuentro <friceional de 1los extremos

de la llanta impide de un modo eficaz el movimiento

lateral relativo de dichos extremocs de le llanta.

Las extremidades de 1la parte 93 de la base gue guardan

proporcidn con la parte recta 101 de la hendidﬁra,
rueden también ir definidas o limitadas por superficies
que vaynn ligeramente inclinadas en una u otra direccidn
a 10g radios de la llanta que se prolongan hasta ellos,
o en su defecto dichas superficies podran coincidir
con 1os rayos de la llanta.

Tg evidente que el extremo de la parte de base
93 que se v& en la parte inferiorde la Fig. 15
estd imposibilitada de correrse hacia la derecha por
cuanto que las partes extremas del extremo opuesto de

la llanta que egtan comensuradas o proporcionadas
a las partes diagonales 107 y 103 y a la parte recta 101

de la hendidura impiden dicho movimiento. %1 movimiento
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del extremo de la llanta representada en la parte superior
de la Fig. 15 hacia la izquierda , tambien se halla impedido
de un modo eficaz por las partes extremas del extremo
opuesto de la llanta que estan proporcionadas a las partes
440. diagonales 107 y 103 y a la parte recta 101 de dicha hendidura.

¥l movimiento del extremo de la llanta representada en la
parte inferior de 1a misma Fig. 5 hacia la izquierds,

resulta eficazmente impedido por el encuentro de los

extremos de la llanta proporcionados a lg parte recta 101
445, de la hendidura, y por el encuentro de la pestafia 97

con el anillo lateral continuo. ¥l movimientk del extremo

de la llanta representada en la parte superior de la

Fig.15 hacia la derecha estéd impedido eficazmente

por el contacto friccional de 108 extremos de la llant:

450, a 10 largo de 1a parte recta 101 de 1a hendidura.

51 bien es preferible la forma de hendidura
representada, desde luego se comprende que es susceptible
de variacidn. Por ejemplo, las superficies extremas de
la parte de la base que guardan proporcidn con las partes

455, di agonales 107 y 103 de la hendidura podrén estar
dirigidas por angulos opuestos a los radios de la llanta
que hacia ellas se extienden o podran ir dirigidas
hacia angulos similares, aunque opuestos a los
rapresentados en las Figs. 15 y 17. AdemAs, dichas

460. superficies no es preciso que vayan dirigidas a un dngulo
con respecto a los radios, si no que en su lugar podran
coincidir con ellos. Asimismo, se comprenderi que la parte'
curvada o abarquillada’a la inversa 102 de la hendidura,
podra variar, y que las superficies extremas de la llanta

465. que con ellas guardan proporcidn, podrén ir dirigidas
a diversos angulos con respecto a las superficies
exteriores de la pared radial 115 de la pestafla 95.

Cada uno de 10s anillos o aros laterales continuos

35 y 36 de 1la 1llanta esta formado con una Pestafia 108

470. para retener el bandaje neumitico, pestaiia que comprende
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IESPECIAL MOVIL
ung parte radial 118 dirigida sengiblemente hacia el
exterior, y una parte 119 dirigida sengiblemente en
gentido lateral. La parte radial 118 se pierde o esfuma
por su extremidad interior en una patte cilindrica 109
que eg varaiela al elemento de base 100. La parte de
bagse de forma cilindrica 109 es enteriza con una parte 110
que es complementaria del canslén 98, y v& normalmente
dispuesta dentro de é1 en la parte de base con hendidura
transversal 93 de la llanta. La parte inferior de la

pieza 110 estd formada con una ranura 111 prolongada

en sentido lateral y que ea perceptiblemente coextensiva
con 1a parte inclinada 96 y la pestafia radial 97 de la
pieza de base 93, coincidiendo con la parte ensanchada 100
del orificio 99 para el vaAstago de la valvula.

La Pig. 9 revela otra forma de ejecucidn para
sujetar el elemento de rueda 20 a la pestalia 108, que
retiene el bandaje, pestafia que esta formada en el anillo
lateral 35. ™ vez de emplear roblones o remaches , segun
hemos explicado antes, la parte periférica exterior
del elemento de rueda tiene una parte salediza sensible-

mente radidl 130 y una pestafia 131 dirigida en sentido

. lateral, las cuales, respectivamente, lindan o tocan

en la parte radial 118 y en la parte lateral 119 del
anillo lateral continuo 35 de la llanta. Tl elemento de
rueda va soldado al elemento de llanta 35 por ejemplo,
por medio de wuna soldadura de puntos indicados en 170.
Con arreglo a la Fig. 10, 1la parte periférica
exterior del elemento de rueda 20 esta formada con una
parte 171 que sobresale en sentido lateral y que va soldada
directamente a la pared radial 118 de la pestaiia 108
de retencidn del bandaje, conforme se indica en 172.
Conviene fijarse en que cualquier soldadura que se emplée
en la parte 171 del elemento de rueda, no altera el didmetro
de la rueda.

™ la Fig. 11, v4 representado un medio de conexiodn
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parecido al representado en la Fig. 9
pared radial 118 de la pestafia 108 de retencibn del
neamitico, tiene unos puntos de soldadura con la parte
radial 130 del elemento de rucda 20, segin se indica en 173.
510. Con arreglo a la Fig. 12 la parte periférica
externa del elemento de rueda 20 v4 laminada o dilatada
en sentido radial a fin de que empalme con la pestafia
108 de retencidn de la llanta del anilio lateral continuo
35. Seglin puede verse con toda claridad en dicha
515. figura, el anillo lateral continuo +tiene formada una
pared radial 118 y una parte abocinada hacia el exterior
174 que termina en una cwrvatura entrante 175. La
parte periférica exterior del elemento de rueda tiene
una parte radial 130 que se junta en la parte radial
520. 118 de la pestafia 108 del cuerpo de llanta 35, y una
parte curra 132 que se junta con 1 s curvaturas 174

y 175 de la pegtafia de 1la 1lanta. De esta manera, los
elementosg de llanta y de rueda quedan entrelazados para

poder resistir todo movimiento lateral y radial
525. relativos, pudiendo estas piezas ir tambien goldadas
8i se egstima conveniente 0 necesario.
con arreglo a la Fig. 13, el anillo continuo
35 egth tormado con un nervio oblicuo 177 que va
s0ldado directamente al borde periférico externo
530. d=l elemento de rueda 20 segun se indica en 178.

Si bien con arreglo a log dibujos el elemento
de rueda puede ir ya sea remachado ©0 soldado al
anillo continuo 35, desde luego se gobreentiende que
dicho elemento de rueda y el anillo continuno podran

535. estar fundidos enterizog de metal, si esto resultare
convenienteg.

Con referencia a lag Figs. 14 g 1la 16 gse emplea
un 6rgano 120 que hace de fiador o aldabilla y que
va digpuesto en los orificios 100 y 111, que se prolongan

540. en sentido lateral en la parte de base de hendidura
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transversal 93 y en el anillo lateral continuo 35,
regpectivamente. Este fiador o aldabilla tiene una

base c'rcular 121 que viene a tener sengiblemente el

migmo didmetro que la distancia que media a través del
orificio 100 y vA pivotado al anillo lateral contfnuo

35 por medio de un pasador 125 que sobresale revolucionando
a través de la parte cilindrica 109 de dicho anillo.

m la extremidad exterior del pasador 125 hay formade

una cabega cénica 126 que coopera con un orificio

contra-perforado 127 practicado en la superficie extema
cilindrica 109. Dicha cabeza cbnica 126 sobressle

de tal modo radialmente hacia el exterior y asom:ndo

por fuera de la superficie periférica exterma de la
parte cilfndrica 109, que al inflarse wun neumitico

sobre la llanta la presilm del neumdtico tiende a evitar
que gire dicha cabeza 126 y, por lo tanto, el fiador

120. Tste fiador est& formado igualmente con unos
mifiones saledizos radiales e internos y dianetralmente
opuestog 135 y 136 que terminan regpectivamente en unas
rartes saledizas opuestas 137 Yy 138 destinadas a sustentar
los extremos del elemento de base con hendidura
transversal 93 por lados opuestos del orificio 100,
evitando de este modo todo movimiento radial entrante

de dichas extremidades con relacibn al anillo 1lateral
continuo 35.

Asimismo, el fiador 120 1lleva una manecilla o
agarrador 140 para facilitar su maniobra de rotacidn
cugndo hay que colocarlo en posicidn muerta, en cuys
posicidn 1las partes 137 y 138, quedan ocolocadas dentro
del orificio 100 y desligadas de las extremidades de la
base 93 con hendidura transverssl. Los bordes opuestos
de la parte ciroular 121 del fiador enganchan materialmente
en las extremidades de la base de hendidura transversal

definidas por el agujero u orifiecio 100, e impiden todo
movimiento circunferencial relativo de la parte de base
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con hendidura transversal y del anillo lateral continuo.
La parte central del fiador tiene practicado un vaciado
o depresidn semi-circular 145 que se prolonga perpendi cu~
lamente hasta las partes saledizas opuestas 137 y 138.

Egte vaciado esta destinado a recibir wun vastago de
valvula 117 dirigido en sentido lateral, (Fig. 2), que
sobresale por unos agujeros 100 y 99 cuando el fiador
estd en gu posicibén de trabajo. Para poder soltar el
fiador, es necesario correr el vastago de la valvula
en sentido radial y hacia dentro hasta que ha salido
del vaciado 145.

Cuando hay necesidad de desmontar o retirar

un neumidtico desinflado de una u otra de las llantas
37 o 38, el elemento de rueda- que V4 acoplado a dicha
l1lanta se desmonta del cubo 10 de la rueda del coche

retirando lag tuercas 45 vy desmontando el elemento

A

de rueda de los tornillos 15. Hecho esto, en razfn

a estar desinflado el bandaje, se puede desplazar ficilmente
el vastago de vAlvula 117, del vaciado 145 del fiador,
segun ha quedado demostrado en 10 que regpecta a la
llanta 38 en la Fig. 2 pudiendo velver el fiador
entonces a su posicidn muerta, seguin se indica en la
Pig. 17. “mpleando un ¥til o herramienta apropiada,
(no representada en el dibujo), y destinada a enganchar
en una muesca 150 de la pestafia radial 97 de la parte
de bagse con hendidura transversal 93 de la llantsa,
erntigua a la parte ensanchada 100 del orifiecio 99

del vastago de valvula, la extremidad correspondiente

de laparte de base con hendidura transversal 93
ge podra desrlazar radislmente hacia dentro para
desligarla del anillo lateral continuo 35 y efectuar
después el conveniente movimiento de palancg con la

herramienta entre el anillo 1lateral continuo 35 y la
pestafia radial 97, hasta que la parte de base con hendidura

transvergal se haya desprendido por completo del anillo
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lgteral econtinuc. Unos agujeros 155, formados en los

elementog de runda 20 y 25 , y uno de cuyog orificios

v4 dispuesto juinto al fiador o aldabilla 120, facilitan

el movimicnteo de valanca inicial de la herramienta, asi como
615. gqus nmovimientos de palanca gsucesivoge. La llanta se arma

p monta de manera inversa a la descrita para su dagarie O

desnontaje.
Por cuanto queda explicado resulta nmunitiegto

’
que yuede reallgarse una rueda en la que uno o wmas
G20. elementos o© cusrpos de rueda van sostenidog directamente

gobre un cubo en veg de ir 3gostenidos golamente por tornillos
qe sujetan el alemento de rueda en formag amovible al

cubo. Tgta digposicidr es altamente recomendable en

aquellos casos en que se emDlea un par de elementosg
625, de rueda, por cuanto que no tan solo impide desglizsmiento

radial entre los alenentosg de la rueda, sino que,
ademis, alivia la tensidn gobre los tornillos para que
estos sufran menos. Ademds, el anillo aerventendo

que VA dispuesto entre los elementos o cuerpos de la

630. rueda y el cubo, sirve de muslle gue tienda a evitar
todo aflojamientq accidental de las tuercas de las
extrenidades exteriores d4e log tornillos o parnos
en razin a que el enillo tiende a separar 103 elementosg
de rueda hacia log lados.

635. Asinigmo, results menifiesto que el invento
Tealiza los medios para retoner al nlemento interno de
un par de aAl-mentos do rueda, sujeto, por 1o menog
provisionalmente, hasta quedsr el elemento de rueda
externo colocado szobre los tornillos, y que dichos medios

0. censtituyen un acoplamiento de mando entre el elemonto
de rueda intemo y los tornillos.

Tambien es evidente que se realizan mediog
mejorados y efiecaces pars afianzar las partes pari féri cas
externas do los elementosg de la rueda n las llantas, y nuy

oAs. egnecialmente a llantas compuestas de partes bisicas con
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hendidura transversal ¥ anillog laterales continuos-
¥l fiador o© aldabilla que ge emplea para retener
1a parte basica de la hendidura tranaversal y el anillo
lateral continuo debidamente sujetos entre «f, esté
650, especialmente indicado para el montaje o armadura de ruedas
de la clase anteriormente degscrita, en las que las partes
periféricas externas de 108 olrmentos de rueda van sujetas
o loa anillog laterales continuos .
Aun cuando hemos descrito y representado las
655. formas preferentes de ejecucidn del invento, y las
hemos descrito con sus detalles, desde luego nc se
1e ocultard a nadie que sea peritoen la materia, que el
invento no ge circunscribe a dichas formas constructivas
gino que pueden introducirse en & varias modificaciones
660. gin apartarse del espiritu del invento y del alcance

de las reivindicaciones del final.

¥ O 2 A

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza de

nugstro invento agsi como la manera 3de llevarlo a la
665. practica, debemos hacer constar que las digposiciones

anteriormente descritas son susceptibles de ligeras
modificaciones de detalle, sin e se altere el principio
fundamental del invento. Tambien se hace constar que
dicho invento se refiere a la patente Norte-americana de fecln
670. 2 de Noviembre de 1929, seffalada con al mimero de serie
404.305, acogiéndose, por lo tanto a los beneficlos que
conceden log Convenios Internacionales en vigor y 10 que
constituye la esencia del invento y por lo que solicitamos
patente de invencidén por veinte afios en Espafia es por:
675, “Perfeccionamientos en ruedas para vehiculos";Acaracterizéndos;
por lo siguiente:
19.= Por el hecho de que las ruedas comprenden
unos elermentos anulares externo e interno, mediog para

unir dichos elemrntos en forma desmontable, y medios
680. dispuestos entre dichos elementos para tr sladar
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de un modo directo 1a carga impuegta sobre un elemento

al otro elemanto o cuerpo de rueda.

22.= Una rueda para vehiculos con arreglo z la
reivindi cacifn 12, caracterizadu por el hecho de que los

685. mediog que sirven para trasladar de un modo pesitivo
0 directo la carga de un elemento a otro, comprenden
un brgano que se prolonga en gentido circunferencial,
formado como una gerpentina y dispuesto entre los
elementos interno y externo de la rueda.

690. 32.= Una rueda para vehiculos con arreglo a lag
reivindicaciones 18 y 28, caracterizéindose, ademds, por
el hecho de que hay un par de elementos externos en los
gue hay practicadas unas aberturas u orificios centrales
destinados a recibir una parte del elemento interno, y por

695. . el hecho de que el elemento en forma de serpentina

que se prolonga en sentido circunferencial tiene una
hendidura trangversal y v& dispuesto en sentido angular
entre el elemento interno de 1la rueda y los bordes
periféricos internos de log elementos exteriores.
700. 49.= Una rueda para vehiculos con arreglo a la
reivindicacifn 3%, ceracterizada por el hecho de que
los bordes internos de los elemantos externog tienen
vnag superficies contiguas inclinadas en sentido opuesto
para formar de este modo una ranura o canal e formag de V
705. en geccion transverssl , afectando también el 6rgano que
se prolonga en sentide circunferencisl 1la forma de V en
secoifn transversal, y yendo dispuesto dentro de la
expregada ranura, descangando lae base del 6rgeno Wltimamente
citado en la superficie externa del elemento interno.
710. 52.= Una rueda para vehfculos con arreglio a una
cualquiera de las reivindicaciocnes precedentes, en la
que el elemento interno es un cubo en cuya superficie
exterior hay formada una pestafia salediza al exterior
a la cual van sujetos los elementos de rueda externos

715. teniendo estog Ultimos elementos unog orificios centrales
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para recibir el cubo.

62.= Lg combinacién de una rueda que tiene
una parte exterior para el sostén de la llanta, una
llantas que tiene una brida o pestafia, para retener

un bandsje neumstico, yendo la parte extema de la
rueda que sustenta la llanta rigidamentc sujeta a la

pestafia o0 brida que retiene el neumdtico.

72¢.= La combinacién de una llanta que tiene
una pestafla para recibir el neumdtico con un nervio
metalico que tiene wuna parte axial rectilfnea en su
borde externo , estando el borde externo de la expresada
parte en contacto con la pestaila o brida de retencidn
del neumitico y soldada a ella.

82.= La combinacifn de una llanta, formada con un
nervio en sentido oblfcuo, con wun nervio metalico
que tiene una parte periférica externa y tambien
oblicua, yendo las dos partes obl{cuas soldadas entre sf.

92.= La combinacifn de una llanta formads con
una pestafia de retencidn del neumdtico dispuesta
sensiblemente en sentido radial y terminando en una parte
exterior curva, yendo esta Wltima parte curvada hacia
dentro y en el sentido del eje de 1a llanta, con un
nervio que tiene partes periféricas externas en contacto
con el cogtado exterior axial de la parte radigl de la
pPestaiia de la llanta, y la guperficie radial interna de
la parte curvada de 1a pegtafia.

102.= La combinacibén de elementos de rueda
que se especifica en lag reivindicacionss 78, 88 y 9a,
caracteri zada por el hecho de que la llanta comprende
un elemento de base con hendidura transversal
y un anillo lateral continuo oue v4 enlazado en 1la
citada base, yendo el antedicho nervio o plancha,
rigidamente sujeta al anillo 1lateral continmo de la

llanta.

112.= La combinacifn de elementos de rued que
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se especifica en la reivindicacidn 108, ¢ racterigzada por
el hecho de que 13 hendidura que tiene la llanta estd
formada de tal modo qué los extremog de 13 seceidn
hendida vén normalmente sujetos entre af y empledndose
755. un fiador entre el anillo lateral continuo y 1g rarte

de bagse con hendidura transversal para inmoviligzar las

partes de la llanta despuds de montadg.
122.= En una llanta compuesta de un elementod

de base con hendidurs transversal y un anillo lateral

760. continuo, teniendo el slemento ds base practicada unsa
Tanura en su costado junto al anillo continuo, un fiador

© aldabilla montado a pivote en el anillo continuo

y dispuesto en la citada ranura, teniendo el fiador
partes destinadas a enganchar en 1la bage de hendidura

765, transversal junto a 1g ranura .
13%.= Una llanta con arreglo g 1a reivindicacidn

128, caracterizada por el hecho de que el elemento de
base con hendidurs trangversal, prasenta una egpecie

de canalén en su periferia externg ¥ Por uno de sus
0. lados, de que el anillo contfnuo tiene una parte
del mismo recibida en dicho canalén, de que el elmento
de base hendido teminag en una parte ensanchads
que hay por debajo del millo lateral contfnuo, y porque
ol fiador o sldabilla antedicho V4 dispuesto en la parte
775, ensanchada de la hendidura.
142.= Una llanta con arreglo a las reivindicaciones
128 y 13e, caracteriz'ndose, ademds, por el hecho de que la
abertura ensanchada o parte hendida del elemento de bgse
de 1a 1llanta v4 situada por debajo del anillo lateral
780. cmtinuo y estd destinada a recibir el vastago de vélvula
de un bandaje neumdtico montado en la llanta, y por el
hecho de que el fisdor o aldabilla ‘iene unasg parteg
que enganchan an las extremidades de 1g parte hendida

de la bage, en combingeisn con mediosg que comprenden
785, el citado vistago de vilvula para impedir que, en
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en su posicibn muerta.
159.= Una rueda para vehiculos y sus partes

y elementos componentes, tal y como queda substancialmente
descrito en la pregente meroria y representado en los
adjuntos dibujos.

"Perfecocionamientos en ruedas para vehiculog®;
tal y como queda substancialmente descrito en la
presente memoria e ilugtrado en log dibujos que se

aconpaian.

Ksta memoria congta de veinticuatro hojas escritas

por una snla cara.
Madrid, 31 de Diciembre de 1929.

The Goodyear Tire & Rubber Company.
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