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Memoria descriptive que se acompafia & le Solicitud de Pa-
tente de Invencién por VEINTE afios 4 favor da Walter
George Heginbottomnm, Ingeniero, residente en
Flint, Michigan, (Estados Unidos), por "MEDIOS PARA REGULAR
EL CALDEO DE LOS APARATOS QUE FORMAN LA CARGA EN LOS MOTORES
TE COMBUSTION INTERNA", presentads en el Ministsrio de Bcono-
mie Nacional, |

Este invento ss pefiere 4 ciertos perfecclonauientos nue-
vos y utiles de los medios para regular el czldeo de los apara-
tos para formar la carga, siende su ohjeto provoreionar medios
nusvos pars regular 1z anlicacién del calor al aparatoe que fore
re la carge mediante los cuvaleg sz puede regular ) la parfeceidn
1= teﬂpar“*ura ds 1z carga con el fin des producir ung carga ex-
pPlosive de alte =ficacia sin ningin peligre de cdldear con exeew.
80 la carga durante todo 8l funcionamicnto del motor hajo todas
las condiciones stmosféricas,

Otro objeto del invento #s swministrar medios reguladores
del cclor construldoes de twl fOrma qus cuandod s2 usan en cowmbie-
nacién con un motor de combustidn’ interna al zfectuar el arran-
que del motor puede aplicar un volumen ten grande comd desee de
los goses 42l sscape durante todo el tiempo qus dssze ptla cnl~
dsar la carga, y dispuesto de tal meners que cuvando se aore la
v~1vu1a & cualquiars rogicidn detsrmineda de antemano desds 1a
posicidn de cierre hasba lo @k aperturs complete, los medios

para la apliczcidn del calor serdn accionzdos de manzre que
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disminuyen el volumen Gel medio para caldesr que pasam por %a
canisa de caldeo,

Otro objeto de} invento es proveer de medios pers permi-
tir que 1a vélvv}a de admisidén de la carga se mueve ung dis-
tancia determinada de antemano aue ss desee gntes de que s8
mueve la vilvula Gel escaype, por lo que la velvuls da% asecape
permaneceréd contra su ssiento mientres que }a vé}Vu;a ds admi-
sién s& mueve una distancia determinads de antemano de nanera
que retenga en la cdmars de caldeso €l volumen ds guses dsl es-
cepe necesario para caldezr la carga rapidarerte mientras aue
8l motor se estéd calentando.

Otro objeto del irwemte 8 proveer medios reguladorss bajo
la forme de uhs excéntrice ajustab%o montaﬁa ¥y COnectada de ta%
manera € los medios reguladores que la posicidnm ajustuda de la
excéntrica determina la distancia del movimiento que se permi-~
te d la wdlvila de edmisién para qus se abra antes de que se
hage funcionar le vilvula de escapde

Otro objeto del invento es proveer una vilvule adicional
due tiems una ﬂonm;ién con la excénirica de meners que e% vo%u-
men de gasas del escape dve descargen en la camisa de czldeo
estard regulado por 1a posicicn de la excéntrica.

Otro objeto del invente es proveer una construceidn que es
excesivamente sencil}g y ecénomica de congtruir y que Fuede apli
carce faecilmente 4 cualouiera de los bien conocides tipos de

aparatoe formadores de carges emplecdos en combinacidn con los
motores de combustién interna de diferentes tipos en los que se
provee un medio de funcionamisnmto & mano pare situer el aparato
que determinaﬁhovimiento de las vilvules de mando para reguler-
1l eplicacidén del medio de caldes pare caldsar la carge explosi-
ve ¥y €l aire para producir diche carga.

Otros y mis objetos v ventajes del invente ee exponérin
mis adelanta Y los dectalles nueves se defTinirin en las reivin-
dicaciones que s8 unene.

En los planos,
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La figura 1 es una elevacidn lateral de un motor de combustidn
interna mostrendo la zplicacidn de mi construccidn perfecciona-
da de los medios reguladores de caldeo;

La figura 2 es una elevacién del lado opuesto al represzn-
tado en la figura 1 mostrando la excéntrice y la mamera de mon-
tar y ajustar 1z mismaj

La figura 3 es ung seccidén por la linea 3-3 de la rigura
2 nostrando la vélvu%a en }g entrade de gas de} gsegape de 1;
canise de caldeo y su conexién con la excéntrica para regular
el movimiento de 1la vé;vu;a éo admigidém de 1la carge explosivg
y de la vélvula de escape de gasss;

La figurea 4 es una elevacién 1atera% de detealle mostrando
la védlvula reguladora del volumen dispuesta en una posicidm di-
ferente 4 la reprosentada en le disposicidén preferida de mi in-
vento;

Le. ficura 5 es una elevacién lateral de otra disposicidn
de mi invento mostrando le vélvula reguladora del volumen en
une. posicién diferente;

Le figura 6 es una elevacidn lateral de otra disposicidm
de mi invento mostrendo la vélvula reguladors del Tolumsn co-
nectade d® unz maners ajustable 4 le varille ds mando conecta-
da 4 1la vé;vu%a del escape;

La figura 7 es una slevecidn de detalle mostrando 1la Vil
vula reguladora de volumen conectada directamemte & un braze
cue lleve la vdélvula és edmisién, hebiéndose omitido la excén-
trica para regular el movimiento de la vé%vu%a de admisidén res-
pecto £ la vdlvula Ge escape;

Lo figura 8 es una vista de detalle mostrande une construc.
cién mediante 12 cual puede montarse una sxcéntrica & cada lado
del dispositive formader de la cerga y conectada 4 %@ vé1Vu%a
reguladors del volumen;

La figura 9 es una viste de detelle mostrando la aplicacidn
de mi invemto & un mando de medie de caldeo en el que la vé}vu%a
rara regular los gasas del escape estd situade en un tube rama%

Que sale de la tuberia principsl de escape;
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Le figura 10 @s una vista de detalle de la placa indicaders y

de la pelamca de mando montadas en e} tablero de aparatos para

) 90 regular la posicidn de 12 placa de la excéntrica;
La Tigura 11 es uma vista de detalle de la pieza para
gufa y su conexidn con les vélvulas de admisidn y principal
de escape;
La figure 12 es ums elevecién lateral dés otra disposicidn
95 de mi invemto en la cua% £& provee un medlo pers hacer pasar
los gases da} gscape alrededor de la vé%vu%g principa% de% BS~
cape;
La figure 13 es uma vistae de deta%%g de la parte suypeérior
en planta;
100 Lz figura 14 es une vista semejante & la figura 13 mostran
do umz exeéntrica ajustada en otra posicidn;
La figura 15 s umnae vista semejante mostranco aun oiro
ajuste de la excéntrica;
La figure 16 es una vista de detalle mostrando la vélvu-
105 la de volumen en una posicién diferente;
La figura 17 as una vista de detalle mostrande la vé%vu%g

de volumen dispueste en la salide de la comisa de caldeo;

Lo Tigure 18 es uma vista de detalle mostrandd la vé}vu%g

de volumen dispuesta sn la entrada ds la cemisa ds caldeo;

110 La figura 19 es uma elevacidn lateral mostrandé un calen-
tador de aire para el dispositive formedor de la carga dispuss-
%o sobre el tubo de salida de la camiga de caldeo con la dispo-
sicién de la vé}vu%a substencialmerte la misma que la represen-
tada en la figura 4; y

115 La figure 20 es una elevacidn latoral mostrunde un calente~
dor de aire dispuesto en el tubo de szlida con la disposicidn

ds la valvula substancialmente le misma que en la rigurs 6.

En el dibujo 1 se indice un motor de combustién interna,
2 el conjunto de tubos de ascare, 3 el conjunto de tubos de'ad-
120 misidn y 4 un dispositivo para formar le carga conectado &

aquel el cual estd aqui representado provisto de uma vilvula
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mandade d® admisién de aire 5 & le que estd consctzdo un con-

ducto 6 que ve desde un calentador de aire 7 situado zlredsder
del extremo de} tubo de escape 2, estando dicho conducto pro=
visto con una entrade edicional de aire 8 reguleds por uma vil-
vula pere reguler la temperaturas del aire suministrago a%'dis-
positive fOrma§0r de la carga.

El dispositivo formzdor de 1ls carge 4 esta prévisto de wa
cannisa de calde¢ 9 que tiene una entrada 10 que ests dispuestg'
debajo de una salide 11 del tubo de escape 2 y fija alli de 1l
manera que se cdesee de manera que los gasas de cgcape de% tubo
de escape cireulardin 4 traves de 1la camise de caldeo 9 para cal-
dear la carge.d su paso al motor de combuztidén interma y mien-
tras nv&zhﬁ mostrado una construccidén p~rticular de 1a cwnis&
de caldeo, se entiends, por supesto, que se pueden emplear va-
rias formes de cemiga Qe caldeo sin separarse de la idea de mi
invento y, por lo tanto, no.deseo limitarme & une manara parti-
cular de aplicacidn del éalor & la carga eén su pase al motor de
combustidn interna.

La entrada 10 dc le cemisa d2 celdeo 9 se provee con una
vélvula 12 monteda en un vistago 13 provisto de un brezo 14
pere el funcionsmiento de la misma ¥y 8z 10 que yo llamo una
vilvula reguladors del volumen para regular el volumszn de gasas
aue pass 2l interior ds le cdmare de caldso de la canises y astd
tdaptada pera que funcione en combinacidén con vn micanismo do
mendo como s& deseribird completamente aqui,

El extremo del tubo de e¢scapa 2 tiene montado en el una
vélvule de escape 15 montads en un vistego de vilvula 16 pro-
visto de un brago 17 paras el funcionamiento dz 1la misma, sisn-
do dicha vélvu;a capaz de cérrar por completo la sallda de di-
cho tube d¢ escape para hecep que e% volumen complato de gasss
del gscape? pase & través ds la comisa do caldeo,

Sujeto a; extremo del tubo de escape hay una pieza de2 co-
nexidn 18 de la que s8le un tubo de escape 19 qus va el silen-
cioso (no representads) de la nenera corriente. Lo pieza de co-

Texidn 18 estd proviste de un casquillo de entrada 20 de%’que
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sele un conducto 21 oue va d un casquillo de selida 22 formudo
en la cemise de caldeo 9 del dispositive Formsdor da la carga,
por medio del cual los gases dﬁ% @scape S hardn que pasen a%-
rededor dz la vilvula 15 cuando esté en la posieidn da cierze
dz manera que pasén & través de la cemisa de caldso v culdeen
la carga explosive cl pasaf esta «l motor de combustidén interna,

El dispositive formador de la carga estd provisto de una -
vilvula de mariposa 23 montada en un eje 24 proviste de un
brezo 25 al que estéd consctado uma varille de wwndo 26 gue se
mneja G la mancra corriente desde la caja del vehiculo & que
sstd unido 21 dispositive.

El objeto principal ds este invento es regular la aplica-
cién del calor con exzctitud de menera que la temperatura de
la tempsratura de la carga que se forma por el dispositivo
formador de la carga pusde regularse desde el asiento del veni-
culo 2l que e% dispositivo estd unido ds tal manera que después
de una ¥ez situado, la aplicacidn de% calor estd regu%adq por -
el movimiento d: le vdlvula de muriposa dvl aparato vormedoy
de la carge y para consegulr este resultado yo dispongo sobre
el ejs 24 de la vdlvula de mariposa 83 una excéntrice 27, que
estd montada loca sobre é1 y puede girar sobre diche aje, re-
gulinddse la posicidn ds diche excéntrica por una varilla de
mando 26 que estd conectadag £ una menivela 29 provista do una
palance 30 que funciona sn una Placa indicadora 3% Tija a} ta-
blero de aparatos del vehicu;o automovi% cono se muestra cla-
ramente en las Tiguras 1y 10, con lo qua puede hacerse girar
la leve alredsdor del eje de la vélvu%a. La construccidon es
tal que cuzndo ss hace oscilar la excénirica para varisr su po-
sicidn, se sujetard en asa posieidn y en la placa indicadora 3L
ke designado tres posiciomes pars la palanca 30 como ejemplo,
pero, por supuesto, se entiende que s® pusden empleay tantas
posiciones como se desee as{ como medios yera sujetar la excén-
‘trica en su posicidn ajusteda como se describird mis adelante
para impedir que %% excéntric% pueda girar une vez que s® haya

ajustado.
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En la figure yo he mostrado ssta axgéntrica montaﬁ% dirsc-
tamonte sobrs ¢l eje 24 de la vdlvula d@ mariposa, pero, por
supuesto, se entien@e qus ;a excéntricq puede nontarse @qy%-
cent® 21 =je de 1la vé}vu%a de mariposa sobre un soporte udscua-
do y hacerse funcionar de la mlsma nmansra, pero yO he .acontra-
do quz la manera de montase de la excéntrica seo simplificg mon~
“4dindols directaments sobre ¢l aje, pero no deseo limiturme &
una maners y posicién particular de montage da la ezeéntyica.

La sxcéntrica sstd consctada al brago 14 ds la valvula da
volumen 13 por uny bie%a 32 de m=nera que a% ajrstarse }a é%r
céntrica se camblard la posicidén de la vlvula 13, avaentando
asi § disminuyende =1 drea de la abertura de entraﬁg ds la ca-
misa d: ca%dea.

Lo excéuntrica csid agui representada sujeta @n su posicidn
de ajuste por medio de rozamiento que comprenden un pasador 33
asggurado 4 la pared d: la camlsa de caldeo y qus se pro}ongg
g través de una ranura 34 formada en la placa 27 de la execén-
trica llevando dicho pasedor uns arandela de rozamiento 35 su-
jeta on contacto de friceidn con la cara exterior de la excén-
trica por medio dz un mu2lls halicoidal 36 que permite que pue-
da movarse la excénirica por los aparatos ds mando situndos en
el tablero de aparztos dsl vehicu;o automovil &l que'esté'uniéo
el dispositiveo y que qusde rastenida =n la posicidén en qus se
ajuste,

Este no es mdés que ung forms da los medios para ajustar y
mentener la place ds la sxeéntrica an la posioidn @a qus se 1le,
hays ajustade y yo no dasao limitarme al 2mpleo ds esta cons-’
truceidn particular de dichos medios, porque s3 qus hay varlas
otras formap dz medios para ajustar y mantsnsr }a placa de la
excéntrica an la posicidn ¢9n que se haya ajustado que pusdsn
emplearss® sin separarss da la idaa fundamenta% de mi invento,

La placa dz la excéntrica estd provista d2 una ranura 317,
la formaeidn particmlar ds la cua% rusde variarse, pero sagln
estd aqul representada estd provista en un extremo con una por-

cidn sustancialumente vertical y una porcidn sustancialmente ho-
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rizonta%, cue termina gradualmente sn ung, porcidn qus se pro-
longe hacia abaje. Montuda demtro ds le ranura 37 de la placa
de la excéntrica y d: mensra qus puede dsslizarse on ¢lla haoy
una pieza 38 provista d: un wodilloe que tiene pestafias da gula
para mantener la misma dentre do la gufa formuda por le ronuwrs
¥ que puvede sar un rodille ds antifriccidn para facllitar el
movimiento de la pieza dentro de la ranura.

La pleza 38 ectd provists de2 un extrome axterioyr r.oducido
en 21 cual estd pivoteado un buje 39 provisto ds un alvéolo 40
en el qu? enoaja una verills ds mando 4% cue tiens su extremo
libre conzetado d2 une maners articu}ada VA ajustab%e “l brazo
17 ¢z la vdlvu;a de meriposa d2 los gases &zl ¢scape 15. La~
kleza 38 lleva un brazo rigide 42 que estd congctado por una
articulacién en su extrems libre con un pasader 44 montado pi-
voteado an el extreme sxtarier de wn brago 45 ¥1jo sn un extroun
sl 2jo 24 de 1 vélvula con 1o que la pleza 38 s¢ wusv: verti-
caluente cn la porcidén v“r‘ical de la ranura 37 dc ls placa ds
1a leva cuando se hace oscilar ¢l 9je de la va%vu%a de maripose
de mansre qus permita la valvula de maripose moverse uns distax-
cle detemminads de antemane antes que el moviwmiento del brazo
qus lleva haga que s@ mueve ¢l hrozo de la Vqlvula do «wr15054
del escape 15, con lo qus la valvula de mariposu del 8sCuLpe’ 15
PerTmznecard contra su asiento misntras gue 1la vaIVula de m&fipo-
S 82 abre hasta gus se ha alcamzade una distuncia deturminuda
de antemano =n la que un nayor movimiento de la valvula da ma~
riposa hard que se abra la vuIVula dcl ezscape ¢ sa mueVg con
ella, estando dsterminado ¢l movimiento de la vé%vu%; de ¢scape
respecto 41 do 1lg vilvula de meriposa por la formy y posicidn
de la ranura en la placa d2 la excéntrica. Aungue yo he represen
tado une ranurs ds forms ®speclal, s2 muy bicn gus la misma Pue-
ds modificarse Para cwaenter ¢ disudnuir la distancils dul reco-
sride d2 la vaIVula Ge meriposa antes ds que se musva la leVUla
dsl escape y, por lo tanto, no desae limitarme & los aetq%%ns a3
congtruccidn agqui represantados puesto que s» oy bien que pue~

den emplearse diversas formas de placas ds excéntrica para guiar
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le pieza que une 12 vilvula de mariposa con la vd;vu%a del os-
capo para hacer que la véLVu}a da} 2scup? parmanszaa contra su
‘ asiento un espacio de tiempe determinado de antemane despuds
2&5 Gue la vilvula de muriposa del aparato formador da la carga se
he, ablerto uma distancia determinads do antamano.
En la construccidn repras:nteda y qus sa hin descrite hastg
ahora s& verid que yo he proviste una regulacidn de los wadios
de caldao en la qua s3 broveen nedios pura desviur por Coagsle=
270  to los gusss del escape dz su cauwine natur<d a través de une Gd-
Qaere para csldear la carga durante su paso <l wotor de cowbustidn
interna regulades por el movisisnto ds la vdlvu}a 42 wariposa
dal aparete formedor de la carga combinudes con n2dies 2justa-~
bles mediante los cutles se pusds regular con exusctitud el vo-~
275 lunen de los gases del ascaps qus sa d3scargan a3n los g2dlios de
.- caldeo de manera que bajo diferentas condicionos atmésforicas
5@ pusda aplicar mis § menos calor segin sea nzcasario. -
Tambidn ss obsarvari que el ajuste de la excdntrica hace

Tuncionar la vdlvula reguladors del voluaen d2 manera qu@ suMen-

280  to 4 disminuya 1 drea ds la admisidn la cdmare de caldeo asi
que cuando se muevs la vélvula de meriposa 4 su posicidn és
apariurs coapleta se provesn medios adiciona;es erea cortar }a
eplicucidn de calor al aparate Tormador d: la cargu.

Tombién sa observard que en combinacidn con los wmedios de

285 caldeo para caldsar la carga producids &n el aparate formador ds
la carga, hs provisto ua calentador de aire qua esﬁé situado ha~
cia 21 lado del motor de la vélvu;a de mariposa del escape ¥y co-
m2ctado da tal manera € lz entrade 2s aire que 8l aire se Cu%égg
ri antes da suninistrerse al aparato formszdor de la carga, piro-

290 porcionindose medios bara reguler la temperatura del airs por
wdio de uny vé;VU}a atmosférica de airc.

En 1z wodificeacidn representads on la figure 4 la aundra de
hacer funclonsr la vilvula ds mariposs del sccape y la vélvula
de murirosa dsl aparate Tormador de la carga es idénticumsute

295 la misma que se ha rveprss:atade ¢a la forma preferiag de nml in-

vanto, pero he encontrede que hajo ciertas condicioncs resulte
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recomendable retener un cierto volumen d¢ los .sos d21 &saape
en la comisa de caldeo para aumenter la temperatura de la cur-
£e quz se estd formande vy 9sto s=e consigue disponicnde 1la v:*’.;-
vula de volumen en el casquille de:salida 22 de la c:imisa Ge
caldeo. En esta foirms yo he reyrosantado =21 casquille 22°' pro-
visto con una velvula 46 sostenida por un vdstago 47 provisto
de un brozo 48 concetado £ 1a exoéntrica 27 FOr una bicla de
mando 49 con 1o que eJ: movimiente ds la excéntrica ol ajustar
le misma regula la posicidn ds la vdlvula.

En la modificacidn de mi invento representada :n la figura
5 la construcceidn es 511stancia1rmnts la misms que le represen-
tada
estd situada en el casquillo de ontrada 20 de le rleza de fun-

(7]
a3

la figura 1 con la excencidn que la vélvula de voluasn

dicidn de las tuberius principales de éscups. En ssta foima yo
muestiro una wilvulae 50 dispuesta en ol casquillo 20° sostenids
ror un vistago 51 que estd provisto dz un brezo 52 consetzdo 4
la excéntrica 27 por medio de um blels 53 dz manera que raten-
ga mis 2l volumen d2 calor =n la cinares da caldeo de:{, aparato
formodor de 1z carga. BEsta construccidn peraits splicar el irn-
vento £ otres formas ¥ estilos de aparatoes Tormadorss de carous
2 los motorss de combustidn interna v también vrovee medios
para;ofrecer um resistenciz 4 los gasos del escape an el punto
d» comwxidn con la tubsria principal ds oscape de manere que se
obtiense una cierts cantidad da contrapresidn <l pase de los ga-
8es & la camisa de csldeo con objeto de rstensr el volumen de.}
madio culentador en la cduera de caldso 10 que he cneontrudo
qus én ciertas condicionzs ¢s unz ventaja para obtoner la efice
cla de ni invento cuando se cmplea on ralacidn con o%ras fozuas
de motores de combustidn interna y de aparatos formzdoras de
Carras.

En 1a figura 6 represinto aun otra manera de conzctar _.}a
vilvula de voluacn 4 medios oparxzdos por el movimianto de la’
vélvula de maripose y en este forms yo provegha verills de san-
do 41° empleuda pare consciar la vdlvula Ge nuriposa dal @scape

£ la vélvula de mariposa del aparato forusdor d: la carga por
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intermedio de la comexidn de la exedéntrica, con una vieza 55 en
la que estd sujeta de menera que pusda ajustarss un parno 56 3%
que estd conectada pivotsada una varilla de mande 57 que se
prolonga hacia arriba y estd conzctada £ un brezo 58 1ijo ¢n

w 2j2 59 que lleva una vé}vu%a de volumen 60 dispuesta en une
ontrads de la camisa de caldzo de mensre que S8 la musve con
la vilvula de meriposa dsl @seaps, y por medio de la conexidn
ajustab;e, puede variarse la posicidn relativa de 2stas dos |
vdlvulas respscto i sus posiciones ds cierre, pero en la prae-
tica yo conacto preferiblenente las mismag da tal manere que
cuando la vilvula de mariposa del @scape estdi cerruda, la le-
vula 60 estd completamente ablerta 6 viceversa s vy he éncontradoe
Que con esta construccidn so broveen medios positivos para cor-
tar completamente 1z aplicacidn de caloy &l aparato formadoyr
de la carga.por el movimiento ds 1a vélvule de mariposa puesto
Gue cuando la vdlvula ss musve & la posicidn de zbierta la Til-
vula 60 se naueve 4 la posicidn cerrada de menera que ci~rr§
completamente la sntrada del escaps & la camisa de caldeo de%
aparato formador de 1z carga.

Esgta construceion proves un medio adlcion“l bara coneotur
las vélvulus de to1 manara que la vaIVula de mariposa del e¢sgaw
Pe parmanaes contra su asisnte un éspacio de tiempo determinade
d2 antemane después que la vCIVula de mariposa del aparato for-
medor de la carga empizze sv movimiento ds aperturg, cwyo tiem-
o s8 dsterwing por 1a posicidn de 1a excéntrica asustab%e.

Ey la figure 7 ¥yo he representado una forms su$tancia}mente
couwo la repressntude en la disposicidn preferids de wd invento
Y para evitaop confusiones en 1lg ilustracidn del aparato, ne su~-
rrimide 1la eycnntrica, baro, ror supuesto, se entiende qus el
tparato que sge ilugtrs aqui he de usarse en combinacidn con uig
excéntrice Y los nmedios réeguladores del cslor c2om0 sa represan-
tan en leag Tizuras 1,2y 3,

En esta forma el eje 61 de la vilvula de mariposa del ipars

to formuder 4o la carge lleva un brogo 62 que estd conectads 4
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un brezo 63 d21 wistage de la vilvula 64 que estd provisto de
una vélvula d® volumen 65 por une biela 66 do manera que la
vélvuia 65 se amusve &l unisono de la vilvula do muiclposa. Bl
brezo 62 estd provisto do una ¢ mis aberturds pure cembiar la
rosicidén relativa de dichus valvulas con respecto 3 sus posi-
cionzs de clerre ds mansrs qus el movic znto de dichas vé%vu—
s une respecto 4 obrs rueds ajustarse, pero sa 1 ;réctio;
stén consctadas de monera que la vélvu}a 65 estd sn ii rosi-
cidén de abierta cuande la valvula de mariposa estd cerrads ¥
estd pareiel ¢ totalucate cerruda cuunde le vdlvula de wmariio-

b3

sa estd completamsnte chispts ¥y cowo estéd coneciuds Gon la val-
vula principal ds escepe y con 1o vilvula de muripess poy inter-
@2dio de la excémbrica, se cvitard la contreprasidn,

En las diferuntes Tiguras yo he repressntzdo la Placa a2
la excéntrics en un lude del aparato Forwudor do 1l Cerga ¥ en
el empleo de mi invemto en cabinacidén con varius formss de
aparatos formadorss de 1z carga y de motorss de cowbustidn in-
terna, results alpunes veces ventajoso montar le alsms én 2
ledo opusste del urarate formudor d: la carge. Con ¢l fin de
Iroveer una construceidn por mudio ds 1a cual s¢ la pueds mon-
tar en cualoviers de los lados de; tparate formader &= 1a carge
en lz rosicidn corresrondisnte respecto 4 1a ralanes ds la Vd%r
vula &8 nmariposa de% mismo, raprosento en la figura 8 un sogorte
67 en ¢l que gstd montade un €je 68 guz tiene unas manivelas 69
¥ 70 montadcg de uns mansara ajustab;e &N sus exﬁremos, estando
iz manivels 69 conecteds con lg vé;Vu%a 4z voluman 71 por uns
bizla 72 v 1a mnnivﬁ}a 70 con la excéntrica 73 POr ung bie%a 4,
con 1o que el ajuste de la excéntrica gjusterd la posicidn de
le vélvula an la ednisidn de la ceomissa do cildz0 y sunque yo ne
wmostrado ciertos nelios para consegulr este regultado, a0 @eseo
licitarme &1 montajs de la excéntrica das una meners determinads
Y conectar lu misma £ 1g vilvula de una manare deterninads pors
que se muy bien Que une excéntricy buede uontarse ds diferentgs
TEnares pere recibir ung rleza mévi; que tlene una con:xidn con

el brezge del sJe &z la vd1Vu;a de meriposa y con el brigé de 1z
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vélvula és nmariposa del escanse.

En la figura 9 yo represento medios para cfectuer mi in-
Tente conzetando 1o valvula de @scape znpleada on un remel cue
conduez 4 la camisa d2 czldeo con 1z vélvu;a de meriposa por
intermedio de unz sxcéntrica ¥ Pleza de wendo por medio de Lo
cuak 1o vélvuia de escaype pueds queder retenida on su posicidn
Gt apartury couplsta lastza que sa mueve la vélvu;a de mariposa
vne distencia detsrminads de entzmano y ge ilusira para mostray
1o aplicaecidn ds wi lavenso 4 lo qusz s& conoce como a% regula-
dor de calor tipe Piswce M;rwe% en 21 que l. wplicacida d.1
calor se rezula ror el movimiento de la vdlvu;a ds marriposy,.,

En la construccidn del regulador de los medios de czldso
representado en la ligura 9, 75 indice un tubo de escape da%
cual sele un rama% 76 & una cduars ds caldeo 77 ds un apurato
formedor d2 cargs 78 brovisto de una vélvula de murliposa ¥y de
un azcanlsmo ds excémirica que estd conectudo por uedio de una
biela 79 4 una vélvule 80 montads sn 81 tubo remal como se LR
tra cloramente de mansra que 1a vdlvula permanecerd woizrta has-
te que la vélvu;a de marirose heye acorride una distanaig'dctgg_
minada é® antemano,

En las Figuras 12, 13 y 14, 81l indica un apurate {ormador
ds carga proviste de una canise de caldzo 82 wug tiene un cus-
quille de admisidn 83 del aue sale un tubo 84 conectade 4 un
casquillo de vscape 85 de una caja de vilvulas 86 adaptadg%ara
poderAser colocada an ol +tubeo princip&; de Osecape, estando di-
cha caju de vilvulg provist’ ds una vd;vu;a de m.riposs ds es-
care 87 nontads en un €j® 88 en el que hay montudo. un Lrago 89,
La caje de Véqu;a 86 estd provista ds un casquille de admisidn
90 conectade con un casquillo de salidg 91 de la czmiss de cel-
ds0 por un tube 92 gs7¢ Quve cuvande sz cierrs ls vélvula de margw
Foge principel de vscape log gasss del escape pusunde £ través
de la tuberig principa; de sscape se desviardn clrededer av 1g
védlvula 87 de nenera que se trasladardn o través de 1 camisa:de
czldeo de} aparato formador de la carga, |

El aparate formador de 1g carga estd proviste de la vdlvuls
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de mariposa corrivatc 93 nonteds on un cje ds vd}vu%g d2 me-
riposa 94 2n el cual estd montads la Placa d2 la excénirica
95. L& placa de la excéntrica estd provista de una orzjata
96 qus ticne una series de aberturas ¢n unsg de las cuales se
adapta peras sujetarla flojamente una verilla de mande 97 co-
nsetada por su otro axtremo con un breze 98 montedo en un ej8
99 que estd proviste de uno vdlvula de volwascn 100 disguesté
én el casquillo ds admisidn 90 de la ceja de valvula 86 de
manere cue el ajuste de la excéntrica paras cembizr la posi-
cidn de la valvu1= de volumen rzgulard el voluwaen de los gases
qua pasa & través de la cemisa de caldeo, EL eje 94 ostd pro-
visto de un brage 101 que lleve un pasador al que estd cénec-
¥ado un brazo 102 uontcdo en una pleza ds guia 103 que funcio-
na en la renuras de la excéntrica, estundo dicha pisgs de guia
conectada 81 bruoze 89 de 1l vilvula de wariposu el escupe
por m:dio de ung biela 104 d2 une munsre sswojante 4 la que
8@ he descrito antesriormente de m=ners que cucndd sa hzce fun-
cioner la vdlvuls de maripose, la vélvula ds wariposa del es-
cape permanecerd contra su asiento un espaci¢ de tiempo dzter-
minado de antemamo que depende de la posicidn de la excéntrica.
En las figuras 14 ¥ 15 Le represcntado la excentriou aju 535
de on dos posiciones £ fin de cambicr el moviniento rzlativo
de 1a valvula A2 miripose y ds 1a vélvula de nayipossy de% eSc@-
re =si como 1= vélvula de volumen ¥ 86 entiznde, por supumesto,
Que cuvando s® wjusta la sexcéntrica desds 2l tablere de aparatos,
ce cumbie la posicidn de 1: Vclvula de volumen pero no sa mue-
ven la vélvila de :wriposs de le carga ni la vdlvula de maripo-
88 dal escupe, Lz rosicidn de 1z excéntrice desrués de haber%a
ajustado una vez dstzrming el movimiento ds 1a vélvula de mari-
pose del escape por los movimientos de sperturs de La Valvula
de maripogs de la carge ds nanera Gue cuwnde %a excéntrica ostd
*2 la posicidn reprouscntada sn ls figure 12, cuundo se huce
funcioner 1a vélvule de meriposa, la pieza de guis 5@ mueve ver-
ticelmente una distancia determinads de antemano sin ejercer

uwa traceidn en el braze de 1e vilvula @2 miriposs del esecupe,
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por lo que lg vélvu%a de mariposa el #scape purm.nzce ceryada
miantras se ebre la vilvula de maripose. Al contiauar el novi=
miento de 1o vadlvule dz mariposa, la pieza ds gula se traslada
d2 la poreidn verticel de le ranure 3 la porcida horizontal ¥y
empieza £ ahrir lz vilvula principal del escaps.

Se observird que ruede variarse la forms de 1z ranurg ds
manara que sa canmbie e} movimiente re;atiwo de esias vé;vu;as
buesto que con una ranurs construida como so representa aqui-
pera formar wna gufa, la plaza d2 1la guls se ausve en ¢lla de
tol manera que =1 movimiento deo las dos vilvul:up puzds rajul.r-
5@ con exactitud y conme la renure de gufz es &justab;e d:sde
el tablero de aperatos, a} orerudor pueds sitvar 1z ploca de
le exeéntriea cjustable en cualquisra posicidn cue desse ¥y une
vez sitveda, queda sujeta en 2sa posicidn de mansra aue regule
el movimiante de 1la vé;vu;a que rzgulan la aplicwcidn d:l calor,
Con estu construceidn particu;ar S¢ pucde obtensy ua alnero
cuclguiera de wjustes de lag vélvules pera rzzular los woviwisne
tos de apertura y de clerre do las vé;vulas rzgulzdoras por me-~
dio del movimiento de 1s vé;vu;a de mariposc.

En la fizure 16 represento unz vé;vu%a weguliadora de volu~-
2en 105 montade en el casquillo de admieién 106 ds la caja de
vilvule 107 proviste de un aje 108 que lleve un braze 109 que
3std conectade ds une manera ajustable 4 1z excéntrica 110 por
nedio de una biels 111 v se verd que la posicida de la excéntri-
ca cambis la posicidn ds la vélvula de volumsn 105 de manera
Que regula el tamafle de 1o abertura en el mmnantia% de suwainis-

tro ds los gases del e7e2pd quz conducs £ la caalse Jd¢ caldeo
- N o

-

d21 mparato forazdor ds 1z cargae.

En la figwra 17 rapressuto unx v&;vv“a rzgul-dors, dol volu-
men 112 disruestz en el casquille ds s:1ida 113 ds la ceamise de
caldeo 114. La vdlvula 112ve un brazo 116 ¢n: cotd consctado de
ung nensra ujustab}e a le Flace de la axcéntrice 117 por wmedio
de una bicle 118 jue rigule le entruda rore los ~usss d:l sscupn

por el sjuste de la oxcéntrice,

En la figurg 18 repressato une vdlvuls 119 alsiueste censip
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del casquille de szlida 120 ds la canise ds c.1deo %21 de%
ap;rato formador Je 1= curge Cus tl:ne un bhrugo 122 conoet-do
de una manera «justuble 4 1ls éxcentrice 124 o+ awdie 4o uns
bizla 125 £ fin ds ue retenge un cieto volumen de Suses del
escap: en 1. camlsa ds caléao.

En la d4isposicidn preferida &> mi iavonto yo he wos® ado
vn cel ntador Gs .iirs dispuesto sobr. 1a tuberis g-incip;%'du%

Sienpe 7t mode que 2l i: sg ci:lizata por los gusas ds% escaps
v se conduee al .perato formador ds l: carge 28 w020 Cuc 1a
prosicion de 1o vilvile de aviposas dol escepo dedoruing la
tuaperatura Gel air: suminist#ado 1l apuscto fo mador de %a
corga puesto que -1 cilantador Ge aire estd dispussto un s%

ledo d:l motor cor - sgondiinte £ 1a vilvule d2 mariposa del

escape y consetado con la . dmisidn cdicion.l de 3l pusds u-

gul:ir la temperstura ¢el alre suministraﬁo a} aparato fo.madow
dza 1& Carcae

Aunque yo h: mostrado uns constaueeidn particulear de; Ciim
lentedor 23 cire v la posicidn Platiculer del alsue, sooawr ion
WU S0 pusden saplaer otras const veelones de celintadores de
aire y que los wismos Fuedan colocirsg en aifsrentes sozicio-
nes sin separarse - lga idea 3¢ ami invontok

En la 7igure 19 2uest o una const.uccidn de regulacidn
FOr reglstro cue os sustancialmants le misme cve ge representa
2n la figury 4, on la que 126 indics a1 escape pxincipa%, 127
1o camisa de euld:o disvuesia poo colenter 1. carga 4 su paso
al motor de combustidn interaa cue tisn: un tune de sclida i28
consciado con 21 tubo ds escape 126 por .1 lado del silionedosgo
de la vélvula de meripose dol »seups 129, cue said mandada pov
2L movimiente ds la vélvu}a de nariposa por interaedio da i
excéntrica como ss ha deserilo cleramente «l hacer Lo descrip-
cion de 1z Tigurs 4. EZ tubo ae sclide 128 os5%d proviste 48 uas
vilvula 130 concctads 4 la excéntrica 131 con 1o qus 1la posicidy
de la excéntrica determing da posicidn de le valvida Go manors
qué rogule ¢l pas¢ del calor por la cauise de culieg. L. cwuis§

de culdso 127 ¢sts repressntade on sl aparato ro.wedor du 1.
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carga 132 que estd proviste de unz entrada d: odre 133, Dis-
Fuesto sobre el tubo 128 hay un calentador ds aire 134 pava
calzntar el aire quo :ntra pov la zntrade 43 adre f33 i:} e
reto formadoxr de la carga y el calor stainistrado =l purete’
formador de la carge estd influenciado por la posieidn de 1a
Tilvila 130 dispueste on la salida d2 la caalsa de culdeo pare
caldear la carge de su paso &l nmotor,
En la figura 20 represento una disposicidn de vi}vu}%s v de

medios ds caldso sustanci-lacnte como 38 muestra 2n }g figura

6, :n 1z que 135 es un aparate Tormasdor & 1. corsa, 136 la ¢.-

Moy

misa 22 exldee,137 ol *ube da ascape proviszio con unu viivuls
d> morivosa d21 2scape =38 conzectads con 1. vé}vu%a ¢e wéuisidn
39 ds 1. cdacra de culdeo, estando dichs vilvula de escape 138
Lacadads por la véqu%a d3 maiposs por lat iuwedio do 1o sleén-
trica 240, L. cuuisa de caldzo 136 estd provista de una sulida
141 qus ostd consctada con al escape 137 <1 lade cul siincio-
50 d¢ la vdlvula, ;0 un tubo 142, e¢stando &iche tubo o ©5Cus
rodzade yor un calentader ds aire 143 para suulnistrar aire Gu-
licnte d la aduisidn de aire 144 del aparato forwudor de La
carge 145.
Ea las Tiguras 19 y 20 he representado un calonbudos v

&irs dispuesto alr:deder dzl tubo de salida de la calsa de
crldzo para ca;daar ;g carge ¢ su Paso «l wuotosr de mﬁnnta que

21l «ire swainistrade al aparate formador de %a culga S3 cg%dagp
ra v en la figura 19 la vélvu}a estd dispuesta en %u'3q%1d§ de
la camisa de czldso, misntras qus 2n la figure 20 la valvula
estd dispuesta =n le entrada d la camiss de caldzg dispu@éﬁ;
Fere que Tunclione siuultangaments con la vé;vu%q de aaripesa
principal 21 escape asi qus la posicidn de estus vi}vu;ws in-
“lusncia el efecto culorifico en la estufa Ge aire calisate pu-
Ta caldser ¢l aire suainlstrade al aparato form-do:r d2 La carga
T yo heg oncontrade qus consiruyendo un calenta@@r de eire y co-
locéndolo en ¥sta posioidn, la posicién de las vd%vu%us influen-
tia la cantidad de calor suuinistrade 4 la esture de wirg caliin

te do manera que lu temperaturs del airs Pusde & deteruinada y
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regulada.

En todas las construcciones varias de tubos mﬁltip%es da
escape, camisas dz caldso y cajas de vélvulaa que aqul se 1e-
presentan y deseriben, las vdlvulas v los nadios de mando estdn
adaptados para que puedan conectarse con la vélvula de mariposa
¥y la placa de la excéntrica de manera que se aplique un volumen
tan grande como se deses de gases del escape para calentar la
carga y durante tanto tiempo como s¢ deses y dispuestos de ta%
mansra que cuando la vélvu;a d8 mariposa s2 ha ablerto hasta
una posicién cualquiera daterminada de antemane eatrs la posi-
cidn de ciserre y la posicidn de abertura completa la conexién
entre las difersntes vdlvulas hard funclonar las vdlvulas de
@snera que se aumente ¢ se disminuya lgbplicacidn de calow por
le posicidn de la place de 1z excéntrica y aunque yo he mostra-
do cisrtos dstalles de construceidn en relacidn con lag varias
formas ilustrades, se muy bien que pusden hacerse varios cambios
sin sapararse de la idea do mi invento,

Por la descripcién anterior se vsrd que y0 he provisto me-
dios para regular el calor en los aparatos para fommar la carga
en los qus se proveen medios para dasviar €l volumen completo
de gases dsl escape del tube miltiple del sseape & través de la
cimara de caldeo y para retener dicho volumen dentre de dicha
cimara de caldeo un espacio de tiempo dsterminado de antemano
segin se va moviendo la vidlvula de mariposs 4 su posiecidn de
ablerta, proveyéndose dz medios rara variap el tiempe de aplica-
cién del calor por medie de una sxcéntrica que os ajustable des-
de ol tablero de aparatos, con 1o que pusdo hacar qus la vdlvuls
d2 mariposa del escape bermanszoa contra su asiento un espacio
de tiempo detsrminado de antemano segin se mueve la vdlvula de
mariposa & su posieidn ds abertura,

También se vard qus por el uso de une vilvula de volumen og
nectada con la excémtrioa ajustable qus regula 1 movimisnto de
la valvula de mariposa de la carga y la védlvula de maripesa del
éscape, s& regula el volumen des gases d2l escape que pasa & tra-

vés de la cdmara de caldeo. La posicidn ds la védlvula de volumen



-

615

640

“= 19 -a

respecto & la entrada y 4 la salids de 1a cimara de caldaso de-
tsrmine la temperatura do 1z carge y yo he wmostradd varios cami-
o8 para consegulr este resultado, vero, por supuesto, se 2n-
tiende que no desseo limitarme & las Toruss representadas porqus
la instalaeidn de un regulador de calor ¢n un motor de coibus-
tién interna y 4 los aparatos para Tormar la carga requiere va-
rias modificaciones segin la clase del motor ¥y del aparato para
Toimar la carga y por lo tanto sa nyy bien que pusdan hacerse
varios cambios en la construccidn sin sepatrarse de la idea da

mi invento.

: Pelmlelelel WO T A t-tfimtatmtotntains

Se rsivindica como nueve ¥y de propia invencidne.

1°- La combinaeién con un motor de combustidn interna que
tenge un tubo da escapz, un tubo miltiple de admisidn ¥y un apa-
rato Torwmador de la carge unidos 4 61, de un calentador para
caldear la carge 4 su paso al motor, una vélvu%a bara raegular
el pago de los gases del escaps & dicho calentudor, una vilvula
bara regular el paso da 1la carga explosiva a4 dicho motor, una
conexidén entre dichas vilvulag y medios pars ajustar dicha co-
nexidén para variar sl afecto del movimiente de la vdlvuls regu-~
ladora de 1a carga sobre la vdilvula reguladora del 2sCapad.

2°~ La combinacidn con un motor de coabustion interns qus
tenga un tube de @scape, un tubo multiple de admisidn ¥ un apa-
rato formador de la carga unidos 4 é1, de un calentador para
caldsar la carga 4 su paso al motor, una vélvula para regular
el paso de los guses dol a@scaps 4 diche calentador, una vélvu}a
Para regular el pase de la carga 8xplosive 4 dicho motor, una
conexidn entre dichss vilvulas y medios mandados desde el table-
ro ds aparatos para ajustar dicha conexidn bara variar el =fsoto
del movimiente de 1a vilvula reguladors de la carge sobre la Vil
vula reguladors dsl 98Car8.

9%~ La combinacidn con un motor ds combustidn interna que
tenga un tube de ésecape, un tubo d® admisidn y un aparate forma~

dor ds la carga unidos 4 €1, de un calentador para caldear 1.
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carge & su paso al motor, una vélvu;a Para regular el paso de
los gases del escape & dicho calentador, wna vélvula para regu-
lar el puso de la carga explosiva & dicho motor, una pleza de
guia ajustable, una pieza mévil monpada en dicha pieza ds guia
¥y una conexidén entre dicha pieza mévil y dichas vélvulas.

4°~ La combinacidén con un motor de combustidén interna que
tenga un tubo ds escape, un tubo de admisidn ¥y un aparato for-
mador de la carga unidos & $1, de un calentador pars caldear la
carga & su paso al motor, un paso para suministrar gases del
escaps & diche calentador, una vélvula ds mariposa del escape
montada en dicho paso desl escape, una segunda vé;vu;a montada
en el paso sumlnistrador del escaps para dicho calantador, una
vilvula de mariposa para dicho aparato formador de la carga,
una conexidén entre dichas vilvulas y medios para ajustar dicha
conexién para variar el efecte dol movimiento ds la vélvula de
mariposa sobre la vilvula de mariposa del ®sCape,

59- La combinuoidén con un motor de combustién interans que
tenga un tubo de escape, un tubo de admisidén ¥y un aparato for-
mador de la carga unidos 4 él, de un calentador parsa caldear la
carga 4 su paso al motor, ®stando dicho calentador en comunica~-
cidén con el tubo de escape, una vdlvula de mariposa para dicho
aparato formador de la carga, una vdlvula de mariposa para di-
cho tubo d® @scape, una placa ajustable dispuesta adyacsate 4
le vilvula de mariposa d2 dicho aparato formador de la carga,
une pieza movible montada en diche placa y medios para conegtar
dicha piaza con lasvélvulas dz mariposa de la carge y del esca-
re.

6°~ La combinacidn con un motor de combustidn intserna que
tenga un tubo de escape, un tubo d® admisién y un aparato forma-
dor de la cargse unidos 4 é}, de un caleatador para oaldear la
carge & su paso al motor, una vdlvula para cerrar el paso de 1os
gases del sscape por diche tubo de ®scape, medlos para conducir
los gases del ®scape desds dicho tubo & dicho calsntador, una
vdlvula de volumen parsa regular el paso ds los gasds del escape
por dicho calentador, una vé;vu;a &8 nmariposa para dich¢ apara-
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to formsdor d= la carge, una placa provista d@ una rznura dis-
680 vuesta adyacente & dicho aparato formador ds la caxrga, una ple-
za montada en dicha placa y qus tiene una conexidn con lug val-
- vulas para sl paso 42 los gases d:l escape y de la carga Sxplo-
siva, una conexidn entrs dicha placa y dicha vélvula ds voluuen
v nzdios para ajustar la posicidn de dicha placa pira variar el
685 efecto dsl movimiento de la vdlvula de mariposa sobre la vdlvu-
la de mariposa del 2scape.
7°= La combinacidn con un motor de cosbustion interna gque
tanga un tubo dz escaps, un tubo de zdmisidn ¥ un apurato Ios-
amsxdor de la carga unidoes 4 é1, de un calentador para caldear la
690 carge producida por dicho aparato formador de la carga, medio
para cerrar ¢l paso d2 los gases del escape naciznde guz dichos
cases pagan 4 tyvavés dzl calentador, mcdlos para regular sl vo-
lumen de los gases dzl sscape que pasan & través de diche calen-
tador, una vélvu1a de mariposa para dicho apurato formudor de
695 la carga, una consxidén entre dicha vdlvula de mariposa, amcdios
- vara conectar dicha conaxidn con dichu vélvula de volumen Vv me=
: dios para ajustar dicha conexidn para variar =1 sfecto dc} nO=

viniento ds la valvula de meriposa de la cerga sobre la vialvula

e mariposa dal escapz.
700 8°- La combinzcidén con un motor de coabustidn interna que
tenga un tubo de escapa, wn tubo de admisidén y un aparato for-
medor de la carga unidos & é1, de un calentudor para caldear la
carga 4 su paso al motor de combustidén interna, un conducto para

suninistrar gesas dsl escape de dicho tubo de escupe a dicho com

=1
O
(&

lentador, una vélvula en dicho tubo de escape, medids para sumi-
nistrar aire caliente 4 dicho aparato formader d: la carga, una
védlvula de mariposa pare dicho aparato formader de la carga, meé-
dios para variair ¢l volumsn de gases dsl 2scap@ que pasa 4 tra-
vés de diche calentador, una consxidn entre dichas valvulas ¥
710 medios para ajustur dicha consxidn para verlar el efscto dsl mo-
viniento de la vélvula de mariposa sobre la vdlvula dsl sscape.
9%~ Lz combinzeidn con un motor de cozbustidn interna que

tenga un tube de escape, un tubo de admisién y un sparato fore=
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mador de la cargs unidos 4 éX, de un calsntader pars caldear la
cargae & su paso al motor, una vélvula de mariposa dcl @scupe
para dicho tubo de escape, una vélvu%a de mariposa para el tu-
bo ds admisidn, una pleza ajustable provista de una ranure, una
pleza movible que funcioms en dicha ranura, una conexidn entrs
diche pleza movible y dichas vélvulas y medios mandados desde
el tablero ds aparatos para ajustar dicha Pleza movible para
variar el sfecto del movimiente d: la vdlvula de mar1p05§ 50~
bre la vilvula de mariposa del 95Ca e,

10°- La combinacién con un motor de combustidén interna que
tenga un tubo de escape, un tubo de admisidn, un aparsto pare
formar la cargs vy medlios para czldear ls carga 4 su paso a} no=-
tor, de medios regulades Por una védlvule parse sministrar sasads
del escape 4 dichos medios ds caldso, una vilvule de umariposs
rers dicho tuho de admisién, una placa excéntrica dispuesta 4
un lado de dicha vdlvula de moriposa, une pieza movible en di-
cha placa cxcéntrica, una conexidn entre dicha vilvila de nari-
posa y la vdlvula reguladora ds los medios de calded y medic
para ajuwetar dicha placa excéntrica rara varlar el cfecte de;
movimiento de la vdlvula Qe meriposa sobre la vélvula regulado-
Ta de los gases dol €scapse

11°- La combinacién con un motor de combustidn interns que
tenge un tube de escape, un tubo de adulsién, un aparate forma-
dor de la carge ¥y wedios para caldear la carge & su pasé® al mo-
tor de combustidn interna, de medios pora regular la aplicacidn
del calor £ diches medios de caldeo comprendiende una vilvuls
dispueste en el tubo de escape, una vilvula de mariposa para di-
cho %ubo de admisidn, una placa brovista de una ranura dispuesty
& vh lado de dicha vélvula de meriposa, una pisze montada de ma-
mere que pueds deslizarse en dicha renura, una consxidn euntve
dicha pilsga y diche vdlvula, v nedios mand.dos desde el table-~
ro de aparatos para ajustar dicha placa para verier ol efecto
del movimiento de la vdlvula de maripesa sobre la vilvula regu-

lada del escape,.

12°- La combinzeidn con un motor de combustidn interna, de
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un carburador, madies para proveer un suministre de aire ca-
liente 4 é1, medios para caldear la carga oxplosiva & su paso
a2l motor ds combustidn interna, una vdlvula de mariposa rara
dicho carburador, un conductoe para llevar los gases del escape
dc dicho motor & dichos medios de caldeo, medio para cortar el
Paso de los gases del escape purs hacer pasar dichos gases &
través de dicho conducto, una guie ajustable dispuesta adyacen-
te & dicho carburador, una pieza montads de manera que pueda
wmoverse en dicha pisza de guia ¥y que tiens una cenexidn con di-
chas vélvulas y medios para ajustar dicha piseze para permitir
é diche vélvula de maripose del escape psrmunccer contra-ssien-
to dirante el movimiento inicial de dicha vdlvula de msriposa.
13°- En los mcdios de culdeo regulados paru motorss de
combustidén interna, le coubinacidn con un pur de vilvulag dis-
ruestas pera cortar el paso de los geasas del escape y d& lg car-
ga, de une placa montzda de una manera ajustable, unu pleza mo-
vible montzda en dicha placa, una conexidn erntrs diche pleza y
dichas vilvulas y medios para ajustar dicha placa para veriar
el efecto del movimiento ds la vdlvula de mariposa sobre la
vilvula del escepe para permitir que dicha vdlvuls dé escap®
rernanezce contra su aslento durante el movimiento de spertwra
de diche vdlvula de moriposae

14°~ La combimmcidn con un motor de combustidn interna que
tenga un tubo d& escape, un tubo de admisidn y un aparsto forms-
dor de la carge unildos 4 é1, de un calentador pars coldesr la
carga en su paso al motor, un conducto que conecta dicho calen~
dor con dicho tubo de escape, uma vélvula en diche tube de es-
czpe, una vilvula de mariposa en dicho aperato formador de la
carga, una place ajusteble provista de una ranura dispussta ad-
yvacente & dicho aperate formador de la caerga, una pleza montada
de manera que pueda moverse en dicha placa montads dg un: mane-
ra ajustable,nne conexidn entre diche pleza y dichas valvulas
821 escezpe y del aparato formador de la cerga, una vilvula de
volumen para regular ol paso de dichos geses & través de diche
celentadoer, una conexidén entre dicha placa y dicha vialvula de

volumen para ajustar la posicidn relative de dicha vé;vu%a vy
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medios para ajustar dicha plaece para variar el crccto del mo-
vimiento de la vélvula de mariposa sobre la vilvula de naripossa
del escape.

15°- La combinzcidn con un motor de combustidn interna que
tonga un tubo da ¢scape, un tubo de admisidén y un aparate forma-
dor de la carga unidos & él, ds un calentador dispuesto para
caldsar la carge & su paso® al motor de combustidn interna, un
conducto para suministrar gases del escape de dicho tubo de es-
cape & dicho calentador, una vdlvula en dicho tubo de escape,
une vélvula de mariposa pars dicho aparato formsder de la car-
ga, rwcdios para sualnistrar airs caliente & diche aparato for-
mador de le carga, una védlvula pare regular el voliumen de gases
del escape que pasan 4 través de diche calentador, una placa
provista de une ranura excéntrica, une pleza montads de mancra
que pueda moverse zn diche rlaca, una concxidn entre dicha rie-
ze y dichas vdlvulas de escape y de mariposa, una~cona§ién &n=-
tre dicha pieza y le vdlvula de volumen, y medios pura ajustar
la posicion de dicha place pera veriar el cfecto dcl movimiento
de lo vdlvule ds meriposa sobre la vilvula de moriposa del @sce-
P3.

16°- La combinacién con un motor de combustidn interma que
tenga un tubo ds escape, un tubo de admisidn y un aparato formas-
dor de la carga unides £ é1, dz un calentador dispuesto para
caldear la carge & su paso al motor de combustidn interna, un
conducto para suministrar gasss del escaps de dicho tubo de es-
cape & dicho calentador, una védlvula en dicho tubo de escape,
une vélvule de mariposa para dicho aparato formador dz la carga,
m czlantador de aire para suministar aire caliente & dicho
aparato formador de le carge, una pleza guie ajustab}e que tis-
n8 una conexidn con la vdlvulae para regular el volomen de los
gases del escape que pasan & través de dicho calentador y una
pleza montada de mansra que pusde desslizarse 2n dicha pleza de
guia teniendo una conexién con la vilvula de mariposa y con le
vélvivla de mariposa del escape.

17°- Lg combinccidn con un motor dz combustildn interna que
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tenga medios para caldear la carge explosiva 4 su paso zl motor,
de vnz vdlvule de mariposa que regule el agente de caldeo y la
cergd suministrada al motor, una placa provista d2 una ranura
excéntrica, una pieza montada de manera que puzda deslizarse en
Gicha renurs excéntrica, una conexidén entre dicha plezge y di-
chas vilvulas de maripose y medios vera ajustar dicha placa
pera variar el efecto dcl movimiento de la vélvu}a de mariposa

de la carge sobre la vilvila de mariposa del escape.

18°~ La combirecidn con un motor ds combustidn interns qua
tenga un tube de escape, un tube de admisidn y un aparato forma~
dor d2 la carga unidos 3 é%, de un calentador pars caldaar la
carga & su paso al motor ds combustidn interna, ume vdlvule de
maripose para dicho tubo de admisidn montada sobre un eje pro-
visto de un braze, una placa montada loca sobre dichs eje ¥y que
tiene una ranure excéntrica, una pleza montads sn dichs ranura
excéntrica, una valvula que regula @l paso dsl agente calorifi-
co & diche celentador, una conexidén entre dicha pieze montada
de mansra que pueda deslizarse y el brazo de la vélvu}a de na-
riposa y dicha vdlvule reguladora del agents calorifico y medio
rera ajustar dicha placa para variar el efecto del movimiento
de la vdlvula de maripesa sobre la vdlvula del agente calorifi-
CO.

19°- La combinzcidn con un motor de cosbustidn interaa que
‘tenga un tubo de escape, un tubo miltiple ds admisidn y un aparn
to formador dc la carga unides & é1, dz un calentadér para cal-
dear la carga & su paso al motor, una vdlvula pare regular el
paso de los gases del escape & diche calentador, una vélvu%a
yare regular el paso ds la carga explosive & dicho motor, una
pieze que tengé une concxidn con dichas vdlvulas y medies dis-
puestos en el camino del recorride de dicha pleza para variar el
efecto del movimiento de la vdlvule de mariposa de la carga so-
bre la vélvvla de meriposa del escape.

20°- La combinecidn con un motor de combustion internz que
tYenga un tubo de escape, un tubo miltiple de admisidn ¥ un apa-

rato formador de la carga unidos & él, d¢ ua calentader para
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caldear la carga en su paso al motor, una vdlvula paera regular
el paso de los gases del escape & diche calentador, una vdlvu%a
Pare regular el pes¢ de la carga explosiva 4 diche motor, una
rileza que tiene una conexidn con dichas vilvulas y medies ajus-
tables dispuestosen el camine del recorride ds dichs piega para
variar el efecto dsl movimiznto ds la vdlvula de nariposa de la
carga sobre la vdlvula de mariposa del escape.

21°- La combinacién con un motor de combustidn interna que
tenge un tubo de escape, un tubo de admisidn y un aparato foimu-
dor de la carga unides 4 61, de un calentador para celdear la
carga 4 su paso al motor, una vdlvula para regular sl voluasn ds
gases dal escaps que pasan & través de dichoe calentador, una vg%’
vula de mariposas para el tubo de escape, una vdlvula de mariposg
para @l tubo de adulsidn y una pleza que tiens una conexidn con
Gicha vilvula de maripesa y una pieza ajustable dispuesta en el
czmino del recorrido des diche pieza para variar ol efseto del mo

viniento de la vdlvula de mariposa de la carga sobre la valvula

de mariposa d21l escapa.

22°- La combinacidn con un motor de combustidn interna que
tenga un tvho de escap2, un tubo de adnisidn y un aparato forma-
dor de la carga unides 4 é1, de un calentador para caldear la
carga & su paso al motor de combustidn interna, un condmcte pars
sumlnistrar gases del escape ds dicho tubo dol escape & dicho
calentador, una vdlvula en dicho tubo dal escape, una estufa de
aire caliente para suwministpar aire celiente & dicho aparato
formador de la carga, una vilvula de merlposa para dicho zparato
fornador de la carga, una conexidn zntre dicha vélvulae de mari-
yosa y la vilvula d=1 e¢scape, medios para variar e} volumen 42
geses del escape que pasan 4 través de dicho calantader de la
carge, regulande dichos medios la temperatura del alre suainis-
trado de dicho calentador de aire caliente y medios para varlar
el sfecto del movimiento de la vdlvula de mariposa sobre }a vé;_
vula del escape,

23°- La combinzcién con un moter ds combustién interna que
tenga un tvbe das escaps, un tubo de adaisidn y aparato foimador

4

42 la carga unidos 4 41, de un calentador dispuesto para caldes
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la carga & su paso al motor de combustidén interna, un calentador
dispresto para caldear el zire suministrado al aparato forma-
dor do la carga, una vdlvula para regular el paso de 10s gases
del escape & través por dicho tubo del escaps, una vdlvula pa-
ra regular el volumen de gases del escape que pasan & través '
dsl calentador de la carge, una valvula de mariposa pars dicho
aparato formador de la cargs, una concxidn entre dicha vdlvule
de mariposa y la vdlvula dsl tubo del escape y medies para va-
riar el efecto del movimiento de la védlvule de mariposa de la
carga sobre la vdlvula de mariposs dal escadee

24°- La combinacidén con un motor d= combustidn intsrna que
tanga un tvbo de escape, tvbo de admisidn y aparato formador ds
la carga unides & €1, do un calentador dispuesto para caldear
la carge 4 su pase al motor de combustidén interna, un cenducto
para suministrar gases dsl tubo de2l escape 4 dicho calentador,
un calentador ds asire dispuesto para ser caldezde por el escaps,
una védlvula en dicho conducto, y medios pera hacer funcionar di-
cha vdlvula Ultimamente citada para variar el efecto de caldeo
de los gases del escape sobre la carga y el alre suministrados
g dicho aparato formador de 1o carge.

25°« La combinacidén con un motor da combustidn intaerna que
tenga un tube ds ascaps, tubo de adnlsldén y aparato foyusdor de
la carga unidos 4 41, de un calentador para caldear la carga 4
su paso al motor, un cvonducto quz se extiende desde 21 tubo de
escape & diche calentador, un calentador de aire dispuesto en
el camino dal pas¢ de dicho @scapa, una vdlvula para regular el
volumen de gases dsl 3scape que pasa & tyrayés de dicho celanta-
dor v wmedios para ajustar la posicidn de dicha vélvula para va-
riar el afecto del calor para caldsar la carga y 21 alre qud po
san a4 dicho aparato formador de la cargae.

26°- La combinacidn con un motor de coubusiidn interna qus
tenge un tubo de escaps, tubo de admisidn y apurato formmdor de
ls carge unides 4 é1, de un calenmtador dispuesto alrededor del
tubo de adnisidén, medios para desviar los gases del 2scape é
través de dicho celentader, un culentador de zire dispuesto al-

rededor da dicha desviaeidn, una vdlvula para regular el voluuen
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de los geuses del escape queé pasa £ través de diche ca;entador N
medios pare ajustar dicha vélvu%a para veriszr el efecto de cul-
€eo sobre la cargs r 21 alre suninistradoes & dich¢ aparato for-
mzdor ds la carga.

27°- Lz combinzeidn con un motor de combustidn intsrna que
tenga un tvbo de escape, tvbe de admisidn y aparato formador de
la carge unides & é1, dc un calentador dispuesto para celdear
la carga & su paso al motor de¢ combustidn interna, unz vé%vu%q
on dicho tvbo de escaps, *vbos que conscton dicho calentador
con &icho escape & cada lado ds dicha vélvula, unz viélvula dis-
pueste en wno de dichos tubos para regu}ar e} voluuen de }OS ga~
ses del =2gcape que pasan 4 través de dicho ca}entaébv, un calen-
tador de aire dispuesto alrededor de uno de dichos tubos para
suninistror aire caliente & dicho eparato formsdor da la carga,
medios que funcionan por ol movimiemto de la vdlvula de waripo-
se pera regular le posicidn de e vélvula de escape ¥ medios in-
terconectados con dichos medios pera cambiar la posicién de di-
cha vélvula de volumen pare ajustar el efecto de caldeo del oca-
lentador de la carga ¥ de%lcalentadOr de aire.

Egta patente recae sobra "Msdios para regular el ca%§eo
de los aperatos que forman la carga €n los motores de combus-
tién interna”, como queda descrito en la presente memoria, ca-
recterizado en la anterior Nota y representado en 1los adjuntos
dibuvjose

Yodrid JO de Diciempre de 1929,




B AN

4/_1—/1::/



ki’ o
1

Y

=
) Y
1 &

-

ar W
o Ll
» G
XX o3 A0

Eozla v
=?ria¥ﬁ




Ll

20
G2

7

12
L3

27

B3O

G

33

Eosala s, v'i
roy Welisr (}f mry

) //ﬂ//”/M

//

P

*




MR Ais

O

|
!
/
[

J

“ |
N
& L |
Rt “
| " .l\\\\.L“\
[N 1
s "
" i
“. ( _m
"_ T
\ |
| }
N |
- |
}T‘»»uyf_

R



L1

Ry i
ESPECIAL MOVILY

)

Z____./’/ \
S sttt

\ [—

W’ Vd
/wr
/0

6:.




H{PATH

AL LN AR
"ESPECIAL MOW,i
—=AL MO

Ereall. weriable




s

T
2 ¥iosp a0y

ARV, 112

T2 Jod

PH 8.
BTQaLIBA WTESSY




HBPATH

TN D w
D 9 Q3
1
i sttt & B
e TR
I
e T
Q E d“, 1
Lo @AY
f

{ 7

e’
J0%

T
/
Voo 1’4

/
w S |/]
0 [ 1
] ] N
N -
N S
77- R
N TNl
. > - ] fy
jw MAI 7 o )] S
N
N
j

95
G2

Eieala voriable




’
WOGD GELTUN A0

SR VA BYROSY

AL

20540/ 17w

T

FEG T
et 2 773

70|\
L Amme
225 i
]ﬁj \?\JY.‘.\
| 1O
I A

HiV s

Mo g




1787 ]

N
ﬁ

2 7
PR I

T £ |3 :

E-n?s vrwiclle

ey §olter Geoo

= Haziyrotton
/ ‘7‘ tto

=T -

-

r %




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



