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MEXORIA DESSRIPTIVA
que se acowmpaiia
a la solicitud de
un Certificadc de Adicidn, a la Paterte Principal nim.
115.278, presectada el 12 de Octubre de 1929, y conce-
dida el 23 de Octubre de 1929,
a favor
del Serior Maurice R 0 C 4 & R, cox residencia en CENON,
(Vieune), Francia.
por

"CERTI¥ICADO Du ADIJION A LA Palu. TH PRINSIPAL N2115.278."

- I~

La presente Patente que coustituye la Priwera Adi-

ciln a la Pate.te concedida el 23 de Octubre ue 1929, y cu

ya solicitud se preseutd con fecha de 12 del miswo mes, ti

[¢]

ne por objeto un cierto adwero d e perfeccionawientos intro

ducidos en el dis,o0s.tivo a que se reiiere la Pavente Prin

. . - ~ . .7
cipal, ez los distintoz wouos de su realizacion, gque pueden
. e - . 2 o e 4
consicerarse asl como la combinacion del daispyositivo coun
B . - - . ! . . ‘<
una ouJ{a dae ercenaido cow el fin de cowustituir uun organo
.. 0 e - .
unico gque reure el inilador y la bujia.
EBr. el aibujo adjucto:
La iigura 9, es uxr corte parcial d e ura forwa de rea-

. . 7 . 4 . .
lizacion de la invexnciOn gue permite la puesta ea ccuuni-
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cacifn del cilindro y de la atmsiera sin arlojamiento pre
vio de la tapa.

La 1igura 10, es una vista en corte por el eje del
aparato, de otra forwa de realizacidn, en la cual la comu—
nicaciunde la atmdsfera y del cilirdro se obtiene por aflb-
jawiento de la bujfa.

La iigura 11, se reiliere a esve miswo wWOGO de realiza-—
¢idn y muestra la posicibn de ia bujfa en marcha rormal del
wmotor;

La rigura 12 es una vista eun corte por su eje de un

. ’ . : .
aparato que combina cor un so0lo organo la buJ{a de encendi-

do del inilador.

La rigura 13, muestraesqueméticamente de‘que'manera
la pieza porta-asiento puede inmovilizarse sobre la culata
del motor.

La figura 14, representa una parte del inrlaawor gpe
se wuestra sobre le iigura 12, parte en la cual las bolas
Yy los agujeros cénicos que la reciben se han supriwmido, re«
emplazéndose-por una vavula.

Finalmente, la figura 15, revresenta u-a placa cor-
tada que puede rormar vivula eldstica.

Como gueda expuesto en la Pateute Priucipal, un in-
flador, construido coniorme a la invencidn debe perwitir:

1). La obtewcidr de la chispa de enceriido de la bu-
ja 1o mas cerca posible del sitio donde dicha chispa se
procuce _abitualumente eun la cduars de explosidn;

2). De no wodiiicar ei volumen de la cilindrada;

3)De asesurar la compresién de un voluwen ae aire

’ . o . . ,o . . .
maximo con el minimo de perdida o de escape de aire;

., ) s s . e ,
4). La obte.ciln ue uza cowpresidn wixima suiiciente.
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5). Una realizacibu econdmiga y ura aplicacid. préc-
tica ysercilla.

Los perfeccionamientos que son objeto dée la presente
invercidn, permiteu al zparato reunir estas con.iciones y
satisTacer estas exigeucias,

En las foruas de realizacidn gue se describer y re-
presentacn en los aibujos er la rateute Prircipal, la comu-
nicacidn de la atmdsiera y del cilindaro se obtenfa wmedian-
te aflojamierto de la tapa; este wiswmo resultado puede ob-
tenerse sin que sea necesario ecste aflojawiento y realizan
do, por ejemplo, el aparato de la ..anera yue s ¢ represewunta
en la Iigura 9.

Bn esta forma de realizacidc la pieza porta-asiento,
estd perforada por un caunal 27, ¢ue hace coumunicar la cavi
dad cowprecdida ertre la pieza porta-asiento 1 y la tapa 1
con el agujerc cectral 6, y, por cousiguiewnte, cou la cé-
wara de explosidn.

Este canal 27, al desewbocar scbre la care superior
de la pieza porta-asiento, se terwica por ura parte cbunica
28, en la cual puede venir a encajarse la cabeza 29 igual-
wente corica yd € iguad iime;sién, de ux torwilio 30 encaj
do a través de la pared de la tapa. Se comprcudersd racil-
wmente por ur simple examen del dibujo que cuaxdo se guiera
proceder a la operacida de inrlado con un aparato asi cons
truico, basta aflojar el torrillo 30 _ara establscer la co
municacidn por el caral 27, enire la atvwosfera y la cawara
die explosidn, obteniéndose esta comucicacibn sin desplasa-
miento vertical de la bujia de encendido,

Las figuras 10 y 1ll, muest.ran otro wouo de realiza-

. o . . 7 - . -
cion de la invercion, modo eu el cual la couunicacidr entr
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la atmlstera y la cauara de e xylosidr pueue obltenerse uor
aflojauiento de la bujia 12 en la tapa 10, estawao dicha
tapa, como en el caso precedente sujeta r'ija..er.te sobre
la pieza porta-asientoc, por ejewplo, por tornilLos 3l.

En este wodo de realizacidn la cara irverior de la
bujfa misma forwa vavula sobre el fordo arular 9 de la pid-
Za porta-asiento, auracste la warcha anorwal del motor, esta
diSposiciSn queda represeantassa en lta riigura 1ll; cuarndo
quiere establecerse ia cowunicaciln con la atmdsiera, se
afloja algunas vueltas de rosca la bujia pare llevarla, por
ejemplo, a la pos.cidn yue se representa en la rigura 10.

Bu la rigura 12 se refiere a un wouo de reaiizacidn
de la inveuciln er el cual el inflador propieauwerte dicho,
esta combirado con los eleuertos de ura bugfa ae eacendidd
para I'w war con ella uw solo aparato.

Esta disposicién permite conservar todas las vestajas
del inflador objetod e la invencién, seguraado al miswo
tiempo la prouuccién de la chispa de la bujia propiamente
dicha, rigurosaweste en el lugar donde aicha chispa se prop

duce con las bujias corrieuntes.

La pieza porta-asieuntos 1, como puede verse en el dibu-

Jo, va atorniliawa directaue:rtie sobre la culata ael motor,
en el empla.awiento reservado a la bujfa, sobre la pieza
porta-asiento puede atorril.arse una tuerca 32, cuya parte
inferior 33, en iorwa ue cono, puede veanlr a aplicarse so-

. - . 4 .
bre un chaflan 34, correspgonaiente, provisto sobre la arise-

ta inferior de la parte mas ancha ae la pieza 1l; esta disw

posicidn peruwite realizar wurante el aflojawiento de la |
4 - ) . .

tapa una uuior perfecta sobre las piezas 1 y 32, evitandos

(4 oA 4 . - o o
asi toda péruida de aire Gurante el inirlado.
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La tapa 10 estd fileteada exterioruerte Yy viene a

atornillarse en la parte superior de la tuerca 3<; dicha
tapa puede in.ovilizarse sobre esta tuerca despues de aprer-
tarla por ejewplo por medio de remaches 35.

Kl montaje del aparato sobre la culata de un motor
automovil, se electua, por ejeuplo, cuando las piezas 1l y
32, estar solawente unidas, de tal wanera que cua.do la pip-
za 1, estd coumvenieateuwedte apretada sobre la culata, una

0 varias tuercas 36 (figura 13) ewcajulas en la pieza 1,

¥

: £ - - - .
entre el agujero conico de los aientos puedan venir a apre:

tarse en los agujeros 37 fresados, practicados para esie

t+

(4 - . . o -
fin scbre la culata del wmotor, evitandose con esta disposi4
s 7 . . . - . ~ . ; .

cion un aflojawieunto ulterior de la pieza poria-asiento.

La tapa 10, se atornilla luego sobre la pieza 32 y s¢

W

inmoviliza por ,meuio de remaches 35, como gueda eXpuUesto an-
teriorwente.

La tapa 10 lleva sobre su parte superior varias ore-
Jas 38 perforadas horizontalwente con agujeros 39, en los
cuales puede encajarce un husillo o ur vdstago cilindrico
cualquiera.

En la parte ceutral en la tapa 10, puede alojarse un
dispositivo cualyuiera gue Jorue bujfa, pudiendo, por ejeuw=
plo, la porcelana 47 uel dicho dispousitivo tener un espal-
dén cdnico inrericr 40 y un e spaladn cduico superior 41,
estando ambos espaldones ,rovistos, respectiva.e:te, para
formar juuta, con los brazos 42 de la tapa y 43 de una tuex
ca 44, que sirve para fijar la gorcelava en su alojawiento |
las juntas cénicas 45 y 46, coustituidas por e jemplo por
amianto, rodeado de aos anilios metéiicos, se disgocen en-

tre los espaldores ¥ los bra.vs releriuos mas arriba, para
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asegurar de este modo, duracte el ajuste de la tuerca 44,
juntas perfectawente imperueables.

Bn el centro de¢ la porcelans va fijado, igual que en
las bujias actualmerte conocidas un vastago 48 de acero al
cromo niguel, por ejemplo, o de cualquier otro metal con-
veniente, gque coustituye uno de los electrodos de la buj{a
de encerdido, estando el otro electrodo coustituido por uu
véstago 49 solidario de la pieza porta-asieutos 1.

Se comprende facilwente que estando la tuerca 32 apre
tada el cono o la parte cénica 50 ae la base de la tapa
forma junta sobre la parte cdnica 51 de la pieza porta-
~-asiento y gque el conjunto no constituye ya was yue una 80
la bujfa corriente cou caracteristicas analogas a las de
las bujias actualmesate conccidas y cuya chispa se produce
exactamente en el wmismo punto.

Se advertira gue al aflojar, al contrario, la tuer-
ca 32 y por counsiguieste la tapa 10, la comunicacidn entre
la atmlsiera y la cdura de explosilu e sta aecgurada por el
esPaéiamienco de dos superiicies 50 y 51, estando este es—
pacianpiento limitado por el tope junta cénico 33, cuacdo
este viene a dar cortra el chafldn 34.

Parz obterner 1la compresién méxima del aire en las cg
nalizaciocres o en los recipieantes a dowde dicho aire se ai
Trige esta previsto un dispositivo ae vévula de retencidn
de aire que podré por ejemplo realizarse bien sea como una
vdvula, o bier tal como se regresenta en la figura 12; en
este Ultimo caso esta coustituida por una sencilla bola
52 que descarsa sobre el asiento de la tubuladura 14 de
salida, mientras gue un regache 54 limita el recorrido de

la bola en el momento de impulsidn.
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canalizacidn que une el aparato inflador al recipiente de
utilizaciln del aire comyriwido, gueda Siewpre a la pres—
silr realizada por ei Ultiwo golpe del éwbolo, no siendo
posible ningun recvroceso de este aire duracste la sueva as—
piracidrn del rererido émbclo.

Pare reducir el voluuen de aire gue queda en el apaT
rato entre la extremidad superior del émbolo y la bola ae
retencidn 52, las seis bolas cortenidas en las albeolas dael
cuerpo pueden reemplazarse por cualquier otro dispositivo
en forwa ae valvula por ejewplo, por ura O por varias val-
vulas andlogas a las ques & representan en la iigura 1l4 y
las cuales para perwitir una a8porac16n imas directa de un
aire impulsado en una zona tan alejada cowo sea posible, de

la culata del motor, podrian colocarse sobre la tapa 10. EBx

este caso, la pieza 1, no lleva aberturas en rorwa de asien-—

to para las bolas, sino tan solo la pieza 10 va periorada

por varios agujeros 58, cada uno de ellos oculta.do una valw

o~ - o . - L4 . 4
vula 66 que d escacsa sobre un emplomadoc cOwuico, a donce estd

martenida por uu tornillo 56, cowprimido sobre el asiento plor

un resorte espiral o plano 57.

Esta disnusicidn al miswo tiempo que asegura igual re
sultado que las bolas, supriwe el voldwen we aire yue se
halla alrededor y por eccima de las seis bolas 5, lo gue
permite u.a wejor compresién; adewas las resisteuncias gue-
dan reducidas, la asnotacila es aas directa J €i aire aspi~
rado mas puro puesto que procede 46 una z0na wWas alejaua de
de la culata del wotor.

El mismo resultado podria obtenerse por medio de

. e
aplicacion de uza placa en acerc de resorte muy delgado cor.

I
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tada por ejewplo, segun se representa er la ligura 15 y re-
machada en un pﬁLto couvenulente para gue caua parte circu-
195 - lar 56 cierre durarie la compresidn los agujeros hechos en
las piezas 10 o 1.

wueca bien entendido que la Tormas de realizacidn de

. . 7 . . .
la presente invencion gue s e describer antericruente y gus

sé representan ex los dibujos adjuutes a la presente mewmo—
v 200 ria no se@dan mas que a titulo de ejemwplo, y que siu salir

7 . . -7 s e - .
de los liwites de la inveucion y por wodiricaciones de ior

~ . - X - ’ 4
was, de dimensiones y de uniones de los Organos, podran rep-
. PN . . 4
lizarse otros aparatos inliadores con las wismas caracteris-
ticas, puestc que las modilicaciones de detalle, que yodrfan

P . 4 il 32 - 4 -
205 sufrir los divemsos Orgauos no perjudican a la economla de
- e
la invexcion.

. = s by .
Lo miswo sucedera con lo gue se reiidere mas parcicu

larmerte al aparato gue se describe anterior.eate y que

combina el inflador y la bujia de encerdido, pudiendo di-
210 cho aparato durante su rea.izacibr tener con relacidu al
que se representa en los dibujos adjurtcs, wmodificacioues
de forwa, aiwensiounes o uniones eutre las diiterentes pie-
zas, asi cowo modiiicaciones de constitucidu de las vaidvulas
y de la cornstruccidr ae los uedios de wmaniobra.

215 N O T 4

En resuuwen la Patente recaera sobre las reiviandica-
ciones siguientes:

12 ,~Perfecciozawientos introducidos exn el objeto de
la Paterte principal nimero 115,278, caracterizados por
220 una combiracida del dispositivo cow una bujia de encendido
con objeto de constituir ur 6rgano tnico que una el infla-

dor y la bujia.

e
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2% ,-Perfeccionauientos, segur reivindicacion 1%, carac-

terizados porgue los medios de maniobra perwiten establecer
la comunicacidn de la cémara de explosidn coun ia atwmdsrera
sin gue sea preciso aiflojar ia tapa, pudiendo obtenerse es-
te resultado ya sea por medio de maciobra de uwn toraillo en
cajado en la tapa y cuya parte inTerior, de iorwa adecuada,
viene a obturar un caxal de comunicacién, 0 auu destorni-
llando senciliauente la bujia cuya base, eun e€ste ditiwo cas
corstituye ella mis.ua uw.a vévula.

3% .—Perfeceionamientos, segun reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque la combinacide en un solo apa
rato del intlador y de la bujia de encendidc se obtiene pox
sujecidn de la porcelaia (por medio de una juata desmonta-
table) en la tapa, obteniéndose la comunicacidn de la céiua-
ra de explosién cou la atmosiera por rotacidn de la tapa
que lleva para su wmaniobra orejas perrfcradas de agujeros, s
do ademas aicha tapa solidaria con una tuerca gue encaja sd
bre la pieza porta-asiento y cuya parte inierior ticecme uza
forma conveniente para que venga durante el aflojawiecto a
formar junta impermeable con la parce inferior del porta-

. " ) “ - " . Nl .
asiecto, estacdo uno de los electrodos de la bujla dispues-

tos de wanera corrieante en el centrod e la porcelana, wien-
tras gue el otro es solidario con él casquillo fileteado ;
de la pieza porta-asieuto. | ‘
4% -Se reivindica por Witimo, como objeto sobre el
gue el gue una de recaer el Certitficado de Adicidn que se
solicita por veinke afios en Espaua, por
"PERFECCLOVAMIERTUS INTRUDUCLDUS EN L UBJLETU D LA PATLLTHE

PRINCIPLL KULERO 115.278".

Todo conrorme queda descrito en la presente ie-

O,

iend
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Moria que consta de 10 (diez) hojassescritas & wdguina por

ura sola cara, y dibujos gue s e acowpauad.

Madrid, <o de Digjembxe ae 1929
;ﬂaqﬁﬁ&neﬁiﬁgﬁéi '
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