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MEMORIA DESJRIPTIVA
que se acompaña 

a la solicitud de
un Certificado de Adición, a la Patente Principal num. 
115.278, presentada el 12 de Octubre de 1929, y conce­
dida el 23 de Octubre de 1929,

a favor
del Señor Maurice R 0 C h E R, con residencia en CELÜL, 
(Vierne), Francia.

por
"CERTIFICADO DE ADICION A LA PATE,TE PRINCIPAL N2H5.278.

La presente Patente que constituye la Primera Adi­
ción a la Patente concedida el 23 de Octubre .̂e 1929, y cu 
ya solicitud se presentó con fecha de 12 del mismo mes, tie­
ne por objeto un cierto numeróle perfeccionamientos intro 
ducidos en el dispositivo a que se refiere la Patente Prin 
cipal, en los distintos monos de su realización, que puedeh 
considerarse así como la combinación del dispositivo con 
una bujía de encendido con el fin de constituir un órgano 
único gue reúne el inflador y la bujía.

En el dibujo adjunto:
La figura 9, es un corte parcial de una forma de rea­

lización de la invección que permite la puesta en comuni-



cacion del cilindro y de la atmosfera sin aflojamiento pre­
vio de la tapa.

La figura 10, es una vista en corte por el eje del 
aparato, de otra forma de realización, en la cual la comu­
nicación de la atmosfera y a el cilindro se obtiene por aflo­
jamiento de la bujía.

La figura 11, se refiere a este mismo modo de realiza­
ción y muestra la posición de la bujía en marcha normal de'L 
motor;

La figura 12 es una vista en corte por su eje de un 
aparato que combina con un solo organo la bujía de encendi­
do del inflador.

La figura 13, muéstraesquemáticamente de p e  manera 
la pieza porta-asiento puede inmovilizarse sobre la culata 
del motor.

La figura 14, representa una parte del inflador qpe 
se muestra sobre la figura 12, parte en la cual las bolas 
y los agujeros cónicos que la reciben se han suprimido, re­
emplazándose por una vávula.

Finalmente, la figura 15, representa u—a placa cor­
tada que puede formar váhrula elástica.

Como queda expuesto en la Patente Principal, un in­
flador, construido conforme a la invención debe permitir;

1) . La obtención de la chispa de encendido de la bu— 
jis lo mas cerca posible del sitio donde dicha chispa se 
produce nabitualmente en la cámara de explosión;

2) . Le no modificar el volumen de la cilindrada;
3) be asegurar la compresión de un volumen de aire 

máximo con el mínimo de perdida o de escape de aire;
4) . La obtención ¿e una compresión máxima suficiente.
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5). Una realización económica y una aplicación prác­
tica ysencilla.

Los perfeccionamientos que son objeto de la presente 
invención, permiten al aparato reunir estas condiciones y 
satisfacer estas exigencias,

En las formas de realización que se describen y re­
presentan en los dibujos en la latente Principal, la comu­
nicación de la atmósfera y del cilindro se obtenía median­
te aflojamiento de la tapa; este mismo resultado puede ob­
tenerse sin que sea necesario este aflojamiento y realizan 
do, por ejemplo, el aparato de la manera que s e representa 
en la figura 9.

En esta forma de realización la pieza porta-asiento, 
está perforada por un canal 27, que iiace comunicar la cavi 
dad comprendida entre la pieza porta-asiento 1 y la tapa 1 
con el agujero central 6, y , por consiguiente, con la cá­
mara de explosión.

Este canal 27, al desembocar sobre la cara superior 
de la pieza porta-asiento, se termina por una parte cónica 
28, en la cual puede venir a encajarse la cabeza 29 igual­
mente cónica yd e igual dimensión, de un tornillo 30 encaja­
do a través de la pared de la tapa. Se comprenderá fácil­
mente por un simple exámen del dibujo que cuando se quiera 
proceder a la operación de inflado con un aparato así cons 
truido, basta aflojar el tornillo 30 ¿.ara establecer la co 
municación por el canal 27, entre la atmosfera y la cámara 
de explosión, obteniéndose esta comunicación sin desplaza­
miento vertical de la bujía de encendido,

Las figuras 10 y 11, muestran otro mono de realiza­
ción de la invención, modo en el cual la comunicación entr
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la atmósfera y la cámara de explosión pueue obtenerse por 
aflojamientode la bujía 12 en la tapa 10, estamdo dicha 
tapa, como en el caso precedente sujeta fijamente sobre 
la pieza porta-asiento, por ejemplo, por tornillos 31*

En este modo de realización la cara inferior de la 
bujía misma forma vávula sobre el fondo amular 9 de la piel- 
za porta-asiento, durante la marcha normal del motor; esta
disposición queda representara en la figura 11; cuando 
quiere establecerse la comunicación con la atmósfera, se 
afloja algunas vueltas de rosca la bujía para llevarla, por
ejemplo, a la posición que se representa en la figura 10. 

En la figura 12 se refiere a un mono de realización
de la invención en el cual el inflador propieamente dicho, 
está combinado con los elementos de una bujía ae encendido 
para formar con ella un solo aparato.

Esta disposición permite conservar todas las ventajas 
del inflador objetod e la invención, segurando al mismo
tiempo la prouucción de la chispa de la bujía propiamente
dicha, rigurosamente en el lugar donde dicha chispa se pro 
duce con las bujias corrientes.

La pieza porta-asientos 1, como puede verse en el dib 
jo, va atorniiaaa directamente sobre la culata del motor, 
en el emplazamiento reservado a la bujía, sobre la pieza 
porta-asiento puede atornillarse una tuerca 32, cuya parte 
inferior 33, en forma ae cono, puede venir a aplicarse so­
bre un chaflán 34, correspondiente, provisto sobre la aris 
ta inferior de la parte mas ancha de la pieza 1; esta dis­
posición permite realizar murante el aflojamiento de la 
tapa una unión perfecta sobre las piezas 1 y 32, evitándos 
así toda peraiaa de aire durante el inflado.

u-

e
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La tapa 10 está fileteada exteriormente y viene a 
atornillarse en la parte superior de la tuerca 3n; dicha 
tapa puede inmovilizarse sobre esta tuerca después de apre 
tarla por ejemplo por medio de remaches 35.

El montaje del aparato sobre la culata de un motor 
automóvil, se efectúa, por ejemplo, cuando las piezas 1 y 
32, están solamente unidas, de tal manera que cua~do la pile 
za 1, esta convenientemente apretada sobre la culata, una 
o varias tuercas 36 (figura 13) encajadas en la pieza 1, 
entre el agujero conico de los aientos puedan venir a apre­
tarse en los agujeros 37 fresados, practicados para este 
fin sobre la culata del motor, evitándose con esta disposi­
ción un aflojamiento ulterior de la pieza porta-asiento*

La tapa 10, se atornilla luego sobre la pieza 32 y si 
inmoviliza por^menio de remaches 35, como queda expuesto an 
teriormente.

La tapa 10 lleva sobre su parte superior varias ore­
jas 38 perforadas horizontalmente con agujeros 39, en los 
cuales puede encajarse un husillo o un vástago cilindrico 
cualquiera.

En la parte central en la tapa 10, puede alojarse un 
dispositivo cualquiera que forme bujía, puliendo, por ejem­
plo, la porcelana 47 aei nicho dispositivo tener un espal­
dón conico inferior 40 y un espaldón cónico superior 41, 
estando ambos espaldones provistos, respectivamente, para 
formar junta, con los brazos 42 de la tapa y 43 de una tuer­
ca 44, que sirve para fijar la porcelana en su alojamiento; 
las juntas cónicas 45 y 46, constituidas por ejemplo por 
amianto, rodeado de dos anillos metálicos, se disponen en­
tre los espaldones y los bracos referinos mas arriba, para
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asegurar de este modo, durante el ajuste de la tuerca 44, 
juntas perfectamente impermeables.

En el centro de la porcelana va fijado, igual que en 
las bujias actualmente conocidas un vastago 48 de acero al 
cromo niquel, por ejemplo, o de cualquier otro metal con­
veniente, que constituye uno de los electrodos de la bujía 
¿Le encendido, estando el otro electrodo constituido por un 
vastago 49 solidario de la pieza porta-asientos 1.

Se comprende fácilmente que estando la tuerca 32 apre. 
tada el cono o la parte cónica 50 de la base de la tapa 
forma junta sobre la parte cónica 51 de la pieza porta- 
-asiento y que el conjunto no constituye ya mas que una SO' 
la bujía corriente con características análogas a las de 
las bujías actualmente conocidas y cuya chispa se produce 
exactamente en el mismo punto.

Se advertirá que al aflojar, al contrario, la tuer­
ca 32 y por consiguiente la tapa 10, la comunicación entre 
la atmósfera y la cámra de explosión está aegurada por el 
espaciamiento de dos superficies 50 y 51, estando este es- 
paciamiento limitado por el tope junta cónico 33, cuanao

v

este viene a dar contra el chaflán 34.
Para obtener la compresión máxima del aire en las ca 

nalizaciones o en los recipientes a donde dicho aire se dij- 
rige está previsto un dispositivo ae vábrula de retención 
de aire que podrá por ejemplo realizarse bien sea como una 
váíyula, o bien tal como s e representa en la figura 12; en 
este ultimo caso está constituida por una sencilla bola 
52 que descansa sobre el asiento de la tubuladura 14 de 
salida, mientras que un reqiache 54 limita el recorrido de 
la bola en el momento de impulsión.
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Merced a este dispositivo, el aire enviaoopvr la 
canalización que une el aparato inflador al recipiente de 
utilización del aire comprimido, queda siempre a la pres- 
sion realizada por ex ultimo golpe del embolo, no siendo 
posible ningún retroceso de este aire durante la nueva as­
piración del referido embolo.

Para reducir el volumen de aire que gueia en el apa­
rato entre la extremidad superior del embolo y la bola de 
retención 52, las seis bolas contenidas en las albeolas del 
cuerpo pueden reemplazarse por cualquier otro dispositivo 
en forma ae válvula por ejemplo, por una o por varias vál­
vulas analogas a las que a e representan en la figura 14 y 
las cuales para permitir una asporación mas directa de un 
aire impulsado en una zona tan alejada como sea posible, de 
la culata del motor, podrán colocarse sobre la tapa 10. En 
este caso, la pieza 1, no lleva aberturas en forma de asien' 
to para las bolas, sino tan solo la pieza 10 va perforada 
por varios agujeros 58, cada uno de ellos ocultando una vál 
vula 66 quedescansa sobre un emplomado cónico, a donae est 
mantenida por un tornillo 56, comprimido sobre el asiendo p 
un resorte espiral o plano 57*

Esta disposición al mismo tiempo que asegura igual re 
sultado que las bolas, suprime el volumen te aire que se 
llalla alrededor y por encima de las seis bolas 5, lo que 
permite û -a mejor compresión; ademas las resistencias que­
dan reducidas, la asnotación es mas directa y el aire aspi­
rado mas puro puesto que procede de una zona mas ale jacta de 
de la culata del motor.

El mismo resultado podría obtenerse por medio de 
aplicación de una placa en acero de resorte muy delgado cor'

or
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tala por ejemplo, según se representa en la 1‘igura 15 y re 
machada en un punto conveniente para que caaa parte circu­
lar 56 cierre durante la compresión los agujeros hechos en 
las piezas 10 o 1.

L¿ueua bien entendido que la formas de realización d 
la presente invención que s e describen anternórmente y que 
se representan en los dibujos adjuntes a la presente memo­
ria no sedán mas que a título de ejemplo, y que sin salir 
de los límites de la invención y por modificaciones de for 
mas, de dimensiones y de uniones de ios órganos, podrán rea­
lizarse otros aparatos infladores con las mismas caraoteríjs- 
ticas, puesto que las modificaciones de detalle, que podrían 
sufrir los diversos órganos no perjudican a la economía de 
la invención.

Lo mismo sucederá con lo que se refiere mas particu 
lamente al aparato que s e describe anteriormente y que 
combina el inflador y la bujía de encendido, puliendo di­
cho aparato durante su realización tener con relación al 
que se representa en los dibujos adjuntos, modificaciones 
de forma, dimensiones o uniones entre las diferentes pie­
zas, asi como modificaciones de constitución de las vafvula 
y de la construcción de ios medios de maniobra.

H 0 !  A

En resumen la Patente recaerá sobre las reivindica­
ciones siguientes:

1§.-Perfeccionamientos introducidos en el objeto de 
la Patente principal numero 115,278, caracterizados por 
una combinación del dispositivo con una bujía de encendido 
con objeto de constituir un órgano único que una el infla­
dor y la bujía.
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2-.-Perfeccionamientos, según reivindicación Ia, carac­
terizados porgue los medios de maniobra permiten estEblecei 
la comunicación de la cámara de explosión con la atmósx'era 
sin que sea preciso aflojar la tapa, pudiendo obtenerse es­
te resultado ya sea por meaio de maniobra de un tornillo en 
cajado en la tapa y cuya parte inferior, ele forma adecuada, 
viene a obturar un canal de comunicación, o aun destorni­
llando sencillamente la bujía cuya base, en este último cas 
constituye ella misma Una vapula.

3S.-Perfaccionamientos, según reivindicaciones ante­
riores, caracterizados porque la combinación en un solo apa 
rato del inflador y de la bujía de encendido se obtiene por 
sujeción de la porcelana (por medio de una junta desmonta- 
table) en la tapa, obteniéndose la comunicación de la cáma­
ra de explosión con la atmosfera por rotación de la tapa 
que lleva para su maniobra orejas perforadas de agujeros, slieni 
do además diciia tapa solidaria con una tuerca que encaja se 
bre la pieza porta-asiento y cuya parte inferior tiene una 
forma conveniente para que venga durante el aflojamiento a 
formar junta impermeable con la parce inferior del porta- 
asiento, estando uno de los electrodos de la bujía dispues­
tos de manera corriente en el centro a e la porcelana, mien­
tras que el otro es solidario con el casquillo fileteado 
de la pieza porta-asiento.

4-.-Se reivindica por último, como objeto sobre el 
que el que na de recaer el Certificado de Adición que se 
solicita por veinte anos en España, por
"PERl’ECCIOHaMIEHTOS IKTRúbUCnDuS Eli EL uBJETu LE LA PATEETE 
PRINCIPAL FUMERO 115.278".

Todo conforme queda descrito en la presente Me-
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