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Lo paesente invercion se weliere a
instruuentos porvailize (v li=ms Je w7 ) Cemii-
sefos oodntion. Lo cerges transmitides 2l suelo por
las ruedas de lcs vehiculos de carreteras.

B Las balanzas de muelles constituidas

segun la presente invencion rermiten efectuar las pe



sadas , en cualquier clase de terreno, adn en los es~
cabrosos, como las cerreteras groseramente empedradas

¢ enlosadas, tierra batida etc..., sobre vehiculos de

cuatro § seis ruedas, de bandajes macizos 6 de neuma-

B ticos simples o gemelos y pueden emplearse sea direc-
tamente debajo de las ruedas de los vehiculos (hacien-
do subir sobre las balanzas los vehiculos en marcha,

4 poniendo las mismas debajo de les ruedas previamen-
te levantadas por un cric) sea debajo de los ejes le-

I0 vantando estos por crics dispuestos sobre ¢ debajo

de las balanzas de muelles,

Las balanzas de muelles segin el inveh ~
to se caracteriza por la aplicacién del medio que cone
sicte en evaluar esfuerzos por la medicidén de la defor

16 macién de un sistema elastico, 4 la ejecucién de instmm-
' mentos pars pesar vehiculos de carreteras, que pueden
colocarse debajo de las ruedas 6 de los ejes y que per
miten en el primer caso, hacer subir vehiculos en mar-
cha,
20 El invento concierne tambien una for-
| ma de ejecucién que consiste en utilizar dispositivos
que comportan, como parte elastica, muelles, que no
tienen ni palanca ni articulscidn ni ningun dispositi-
vo de guia mds que el proveniente de los muelles mis-

25 mos y por copsiguiente, no susceptibles de frotamien-

| tos, Jjuegos 6 usuras gque puedan perjudicar & la sensi-
bilidad 6 la exactitud de las medidas,
Estos dispositivos se constituyen e-
sencialmente por :
30 a) Una plataforma que recibe la car-

ga que se ha de pesar sostenida simetricamente a los
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cuatro vertices de un rectangulo, por muelles é gru~-
pos de muelles helicoidales cilindricos ¥ otros, ideﬁ-
ticos entre si, llevedos £ su vez por una base comyn
que descansa en el suelo,

b) Un indicador ¢ indicador-emplifi-
cador del desplazamiento vertical relativo de los cen-
tros de la plataforma y de la base, desplazamiento que
representa la cantidad media de las flexiones provoca-
das en cargas por los cuatro muelles 6 grupos de mue-
lles,

El invento concierne asdeméds un cier-
to nmimero de detalles de ejcucién, como el empleo co-
mo indicedor amplificador del desplazamiento vertical
de ls plataforma respecto & la base ( flexidn media
de los muelles) de un dispositivo que transforma el des
plazamiento vertical en un desplazamiento circular ho-
rizontal amplificado, dispositivo que se constituye
por ejemplo por?

e) una tuerca de paso rapido, suje-
tada sea debajo de la cara inferior de la plataforma

sea sobre la cara superior de la base y en la cual se
atornilla un tornillo provisto de una aguje 4 de un
cuadrante horizontal, el extremo libre de este torni-
1lo estd redondeado en forma de tejuelo y apoya en la
base, 8i la tuerca estd sujetads £ la plataforma ¢

gsea en la plataforma si la tuerca estd sujetada 4 la
base,

b) un muelle antagonista para el

tornillo dispuesto de manera que produzcs sea un con-
tacto continuo del extremo libre del tornillec con la

cara de la pieza que no lleva la tuerca (en cuyo caso

]



6 no mediante la aguja 6 el cuadrante, hasta que su ex-
tremo libre llegue & contacto con la pieza que no lle-

va la tuerca.)

El dispositivo amplificador pue-
de constituirse tambien invirtiendo en los mencionado
10 mds arriba, la funcidén del tornillo y de la tuerca, es
decir, sujetapdo el tornillo 4 una de las piezas (base
¢ plateforma) y lievando la tuerca € contacto con le
otra pieza, En esta variante, la sguja 4§ el cuadrante
estd llevado por la tuerca en vez de ser llevado por
I6 el tornillo,
| El invento prevee tambien el em~
pPleo de medios que evitan las perturbaciones eventua-
les debidas & les flexiones propiss de la platafomma
y de la base, estas flexiones son variables para una
misma carga segin la extension y la posicién de lassu~
20 perficies de contacto de la carga con la plataforma &
de la base con el suelo, estos medios consisten:

a) Sea en munir de nervios longitu-
dinales § transversales, las caras de frente de la pla~
taforma y de la base y en dar £ la cara inferior de la

256 base, una forma tal que descanse solamente por dos fa-
jas estreches dispuestas respectivamente debajo de los
lados anterior y posterior del rectangulo que tiene
por vertices los centros de los cuatro muelles é gru-
pos de muelles, ¢ aunque descanse solo por tres pun-

30 tos situados uno en la parte mediana de una de estas
fajas y los otros dos en los extremos de la otra faja.

4



b) Sea en constituir la plataforma y

la base, cada una de ellas por dos elementos distintos,

Uiy el primero recibiendo el esfuerzo (carga & rezccidn
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del suelo) y transmitiendolo € los muelles, el segundo
transmitiendo al sistema indicador central, el despla-
zamiento vertical mediante caras terminales de los mue-
lles, las uniones entre estos dos elementos siendo e-
fectuadas por junta elastica 8 rotule para evitar toda
repercusién en el segundo, de las flexiones del prime-
Troe

Por Yltimo, el invento permite limitar
la flexidn que pueden asumir los muelles sea en la su-
bida de un vehiculo en marcha, sea en el caso de carga
exsgerada 6 excentrada, adn con un meximum compatible
con su buena conservacién, mediante topes dispuestos
debajo de los lados anterior y posterior de la plata-
forma & sobre los asientos correspondientes de la base,
estos topes estan dispuestos de manera de poder correr
horizontalmente contra la pieza que los lleva, & fin
de poder cerciorarse que quedan libres y que la plata-
forma estf{ , por consiguiente, sostenida solo por los
muelles.

En el caso en gue se utilicen muelles
helicoidales cilindricos, se puede adaptar un modo de
fijacidn de est®s muelles que consiste en fijar por
soldedura electrica, contra sus espiras terminales pre-
viamente enderezadas, discos de dismetro igual al dia-
metro exterior de los muélles, ¥y que permiten por me-
dio de tornillos & pernos, realizar con las piezas que
ge han de unir 4 los muelles, uniones rigidas y resis-

tentes 4 los esfuerzos en todos los sentidos.



Se pueden asociar tambien 4 las balan-

c.2} zas de muelles, dos planos inclinados é un plano incli-
nado y un tope, ambos articulados sea £ la base de la
balanzaz, sea 4 la plataforma y que facilitan la subids
B vy la cclocacidn correcta de la rueda en la balanza.
| Estas diferentes caracteristicas se com-

prenderan mejor con el auxilio de la siguiente descrip-
ciédn y de las figuras esquematicas que se acompifian que
constituyen ejemplos no limitativos de varias formas de

10 aplicascién de los medios £ los cuales se refieren.

Las figuras I, 2 y 3 representan res-
pectivamente una seccidn vertical mediana, una vista por
encima y una vista por debajo de una balanza de muelles
provista de cuatro muelles helicoidales cilindricos, de

15 planos inclinados fijos para la subida y el descenso del

| vehiculo, con base y plataforma constituidas cada una
de ellas por un solo elemento.
Las figures 4 y 5 representan respec-
tivamente una seccién vertical y una vista por encima,
20 de una balanza de muelles proviegta de cuatro grupos de
" dos muelles helicoidales cilindricos, de planocs inclina-
dos, fijos para la subida y descenso del vehiculo con
bagse de un solo elemento y plataforma de dos elementos,
La figura € representa en seccidn
25 vertical mediana, una balanza de cuatro muelles, con
- plataforma y base constituidas cada uns de ellas por dos
elementos, bolanza que estd provista ademds de piezas
de sujecidn que pemiten afladir 4 las mismas dos planos
inclinados méviles para la subida del vehiculo 6 un pla-
30 no inclinado y un tope mdviles.

Las figuras 7 y 8 ilustran en seccién
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vertical y en vista por encima, una forma de union
de los muelles con la plataforma y la base, obtenida
unicsmente por compresidén inicial de los muelles por
medio de topes que limitan el recorrido vertical as-
cendente de la platafoma.

La figura 9 representa unz forma de am
ticulacién del plano inclinado de subida y del tope
mévil £ la base de una balanza de muelles de uno de
los tipos citados més arriba.

Las figuras I0C y I1 representan otrs
forma de articulacién de los planos de subida del
vehiculo, dispuestos de manera gque puedan bascular
enrededor de pernos solidarios 4 la plataforma,

En las figuras I, 2y 3, I represeits
la base ¢e la balanza de muelles, due descansa en el
suelo por talones 2 y 3, de seccidn trapezoidal y a-~
demds ahuecados en'su longitud de manera que (figuaa
3) el talon 2 descanse en el suelo solo por sus extre
mos y el talun & , por su centro para obtener un con-
tacto con el suelo localizado enrededor de tres pun-
tos.

La base I est{ provista, en su cara
superior, de nervios de refuerzo_g,_g,_g.

7 y 8 representan 1oé planos incli-
nados que forman‘una sola pieza con la base y que
sirven para hacer subir y descender la rueda del vehi-
culo.

9, 10, 11 y 12 represeatan cuatro
muelles nelicoidales cilindriéos provistos en sus ex~
tremos de plaquetas soldadas; como £e ha darevite mis

arriba, y sujetadas por m=adio de btormillos gue =e



atornillan en el centro de las plaquetas, por una
parte, en la base 1 y por otra parte, en la plata-

forma _1_5_.

14, 15 y 16 representan nervios longi-
5 tudinales y transversales de la plataforma 13,

17 v 18 representan los topes corre-
dizos que limifan la flexion de los muelles. Estos
topes se constituyen por fajas estrechas de acero
que descansan cada una de ellas en un asiento de la

10 base y 4 una altura tal que la plataforma llegue
4 contacto con una { otra cuando uno 6 varios mue-
lles alcanzan la flexidn maxima admisible., Estan
mantenidos en estos asientos por tornillos cuya par-
te roscada estd blocada en la base y cuya cabeza
156 estd encerrada en una muesca de dimensiones tales
' que permite un desplazamiento libre de los topes
con objeto de cerciorarse gque la plataforma no los
bloquea,
19, 20, 21 y 22 representan el dis-
20 positivo de amplificacidén y de indicacidn de la
| flexidn media de los muelles, constituido por una
tuerca de rosca fina 19, sujetada 4 la base I, un
tornillo 20 empujado en la tuerca por un tejuelo
21 atorniilado en la platafomma I3 y que lleva una
25 aguja 22 que se mueve sobre un sector graduado 23
| sujetadd d una pieza en forma de amzco de circuld
fundida en una pieza con la base 1 y levemente in-
clinada respecto 4 la horizontal,'de manera que la
aguja quede siempre 4 la misma altura sobre la gra-
30 duacidn cuando sigue tirando el movimiento de pe~

netracidn de la aguja en su tuerca.
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La regulacidyn del cero de la aguja,
cuando la balanza de muelles no lleva ninguna carga,
puede hacerse sea atornillando mds & menos el tejuelo
21 en la plataforma 13, sea preferentemente, haciendg
moverse el sector graduado en una ranura en forma de
arco de circulo fresada en la pieza que lleva este sec-
tory

En este ultimo caso, el tejuelo 2I
estd bloqueado definitivemente.

En la figura 4 (corte vertical) y 6
(vista por encima) los elementos representados son los
mismos que los de las figuras I, 2 y 3, escepto cuanto
concierne los muelles y la platafdrma superior.

24, 26, 26 y 27 son respectivamente
los centros de cua.fro gfupda de dos muelles helicoi-~
dales cilindricos.

28 y 29 son los dos elementos que
constituyen la plafafornia, separados por dos fajas es-
trechas flexibles 30 y 3I de caucho 6 de cuero atorni-
1lladas 6 pegadas en 29 dispuestas respectivamente so-
bre los ejes formados uno por 24 y 25 y el otro por 26 ¥y
27, |

| El empuje vertical producido por el
vehiculo en la placa 28 se transmite al elemento 29
por estas fajas justamente sobre los dos centros de
empuje de cada uno de los dos grupos de muelles 24 y_25
por una parte, 26 ¥y 27 por otra parte, lo que reduce |
ol minimo la flexidn longitudinal del elemento 29. Por
otra parte, en razdon de la elasticidad de estas lfajas
y de su pequefla anchura (20 hasta 30 m/m) las defor-

maciones de 28 no tienen ninguna repercusién en 29.

9
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Las piezas 28 y 29 estan mantenidas
una contra otra por dos torniilos _8_3_ y 33 , atornillaw-
dos completamente en la pieza 29 y cuyas cabezas fre-
sadas estan encerradas en las muescas 34 y 35 practi-
cadas con dimensiones tales gue las cabezas de torni-
llos aunque deteniendo la placa 28 sobre 29, no pueden
transmitir ningdn esfierzo de la primers hasta la se-
gunda y por consiguiente ninguna flexidn,

Una variante de esta forma de ejecu-
cidn consiste en reearplazar las fajas elasticas 30 y
31 por varillas cilindricas de pequeflo diametro (6 has-
ta 10 m/m) mantenidas en ahuecsmientos dejados en 28
y 29, 6 por tejuelos de cabeza esferica atornillados
envla pieza 29 sobre los cuatro puntos 24, 25, 26 y 27.

En la figura 6, que représenta una‘
balanza de muelles coh plataforma y base constituidas
cada una de ellas por dos elementos, 35 y 37 represen-
tan los dos elementos que constituyen ia. plé.taforma y
38 y 39, los dos elementos que constituyen la base,

La transmisién de los empujes ver-
ticales entre dos elementos se hace por medio de abo-
lladuras como 40, 4I, 42 ¥ 43 fundidas en una pieze
§ sujetadas 4 las piezas exteriores 36 y 39 y por me-
dios de tejuelos fundidos en una pieza tambien ¢ afla-
didos en las piezas interiores 37 y 38 . Los contac-
tos de los tejuelos con las aboliaduras se hacen en
cuatro puntos situados cada uno de ellos en el eje de
empuje de los cuatro muelles,

La unidn de los dos elementos res-

pectivos de la plataforma y de la cobertera se hace,

por otra parte, por medio de tornillos 44,45,46 y 49

E)

I0
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y de muescas identicas 4 las indicadas en las figuras
4 y 5 para la unign de los dos elementos de la platafor
M8

48 y 49 representan las piezas de
sujecién dejadas en las partes anterior y posterior de
la balanza de muelles para la sujecidn de los dos pla~
nos inclinados fijos, & de un plano inclinado y de un
tope méviles.

En les figuras 7 y 8 estd represen-
tado respectivamente en seccidn por un plan vertical
que pasa por los ejes de dos muelles y en vista por
encima, una balanza de cuatro muelles, en la cual la
union de los muelles helicoidales cilindricos con la
plataforma, por una parte, y la base, por otra parte,
se obtiene por simple encastre de las espiras termina-
les de los muelles, en asientos circulares dejados en
las caras que se hallan en frente, de estas dos piezas,
estos muelles estan mantenidos comprimidos audn sin nin-
guna carga en la plataforma, por la adicién £ los pla-
nos inclinasdos, de topes que mantienen la plataforma
£ un nivel levemente inferior del que asumiria libre-
mente por la accidn de los muellesa

50 y 51 representan muelles helicoi~
dales cilindricos cuyas'espiras terminales estan afi-
ladas segun un plano normal al eje del muelle.

52 representa el elemento de la pla-
taforma en contacto directo conf los muelles, prolon-
gaffo anteriormente y posteriormente por planos incli-

nados 53 y 54 provistos de amortiguadores 55 y 56
constituidos por fajas de cuero , caucho 6'ﬁferodo”

que amortiguan los chogues.

II



57 y 58 son piezas afladidas 4 los
planos inclinados de subida del vehiculo, sujetadas é

estos, cada una de ellas por cuatro pernos y que obran

por los extremos de sus caras inferiores como topes pa-
5 ra limitar el recorrido vertical excedente de la plata~
forma $2.
| El resto de la construccidn de la
balanza de muelles es semejante 4 las descritas en los
ejemplos precedentes,
10
Es evidenie que en una balanza asi
constituida, la regulacidén de la posicidn relativa de
la aguja y del cuadrante no puede hacerse con una carga
mula & menor que la compresidn inicial de los muelles
que es de cerca de 50 Kgs. Por consiguiente se regula-
15 ran las balanzas de}este tipo, con una carga inicial
| conocida, por ejemplo haciendo subir en la plataforma
una persona de la cual se conoce su peso.
En 1la figura 9 se ha representado
una balanza de muelles cuya base como la de la balanza
20 representada en la figura 6, estd provista de piezas
de sujecidn 59 y 60 4 las cuales se han sujetado un pla-
no inclinado'articulado de subide 61 y un tope de para-
da del vehiculo 62.
EL plano articulado de subida €I es-
26 t4 mantenido por pernos 63 que atraviesan la muesca 64
- 4 solsmente por una varilla metalica que la atraviesa
de parte £ parte y que estf sujetada £ los bordes exte=-
riores de ambas muescas 64 por medio de pasadores.
Fl tope articulado 62 estd sujetado
30 de una manera andloga, pero con 1nterpoéicién 4 cada

lado de un guia 65 que permite regular la distancia Qel

12
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tope hasta la balanza.

En la figura 10 estd representada
antes de la subida del vehiculo, y en la figura II
después de la subida del vehiculo, una balanza de mue
lles provista de dos planos inclinados articulados &
ejes horizontales, unidos 4 la parte superior de los
grupos de muelles,

Lo pieza 66 estd unida 4 la parte
superior de los cuatro muelles § grupos de muelles y
transmite su flexidn media € un dispositivo indicador
amplificador central semejante 4 uno de los tipos mer
cionados mds arriba.

Esta pieza 66 lleva dos ejes hori-
zontales 67 y 68, uno sobre la linea que une los cen-
tros de emﬁuje de los dos muelles § grupos de muelles
anteriores, el otro sobre la linea que une los cen-
tros de empuje de los dos muelles ¢ grupos de muelles
posteriores,

69 y 70 son plahos inclinados 0s-
cilantes uno de los cualeé_zg tiene una longitud su-
ficiente para venir § descaﬁsar por su extremo, en el
suelo y formar plano de subida.

El plano 70 oscila en el momento
en que la parte mediana de la.rueda pasa al nivel del
eje 68 y asume la posicidn representada en la figura
II, centrando asi automaticamente la rueda con res-
pecto 4 1la balanza.

La inclinacidn de los planos 69
y 10 en carga depende del diametro y de la rigidez
dei circulo exterior de la rueda. En todos casos, la

pieza 66 tiene una forme suficientemente abocinada

13



en su parte mediana para que por cuanto sea la incli-

'%ﬁ'; nacidén de los planos 69 y 70 bajo la carga de la rue-

2/'Y da, estos no vengan nunca 4 tocar con sus extremos la

5 muelles unicamente por medio de los ejes 67 y €8.

I0

I5

20

NOTA.

e am Gu G 0 wm G a8 af

Los puntos de invencidn propia y
nueva que se presentan parz que sean objeto de esta
patente de veinte aflos en Espafla, son los siguientes:

I°,- Instrumentos portatiles para
pesar los vehiculos de carreteras, caracterizados
por la aplicacidn del principio de evaluacidén de los
esfuerzos por la medicién de la deformacidén de un
sistema elastico, instrumentos que pueden colocarse
debajo de las ruedas & de los ejes de dichos venicu-
los para determinar el peso transmitido al suelo por
cada rueda 6 eje.

2°,- Instrumentos como los reivindi-
cados en el punto I, caracterizados por el hecho de
que esta aplicacidn se hace mediante dispositivos

que comportan, como parte elastica, muelles helicoi-

dales cilindricos U otros, pero no comportan articu-
lacién, ni palanca, ni guia fuera de la que consti-
tuyen los muellies mismos, dispositivosg que se cons-

tituyen esencialmente por una plataforma que reci-
be la carga, una base que descansa en el suelo, cua-
tro muelles d grupos de muelles identicos entre si
que reunen elasticamente estos dos primeros elemen-

tos, y por un sistema amplificador é indicador de la

30 flexidn media de los cuatro muelles & grupos de

14
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muelles,

8°.-. Instrumentos como los reivindi-
cados en los puﬁtos que anteceden, caracterizados
por el hecho de que se emplea en ellos un sistema
amplificador ¢é indicador de flexiones, constituido
por una tuerca de rosca fina solidaria & la base, un
tornillo de rosca identico provisto de una aguja,que
transforma en movimiento circular horizontal ampli-
ficado, el movimiento vertical de la plataforma de-
bido al aplastamiento del sistema elastico cargado.

4°,~ Instrumentos como los reivin-

dicados en los punios que anteceden caracterizados
por la eliminacidn de las perturbaciones debidas é
lus flexiones propias de la base y de la plataforma,
gea dejando nexvios de refuerzo en las caras que se
hallesn en freate de estos dos elementos y dando 4
1la cara inferior de la base una forma tal que des-
canse solo por dos fajas estrechas d por tres pun-
tos tan proximos cuanto sea posible de los centros
de empuje de cada grupo de muelles, sea, consti-
tuyendo la plataforma y la base cada una de cllas
por dos elementos distintos el primero recibviendo
el esfuerzo (carga 6 reaccidn cel suelo) y transmi-
tiendolc € los muelles milentras que el segundo trans-
mitiendo al sistema indicador central la flexidn
media del sistema de muelles, la posicidn relativa
y las uniones de estos dos elementos siendo tales
que ninguna flexidn del primero pueda repercutirse
en el segundo.

5°.- Instrumentos como los

K



reivindicados en los puntos gque anteceden, caracte-

rizados por ls limitacidn de la flecha posible de

los muelles mediante topes corredizos interpuestos
entre la bese y la platafoma, £ proximidad de los
5 muelles, este movimiento corredizo tiere por objeto
hacer constatar que los topes no estan bloqueados
y que los muelles llevan seguramente toda la carga.
6°.~ Instrumentos como los
reivindicados en los puhtos que anteceden caraecte-

I0 rizados por el hecho de que para sujetar de manera
comode ¥ robusta los muelles heliecoidales cilindri-
cos, se emplean placuetas metalicas soldadas elec-
tricamente en las caras terminales enderezadas de
estos muelles.

15 7¢,- Instrumentos como los
reivindicados en los pﬁhtos que anteceden, caracte-
rizados por una variante del modo de sujecidn de los
muelles helicoidales cilindricos, en la cual se afla-
de 4 las caras que se hallan en frente, de la base

20 y de ls plataforma de la balanza, asientos circula-
' res que encestran las espiras terminales de los
muelles y 4 lcs extremos de la base de la balanza
topes afladidos que limitan el recorrido vertical
ascendente de la plataforme y mantienen de este mo-
25 do los muelles constantemente bajo una leve compre-
- sidn f£auin cuendo no se encuentra una carga en la
platafonna.
8°%.- Instrumentos como los
reivindicados en los punfos Que anteceden, caracte-
30 1rizados por otra variante en lavcual se aflade 4 las

balanzas dos planos inclinados ¢ un plano inclinado

16
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y un tope, ambos articulados sea a la base de la ba-
lanza, sea a la plataforma y que facilitan la subida
y la colocacibn correcta de la rueda en la balanza.

92 .=Instrumentos portatiles para pesar

los vehiculos en las carreteras tales y como se han

descrito en la memoria que antecede, representado
en log dibujos que se acompaflan y con los fines

que se han especificado.

La patente de invencidn por veinte
aflog que se solicita, corresponde a la Patente
Francesa de fecha 25 de Tnero de 1929,n? 668019, y se
acoge a los beneficiog de los Convenios Internaciona-~

les en vigore.
Esta memoria consta de diez y siete
hojas escritas por una sola cara.
Madrid, 20 de Diciembre de 1929.

Société MICHELIN & CIE.
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