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M O D E L O  

D E

U T I L I D A D

por "MOTOR DE DOS TIEMPOS CON VALVULA DE DISCO ROTATIVA", 

a favor de DON SIMEON RABASA SINGLA, de nacionalidad es­

pañola, domiciliado en MOLLET DEL VALLES (Barcelona), 

Berengner I I I ,  núm. 50.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de u tilidad  se re fie re  a un 

mobr de dos tiempos con válvula de disco rotativa.

En un motor de dos tiempos, e l ciclo  completo se 

produce en dos carreras del pistón, que tienen lugar en 

una sola revolución del eje cigüeñal. En la  carrera de 

compresión de los gases combustibles, se produce simultá­

neamente la  admisión en e l cárter de un nuevo gas; y en 

la  carrera de trabajo del émbolo, se da lugar e l escape o 

expulsión de los gases quemados en e l cilindro, a la  vez
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que se comprimen loe gasee combustibles existentes en e l 

cárter y se le s  obliga a pasar a l in terio r del cilindro  

y así sucesivamente.

Mecánicamente se resuelve e l motor ordinario a ba­

se de lumbreras abiertas en e l c ilindro , que son descu­

biertas y obturadas por e l émbolo, en e l curso de sus ca­

rreras de compresión y trabajo, con lo  cual se logpa la  

admisión de lo s  gasea combustibles a l cárter del motor, 

e l  escape de lo s  gasea quemados al exterior y la  admisión 

de gasea combustibles del cárter a l  c ilindro , por la  

acción de bomba que ejerce la  cabeza del émbolo tanto en 

relación a l cilindro, como en relación al cárter del 

motor.

Una de la s  cuestiones más decisivas para e l  logro  

de una elevada potencia especifica en lo s  motores de dos 

tiempos, es e l rendimiento volumétrico, que depende del 

grado de llenado del cilindro con gases combustibles nue­

vos. En ese grado de llenado, influye decisivamente la  

cantidad da gases que se logra introduciendo en e l cárter, 

lo  cual tiene clara relación con e l tiempo que permanece 

abierta la  admisión y también, con la s  secciones de admi­

sión y los  de transvasa del cárter a l cilindro, entre 

otras variables.

En el motor de dos tiempos corriente, l a  duración 

da la  admisión en e l ciclo , viene limitada alrededor da 

1/3 del mismo, por e l hecho de venir mandado por e l propio 

émbolo que actda de válvula.

Para aumentar e l rendimiento volumétrico del motor, 

en la  presante disposición constructiva, l a  función de la
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válvula de admisión, se ha desvinculado del émbolo, tras­

ladándola a l eje del cigüeñal, para lo  cual se ha cambiado 

simultáneamente la  situación de l a  correspondiente lumbrera 

da admisión.

Dicha válvula, dispuesta lateralmente a l cárter, 

gira  con e l árbol cigüeñal y gobierna la  admisión de gases 

a l cárter-bomba del motor; su forma aproximada es l a  de 

un disco.

Las ventajas de la  válvula-disco rotativa, derivan 

de su desvinculación del émbolo y por consiguiente, loe  

tiempos de abertura y cierre de l a  admisión de gases a l 

cárter-bomba del motor, son independientes del émbolo, 

por lo  cual pueden ser óptimas para un rendimiento y po­

tencia máximos.

Esta ventaja inherente a l disco-válvula de admisión, 

también permite aprovechar a l máximo la  inercia  de lo s  

gases Combustibles, que después de su paso por e l carbura­

dor, penetran en e l cárter-bomba y que, a l descender e l 

émbolo, por l a  acción de bomba que e l mismo ejerce, son 

impulsados por los  canales da trasvase hacia e l in terior  

del cilindro, en e l cual comprimidos por la  carrera s i ­

guiente del émbolo y tras la  explosión in iciada por la  

chispa eléctrica, han de proporcionar la  energía del motor. 

El aprovechamiento de la  inercia de lo s  gasea, muy impor­

tante, dada l a  elevada velocidad que los  mismos alcanzan 

en motores que pueden funcionar a régimen elevado, permite 

mejorar notablemente e l grado de llenado o carga de c i lin ­

dro, lo  que redunda en un aumento de la  potencia especifi­

ca o per unidad de cilindrada.
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Con e l f in  de fa c i l i t a r  l a  explicación, se acompaña 

a. la. presente memoria una. lámina de dibujos en la  que se ha 

representado un caso de realización que se c ita  a títu lo  de 

ejemplo.

En el dibujo:

La figura 1, muestra en v ista  alzada la  zona del 

cárter portadora de la  válvula rotativa.

La figura 2, muestra en sección transversal l a  

figura 1, en su zona correspondiente a la  pared del cárter.

Haciendo referencia a la s  figuras, se aprecia en 

su realización e l cárter 1, en el cual se ha previsto un 

paso 2 para alojamiento del cigüeñal, y centrado a ó l, una 

cavidad c ilin d rica  3, para a lo ja r la  válvu la rotativa 4 a 

modo de disco con una zona delimitada por la s  paredes 5 

de l a  que se ha desprendido un sector, para permitir en 

su giro e l descubrimiento de la  lumbrera 6, correspondien­

te a la  entrada de admisión de gases.

La invención, dentro de su esencialidad, puede ser 

llevada a la  práctica en otras formas que d ifieran  en deta­

l l e  de l a  indicada a titu lo  de ejemplo en l a  descripción. 

Podrá, pues, construirse en cualquier forma y tamaño, con 

lo s  materiales más adecuados por quedar todo e llo  compren­

dido en e l esp íritu  de la s  reivindicaciones.
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Descrito e l objeto y utilidad  de la  invención, lo  

que se declara comomno divulgado ni practicado en España, 

comprenda la s  siguientes reivindicaciones:

1. Motor de dos tiempos con válvula da disco ro­

tativa, caracterizado esencialmente por e l hecho da com­

prender una válvula integrada por una lámina de acero, o 

da otro material que se considere más adecuado, y forma 

aproximada da sector circu lar, l a  cual ejerce la  función 

da válvula de admisión en motores de explosión y ciclo  a 

dos tiempos, y que permite regular e l periodo da admisión 

da gases a l cárter-bomba del motor con independencia del 

émbolo, permitiendo a su vez efectuar la  admisión da gases 

en el tiempo más conveniente para lograr e l óptimo grado

de llenado del cárter-bomba del motor, y del cilindro, gra­

cias a la  posibilidad de regular e l  momento de apertura 

y cierre da la  lumbrera de admisión, cánindependencia de 

l a  posición re lativa  del ámbolo del motor.

2. Motor, según la  anterior reivindicación, en 

e l que l a  válvula citada, es accionada por e l eje del c i­

güeñal, e l cual arrastra en su giro a l disco de válvula, 

para que e l giro de éste obture o descubra l a  lumbrera y 

conducto de admisión.

3. Motor, según la s  reivindicaciones anteriores,
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en e l que en l a  parte la te ra l de loa cártera ae ha previato 

un conducto de entrada de admialón de loa gases procedentea 

del carburador, con independencia de loa alojamientoa de 

loa ejea de cigüeñal.

4. Motor, según la s  re iv in d icac ion es  anteriores, 

en e l que e l disco o arandela que constituye la  válvula ro­

tativa tiene la  forma de una corona c ircu lar de la  que se 

ha separado una parte de un sector de corona circu lar.

5. Motor de doa tiempos con válvula de disco

rotativa.

Según se describe y reivindica en la  presente memo­

r ia  que consta de seis hojas, fo liadas y escritas a máquina 

por una sola cara, acompañadas de una. lámina da dibujos. 

Madrid, a ^
r ....

SIMEON RABASá SINGLA

p. a. JA!ME !SERN
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