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MODETLO
DE
UTILIDAD

por "MOTOR IE DOS TIEMPOS CON VALVULA DE DISCO ROTATIVA,
e favor de DON SIMEON RABASA SINGLA, de nacionalided es-
pefiola, domiciliado en MOLLET DEL VALLES (Barcelone),
Berenguer III, n¥m. 50. |

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad se refiere & un
mobr de dos tiempos con védlvula de disco rotativa.

En un‘motor de dos tiempos, el ciclo completo se
produce en dos carreress del pistén, que tienen luger en
ung sola revolucién del eje cigtiefial. En la carrera de
compreeidn de los gases combuatibles, se produce simulté-
neamente lea admisién en el cérter de un nuevo ges; y en
la cerrera de trabajo del émbolo, se da luger el escape o

expulelén de los gases quemados en el cilindro, & la vez
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que se:comprimen los gases combustibles existentes en el
cérter y se lee obliga a paser 2l interior del cilindro
y as{ sucesivamente.

Mecénicamente se resuelve el motor ordinario a bae-
se de 1umbraraa abiertam en el ¢ilindro, que son descu-
biertaﬁ y obturadas por el émbolo, en el curso de sus ca-
rreras de compresidén y trabajo, con lo cual se logre la
admisién de los gases combustibles al cdrter del motor,
el escape de los gases quemados 8l exterior y la admisién
de games combustibles del cdrter al cilindro, por la
accién de bomba que ejerce la cabeza del émbolo tanto en
relacién al cilindro, como en relacién al cérter del
motor,

 Una de las cuestiones més decisivas para el logro
de una‘elevada potencia especifica en loes motores de dos
tiempos, es el rendimiento volumétrico, que depende del
grado de llenado del cilindro con gases combustibles nue-
vos., En ese grado de llenedo, influye decisivamente le
cantidﬁd de gases que se logre introduciendo en el cérter,
lo cuai tiene clara relacién con el tiempo que permenece
abierte la admisién y también, con les secciones de admi-
gién y los de transvase del cérter al cilindro, entre
otras variables.

En el motor de dos tiempos corriente, la duracién
de la admisién en el ciclo, viene limitads alrededor de
1/3 del mismo, por el hecho de venir mendado por el propio
émbolo que actdia de vélvula,

; Pare sumentar el rendimiento volumétrico del motor,

en la ﬁreaente disposicién constructiva, la funcién de la



vélvule de admieidén, se he desvinculado del émbolo, tras-
laddndole al eje del cigllefial, para lo cual ee ha cembiado
simul tdneemente la situacidn de la correspondiente lumbrersa
de edmisién,

5, . Dicha vélvula, dispueste lateralmente al cérter,
gira con el érbol ciglefial y gobierna la admieién de gasee
al cérter-bomba del métor; su forma aproximade es la de
un diseco.

10. - ' Les ventajas de la vdlvula-disco rotativa, derivan
de su desvinculacién del émbolo ¥ por consiguiente, los
tiempoe de aberturas y cierre de la admisién de gases al
cdrter-bombe del motor, son independientes del émbolo,
por 1oioual pueden ser 4ptimas para un rendimiento y po-

15. tenqia:mﬁximos.

~ Esta ventaja inherente al disco-vélvula de edmisidn,
tembién permite aprovecher 8l méximo la inercia de los
gases combustibles, que después de su paso por el carbura-~
dor, pénatranlen el cérter-bomba y que, 8l descender el

20. émbolo; por la accién de bomba que el miemo ejerce, son
inpulsados por los cenales de trasvase haclie el interior
del cilindro, en el cual comprimidos por la carrera si-
guiente del émbolo y tras la explosién iniciade por la
chispa eléctrica, hen de proporcionar le energfa del motor.

25, El aprovechamiento de la inercie de los geses, muy impor-
tante, dada la elevada velocidad que los mismos aleanzen
en motores que pueden funcionar a régimen elevado, permite
mejorar notablemente el grado de llenado o carge de cilin-
dro, lb que redunda en un aumento de la potencia especi{fi-

30. ce o por unided de cilindrada.
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Con el fin de facilitar la explicacién, se acompefia

a la p}eaente memorie une lémine de dibujos en la que se ha
repreaéntado un caso de realizacidn que se cita a tf{tulo de
ejemplo. |

En el didbujo:

La figura 1, muestre en vista alzada la zona del
cérter portadora de la vélvula rotativa,

La figure 2, muestra en seccién transversal la
figura 1, en su gone correspondiente & la pared del cérter,

- Haciendo referencia a las figuras, se aprecia en
su reaelizacidén el cdrter 1, en el cual se ha previsto un
paso 2 para elojamiento del cigllefial, y centrado a é1, una
cavided cilindrice 3, para alojer la vélvula rotative 4 e
modo de disco con une zona delimitada por las paredes 5
de la éue se ha desprendido un sector, para permitir en
su giro el descubrimiento de la lumbrera 6, correspondien-
te a la entrade de admisién de gases.

" La invencién, dentro de su esencialided, puede ser
llevada & la préctica en otras formas que difieran en deta-
lle de la indicada a titulo de ejemplo en la descripeidn,
Podrd, pues, construirse en cualquier forma y tamefio, con
loe materisles més adecuados por queder todo ello compren-

dido en el espiritu de las reivindicaciones.
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NOTA

Descrito el objeto y utilidad de la invencién, lo
que se declara comomno divulgado ni préeticado en Espafie,

comprende las smigulentes reivindicaclones:

1. Mbtor de dos tiempos con vdlvula de disco ro-
taxiva; éaracterizado esenclialmente por el hecho de com-
prender una védlvule integrada por una l1lémina de acero, o
de otro material que se conesidere més adecuasdo, y forma
aproximeda de sector circular, la cual ejerce la funcidén
de vélvule de edmisién en motores de explosién y ciclo &
dos tiempos, ¥y que permite reguler el periodo de admisién
de gases al cérter-bomba del motor con independencia del
6mbolo; permitiendo & su vez efectuar la admisién de gases
en el tiempo mée conveniente para lograr el {éptimo grado
de llenado del cérter-bomba del motor, y del eilindro, gra-
cias &8 la posibilidad de reguler el momento de epertura
y clerre de la lumbrera de admisidén, ctn ndependencia de
la poaicién relativa del émbolo del motor.

% 2. Motor, sesin la anterior reivindicacidn, en
el que}ld vélvula citeda, es accionada por el eje del oi-
gllefial, el cuel arrastira en su giro &l disco de vélvuls,
péra que el giro de éste obture o dsscubra la lumbrera y
oonducto de admisién,

3. Motor, segin les reivindicaciones anteriores,
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en el aua en la parte lateral de los cérters se ha previsto
un condncto de entrade de admisidén de los gases procedentes
del ca&burador, con independencia de los alojamientos de
los ejes de cigliefial.

4. Motér, segdn las reivindicaciones anteriores,
en el gue el disco o arandela que constituye la vélvula ro-
tativé tlene la forma de una corona circular de la que se
ha separado una parte de un sector de corona circular.

5. Motor de dos tiempos con vélvulae de disco
rotativa,

Segin se describe y reivindica en la presente memo-
ria que consta de seis hojas, foliadaes y escritas & méquina
por una sola cara, acompefiades de una lémine de dibujos.

Madrid, &, ,
SIMEON RABASA SINGLA
p. 8. JAIME ISERN
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