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Log hornigones asfalticos enpleados en la
consiruccion de carreteras y caminos,son de tres fi-
pos perfactenente definidosg.

unos &aplicen cl hormion bituminoso sobre

) el Tirne vicjo a una temperaturs nayor quc la ambien-—
te,couprendida entre los 6u y los 12U grodos.,

un gesundo tipo de lioruigones bitw.inosos
se aplican en frio.usto nucde conseguirse “abricando

¢l horuigon con ¢l Srido correspondicnte y aglutinan-

|._l
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@0 con ung enulsion bituwminoss cn frio.
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a gse dilat in e envuclio o bets:
que ge ullata aun yg euvuclio p.r el betdn ¥
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una variante de
euplea en frio,sc consizue aglutinando el clouento
rocoso con un betun de gran penetracion,nero emnlean-
do este en pequeilas proporciones,en peso,con relacion
al material rocoso;proporcion que oscila cntre 6 y 8p.

En los hormigonce del priwer tipo,iabrica:
dos en calientve,el procedimiento de Tebricacion es co-
mo sisue:Seleccion del material arido,rocoso,en voli-
nenes que oscilan eatre los 2 1/& cu.y el de haring
£0511,encontrandose ambos volimenes y los intermedios
que-congtitu,en el total en proporciones definidas y
constantes ceneralnente.

Lsta suna de voldmenes del material drido
se gonete luego a una cilcria clevacion de teuperatu-
ra para exnulgur cl sgua cue pucdan contencr,con ob-
jeto de que luego el betin & 16U ~rados de tenperatu~

-

ra y en una proporcion emn neso de un 14 a un 15 % se
L

.

adhiepa ol arido en una mezcladora de naletas.
Ll horaigon esi fabricado,se trangporta al
luger en que deba aplicarse,para formar,él solo,un
Firme nuevo en el gue no intervendra dentro de estis
pmase ningun otro material arido ni bituminoso.

£l homigon agi fabricado,presents algounos
groves inconvenientes:uno de ellog es que en nucios
casos el betdn no sc adhiere al drido nor conservar
este,aun despues de la operacion del secado,cierts
cantidad de agua en suspension,:tue al ?onerse €n con-
vacto con ¢l betun a 160 grados,forua vapor de agua
aue al

LR - ¢ e - 3
enfriarse la naga,se condacnsa,cuecando el betun sepa-
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¢l firwe con el,anlicerlo a cierta ten
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on relecidn a Ta del ambiente no sienpre cs facil lo-
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crarle ve que lag masas procedentes de uns fabrice de
~ v - &L
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planta ,sen transportadas a distancisg lilomctrices,
weraliiente considerables ¥ una sveria en el vehiculo
vtitizado ¢ un descense brusco de terperature _alogran
con frecucncin log nages ;otro inconveniente, cuizas
50 el neg grave gue rresenten estos lormigones,es el
€Iceso e betﬁn,cel cue lleven un 14 6 15 % ,s0bre el
neccsario para recubrir los elementcs dridos,con lo
gue cgteg ge opoyan entre si ,una vez constituids el fir-
ne,a traves de una capa mas o menos srecsa de betin,y
o0 cowo la bluidez de ecte varias con les teuperaturss,si
congtruido un firce y dado nor terninado a una tenpera~
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tere cabicnte ¥y une presion determinads en que la capa

hs

de betvn en que sc apora ¢l eleucnto &rido ha adquiri-
de en squel momento la maxine dureza,este coeficicnte
60 - ue darezs variara nag terde gi smmenta 1a teuperatura,

J 8¢ se ejercc cn aquel momentc una cierts presion (norx
el tréfico) la recistencia no scré ya la misna y-el'
elenentoy rocoso desdenderd a traves de lg capa de be-
tin reghaln ecids yformandose lus roderas ol paso del
65 tréfjco,como se obscrva cn las poblaciones en digs ca-
Iurosos; ¥ per ﬁltimo, aun queda por apunter otro in-
conveniente grave de 'og firmes obtenidos con egts cla-
sc de horaigon bitwuinoso,cval es el del grave neligro

. . .
de deslizaniento que ferg los vehiculos

Fresenie ,ror su

70 fina sunerficie scbre *od nd 3 i
e sebre tedo cuando egtd moiado,
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rn los tipos de hormisines bituminosos fa-
fabricedos a bojar temperaturas,empleando como agluti-
nente une emulsion agfaltica de subsana el peligro de
la no adherencia del betun contenido en la enpulsion
"5 al material rocoso,pero no subsana ningun otro de los
defectos apuntades en el antericr procedimiento y en

coubio ge adquicre un nucvo defecto en compensacion
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propiedades resistentes gue ¢l betiun no e-
4

80 nulsionado, v por lo tanto la resultante resistente

S

de un firme obitenido con un msterisl en cue el aglu-

4.

tinente tiene nmcermados sug ' coericientes de elastici-

dad y dvresa,no consurverd ls misma resistencia a la

desintegracion que el febricsdo con un waterial en

8o e esvos coeficicntes conscrvasen su valor naximo .
rodavie queda un tercer tine de Lormigdn
bituminoso que se ruede llanar intermedio entre los
prinero ¥y segundo estudiados.iste nuevo tipo se fa-

brice como el primeramente degerito y se aplica parg

90 congtruir fimes a baja tenneraturs cono

s

-

s segundos,
bllvere de los princros en log volumene

o

e los ele-

nentos que constituyen el naterial T0Cco80,comprendidog

entre dos y medio D/m ¥ el de la haring Tosil,y en

¢ la nateris bituhinoss ,betin gin enpulsionar | in-

95 terviene en 1 rezcla en una proporcidn de 6 § v # en

Peso. rueden emplearse para constituir fimes g bSJS

tenperatures J pueden tanmbien tnplearse,a nag de goo
los constituy endo tapiz gobre fires viejog § nuevos
“ ) - H

aglomerados con ¢l balag

to de 1g ¢a arretera en
100 nmo siticde cong

el mig-~
truccion del firme nuevo,
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avncure ¢s verdad que la menor medida volu-
netrica de estos elementos rocosos faverece la cokexion
- Y 3 '-L_
de ellos ,nos es uzenos cierto que la proporcion vitu-
ninosa es evidentemenve pobre .
’ 5 . . .
La fahricacion de este hormicdn se recaliza
por los mismo procedimientos que los que se emplean
. e T
en caliente,ya descritos al estudiar el primer tipo
de hormigdn.
tn le fabricacidn de esta mezcla bituminosa,
- . ’ .
ocurre con frecuencia que el betin no se adhiere al
elemento rocoso que enwelve, or contener esie antes
4 . . .
de la uczcla con ¢l betin agua en suspension. Por la

nobreza de la mezelsa dificiluente g¢ edhicre 21 balsg-
oL
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to , al que se wezela,en el sitio de aplicaoién para
constituir firme con €1 ;el corto coeficiente de adhe-
rencia que presentan a hajas teuperaturas el betin v
las materias extraiias adheridss al balasto en todog

les casos,hacen imposible 1g adherencia del hornison

al balesto;por 1o tanto si bien eg verdad que cste
hornigin puede rellenar lo~ huecos ¢ue el balasto pre-
senta en el firce,si se usa este hornigdn como recebo
en el macoadan corriente,y cue este hormigdn forms cuer-
Po ejerciendo sobre &1 Presiones adecuadas, tanbien 1o
€8 que muy dificilmente se unirg al balasto y quedars
Tormiando una junte de separacidn entre el balasto - y el

recebo bituminogo que hera que

4

do no sea impermeable,por cuya

el firme asi constitui-

razon con las heladas
se destruve el Bavimento pag o menos nronto,

L& pobreza de mezcla de €sto naterial hace

que ,al emaieorlo solo sin nezclarlo con el walasto
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pare constituir tapices sobre Ilirmes viejos,estos
en wuchos casos se desmoronan,siy las condiciones
de clima ,en cuanto 2 hunedad,en el momento de la
constitucidn del firme y aun mucho tiempo despues
hasta su consolidacion definitiva,no son favora-
bleg,a cavsa dc¢ (ue este material,en los nrimeros
meses,es nuy permeable por su constitucidn,

vel estudio detenido aque se expone en los
pargfos snteriores se deduce la necegidad de un
hormigdn en que se eviten los ineonvenientes en
ellos apuntados,a cuyo fin tiende el »nrocedimiento
que se describe a continuacidn,cuyas ventajes se

especifican sucintamente y para el aue se solicita

Q

patente de invencion.

un hormigdn asfaltico congtituido Por ma-
terial rocoso de pequerios volumenes,dd mas cohexion
a la megsa bituminosa que los gue lo euplean de mayor
volunen;el material rocoso debe primeranente ser se-
cado lo mas perfectamenie que sea posible;para ase-
gurar una adherencia perfecta,el naterial rocoso,una
vez secado,debe primeranente ser mezeclade con una
naterial bituminoso emjulsionadoy despues de ests
operacion unir la mezcla regultante con el betun.

Siguiendo esta teoris nuestro procedinien-

-
9

o ce desarrolla de la manera Siguiente;

ve prepara material rocoso en volwienes re-

ducidos que se

seca escrupulosamente para quitarle

su humedad en el mayor grado posible

L]

Iiste materisl rocoso J2 seco ,se nezcls

primeranente con un materigl bituinosgo enpulsiona-~
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do, (en emulsiones en Iric de una rigueza bituminosa

. .’ - ; ] - R K
de H0% ) en proporcicn de un op,quedando en defini-

tiva adherido al material rocoso en esta primera
operacion de mezcla un £ 1/% % en peso de betin.

Una vez realizada esta operacicn, la mez-

cla regultante debe pasar e una hornigonera de pale=

i

tag, en la que ge lc ailade un 5% en pegd de betiun
a 160 grados de tcuperatura. )

) luego, al ser unido con el balasto al ha-
cer el firﬁe,el balasto debe recibir previamente un
batio gesificado de aceite pesado con objeto de aglo-
merar las materias extrafias que pueda tener el ba-
lasto, v que luego gl recibir el hornigon anterior-
nente fabricado por las operacioncs descritas,disuel-
ba ¢ vesblendezca narte pequenisima del betun que
poseen los elementos rocosos del hormigon y formep
estog en lag curvs de contacto con el balestc un ma-
terial mas fluido y mas adherente,consiguiendo por
este medio hacer desaparccer la junta de separacion
entre ¢l balasto y el horuigon, ya apunteada,y ade=
mas, el heber cnriquecido el aglutinante bitwainoso
€n una mayor proporcidn siendo la suma total de ¢l
en uelinitive de 8 % o

-~

Les ventejas tecnicas que so obtienen con

este hormigon bituninoso,son varias & importantes
Ly an Ao s N L 54
tante eny lo que afecta g 1g constitucion en gi del

hornigon, como a los resultados de los firmes cons-

tituidos con €l;
T . 4
a) por le doble operacion que se realiza para conse-
e

U - : . - . ’
guir la adherencis del betdn a1l elemento rccoso, em-
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pleando un betin enpulsionado para constituir capa de
adherencia,y luego anadiendo a la resulbtante de esta
primera neczcla el betin a 160 grados ,abremwos con-
seguido adherir al meterial rccoso la contidad de be-
tin descada en todss las condiciones de cliua y es-
tedog higronetricos de log materiales.

b) con el baho gasificado de aceite pesado sobre cl
balasto,en cl caso frecuente de que csia operacion

sca requerida,hsbrenos conscguida el que no se esta~
blezcan juntas de geperacidn entre los meteriales
rocosos sin aglutinanie bituminoso v los que lo po-
scen ,evitendo la penetraccion de arua en el inte-
rior del firme constituido.

¢) habremos conseguido un hormigén bituwinoso con mas
de un Y% de betdn que,a una ligera conpresion,se aglo-
mere fuértemente,evitando el nelipro de desintesracion
al peso immedisto del trafico,

d) por ¢l primer procedimienio de nezcla de betun
emulsionado,no supone un peligro en el resultadomndi-
finitiva,del hormigén,el que el waterial rccoso sea
imperfectanente secado por negligencia o por funciong=-
miento imperfectio de la naquinaria.

e) con cste hormipdn ge congigue que la superficie de
rodadura sca antideslicante 20T no precentar esta be—
tn puro libre en ningun punto,sing adherido al ele-

Lmento rocogo correspondiente y cn proporciones no e

Q-
cesives sino sulieientes ydo que hace e el betin no
4 ‘l.. 7 (o] 1 3 1 1 o3 ‘| y

cxude en la superficie del £1impe en las teouporadas de

calor,
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e reivindican;como propics y nyevos,para
.ue sean objeto de patente de invencion,por vcinte
abos,los puntos sigulentes:

1.-Un procediniente de fabricacion de un
hornizon asfeltico utilizable para el firme de carve-
terag,va solo yva nezclado con balasto.

%.-un procedimiento de fabricacidon de wun
hornigdn asfaltico para firme de cerrcteras,segtn
reivindicacionl,caracterizado por el cuvleo de mate-
rial rocoso de pequeilo tamafio.

3.-Un procedimiento de fabricacion de wun
horuiglin asfetico para firme de carreteras,se-un rei-
vindicaciones 1 y &,caracterizado por que el meterial
roceso despues de privade en el grado posible de to.
da su humedad se mezcle con un material bituminoso
enulgionadé,enpleandosc en emﬁlsiones en fric de una

rigqueza bituninosa de 50% apr xinadanente,en una pro-

-
|

porcion de 5% en peso quedando sdicrido al naterial
rocoso wn ¥ ly¢ # en peso de beiin.

4.-Un p;ocedimiento de fubricucidn de un
hornigdén asfaltico rara fimes de carretera,segun
reivindicaciones 1,2,v3, caracterizado nor la subgi-
suiente operacidn de mezmcla de la mass obtenida c¢n

Irio ,en hormigoneras (e paletas,con un 5% en peso

-

de betun a 160 grados de tcuperatura,

O.-Un procedimicento de febricacidn de un
hormigdn ssfaltico para firmes de carreberas sepun
reivindiceciones 1,2,3y4 ,caracterizado por la ope-

racion eventual ,en el cago de utilizarle sobre bales-
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to,de befier estc balagio previamcnte con aceite pe-

sado gasificado,que aglomera las naterias extirailag

que pueda tener cl balasto y disuelve o resblandece
parte pequebisima de la wescla bituninosa,ejorando
su union y adherencia,
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Iodg conforme se describe en 12 memoria

wue antecede ¥ se reivindica en gu 10T4.

w

to wemoria consta de diez hojas escrite

i

w0

& wagquing por una gola cara.

piadrid 12 Diciembre 199,
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