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para s o l i c i t a r

C E R T I F I C A D O  D E  A D I C I O N
a l a

P A T 3 IT T E D E  I V V 3 N C I O N 

lie. 1 1 } ,6 6 2 ,  expedida e l  8 de jun io  de 1929

en

E S P A 5f A 

por VEINTE años

a nombre de SANTIAGO SANCHEZ, de naciona l idad  española  

y res id ente  en A lb e r to  A g u i le ra ,  14, MADRID, por

"UN NUEVO SI 5TEMA PARA El ALUMBRADO AUTOMATICO DE LOS 

AERODROMOS, AUTOVIAS Y CARRETERAS” .
- O - O - O - O - O - O - O - O - O  - o - o - o - o - o

En la  patente  p r in c i p a l  número 111.662 
se ha hecho d e s c r ip c ió n  d e ta l la d a  del  s istema que nos 
ocupa, dando p r e f e r e n c ia  en su a p l i c a c i ó n  al alumbra­

do de l o s  aeródromos, y au tov ías  o c a r r e t e r a s .

Dicho sistema es s u s c e p t ib l e  de o tra s  va 

r i a s a p l i c a c i o n e s ,  siempre que se proceda a base de ce
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lu l a s  f o t o - e l é c t r i c a s  o lu ces  de neón, y aun cuando los

ejemplos de a p l i c a c i ó n  que, como muy especialmente  importan- 
t e s  se consignaron en l a  r e f e r i d a  patente  p r in c i p a l  y ,

mas tard e ,  en e l  c e r t i f i c a d o  de a d i c i ó n  s o l i c i t a d o  con 

f e c h a  12 de noviembre c o r r ie n te ,  debieran b a s ta r  para 

d e ja r  im pl íc i tamente  p r o t e g id o s  l o s  demas casos  de 

a d aptac ión ,  t i e n e  in t e r é s  e s e n c ia l  para el p e t i c i o n a ­

r i o  hacer  mención expresa de un caso mas de a p l i c a ­

c i ó n ,  para que no pueda e x i s t i r  nunca la  duda de que 

ha quedado concretamente p r o t e g id o .

l a  o tra  a p l i c a c i ó n  a que se qu iera  

a l u d i r  y que se desea d e ja r  r e iv in d i c a d a  por  medio 

de e s te  segundo C e r t i f i c a d o  de A d ic ió n ,  se r e f i e r e  

a l a  adaptac ión de l  mismo sistema a la  p r o t e c c i ó n  au­

tomática  de l o s  pasos a n iv e le n  l o s  f e r r o c a r r i l e s  o -  

l o s  cruces  de c a r re te r a s  que por  su s i t u a c i ó n  en 

desmontes, dentro  de l o s  p u eb los ,  e t c . . . . h a g a n  p e l i ­

groso  e l  cruce  de dos v e h í c u l o s .

La a p l i c a c i ó n  a l o s  pasos a n iv e l  e s ­

ta  ind icada  en l a  f i g u r a  1 del d ib u jo  ad junto ,  mos­

trándose una p e r s p e c t i v a  del e jemplo en la  f i g u r a  2.

Las c é lu l a s  f o t o - e l é c t r i c a s  se co locan  

en A p ro teg ien d o  l o s  dos s e n t id o s  de c i r c u l a c i ó n ,  

bien sea la  v ia  s e n c i l l a  o d ob le ,  a una d i s t a n c i a  va­

r i a b l e ,  según e l  tiempo que se qu iera  tener  cerradas 

la s  barreras  o p r o t e g id o  e l  paso .

La locom otora  i r á  p r o v i s t a  de un f a ­

ro de s u f i c i e n t e  p o te n c ia  luminosa para a c c io n a r  e l  

aparato .

El e f e c t o  producido  por  la  c o r r ie n te  

f o t o - e l é c t r i c a  en es te  caso es e l  de encender dos 

d i s c o s  r o j o s  c o lo ca d os  en B sobre l a  c a r r e t e r a  a. am­

bos lados  del paso a n iv e l  y a una d i s t a n c i a  v a r ia b le
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de é l  (50 a, 100 metros) para in d i c a r  a todos l o s  
v e h ícu lo s  que deten detenerse .

Aunque en reu l id ud ,  con este  sistema 

no serían  necesar ias  las ba rreras ,  tampoco hay in ­

conveniente en c e r r a r l a s ,  bien sea a voluntad o auto­

máticamente también con la  misma c o r r ie n te  f o t o - e l é c ­

t r i c a  convenientemente a m pl i f icad a  para a cc ion a r  el 

in te r r u p t o r  de un servomotor.

En todos los  casos  la s  seña les  de paso 

interrumpido cesan tan pronto haya pasado el  tren 

para l o  cual basta graduar e l  r e l o j  e l é c t r i c o  según 

las d i s t a n c ia s  a que se hayan co locado  la s  c é lu la s  

del paso a n i v e l .

También puede a p l i c a r s e  el sistema 

patentado en sent ido  c o n t r a r i o ,  por e jem plo ;  e l  paso 

a n ive l  está  cerrado ’toda la  noche pero sobre la s  ba­

rreras  t ie n e  co locadas sendas c é l u l a s ,  que al ser  

her idas  por la  lúa de lo s  fa ro s  del coche que se 

det iene  -nte  e l l a s  levantan automáticamente las  ba­

rreras  siempre agüe no haya ningún tren a una d i s t a n c ia  

de seguridad v a r ia b le  del paso a n i v e l ,  pues en este  

caso ,  un in t e r r u p t o r  co locado  en lo s  c a r r i l e s  t ie n e  

cortado e l  c i r c u i t o  de la  c é l u l a  y 1-.S barreras no 

funcionan.

Siempre que las  barreras  estén levam- 

65 tadas se encienden dos d i s co s  r o jo s  co lo cad os  en 1... 

v ía  > una d i s t a n c ia  v a r ia b le  para ue en el caso 

f o r t u i t o  de -ue un automóvil ued-.se -.travesado en 

l a  v í a  baste con a cc ion a r  un in te r r u p t o r  co locado  en 

la  barrera ev itando  el descenso de e l l a s  una v e :

70 tra nscu rr id o  el tiempo ca lcu l  -do en el r e l o j ,  v en 

es te  caso l o s  d i s co s  r o j o s ,  al .ued^r encendidos



in d ica r ía n  a lo e  maquinistas que debían detenerse .

Este caso f o r t u i t o  no e s ta  p r e v is t o  

^  en ninguno de l o s  sistemas a c tu a les  de p r o te c c ió n  de

7^ lo s  pasos a n iv e l  y puede suprimirse s i  se cons idera  

exceso  de precauc ión ,  s in  m o d i f i ca r  l a  esen c ia  de la  

p r o t e c c i ó n  que se patenta .
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l o s  puntos de invención  p ro p ia  y nue­

va, que se presentan para que sean o b je to  de este  

C e r t i f i c a d o  de A d ic ió n ,  son l o s  s i g u i e n t e s ;

1 ? . -  En un sistema para el alumbrado 

automático de los  aeródromos, a u t o v ía s ,y  c a r r e t e r a s ,  

su adaptación a la  p r o t e c c ió n  automática de l o s  pa­

sos  o n iv e l  en lo s  f e r r o c a r r i l e s  o a lo s  cruces de 

c a r r e t e r a s ,  para l o  cual se disponen las  c é lu la s  f o ­

t o - e l é c t r i c a s  en la  v ía  f é r r e a ,  p roteg iend o  l o s  dos 

sen t id os  de c i r c u l a c i ó n  y a d i s t a n c i a  conveniente de l  

paso a n iv e l  para que con el  f a r o  potente  de que i r á  

p r o v i s t a  la  locom otora  haga func ionar  e l  aparato y 

por v irtud de la  c o r r ie n te  f o t o - e l é c t r i c a  se e n c ien ­

dan l o s  d is cos  r o j o s ,  s i tuados  asimismo en puntos 

convenientes  de la  c a r re te r a  de c ru ce ,  tanto  a I j. 

entrada, como a su s a l i d a ,  y s i r v a  de av iso  a l o s  

ve h ícu lo s  que se propongan a travesar  la  l í n e a  de f e ­

r r o c a r r i l .

2 e . -  En l a  adaptación de l  sistema de 

alumbrado r e iv in d ica d a  en el punto a n t e r i o r ,  l a  f a ­

cultad de hacer  la  a p l i c a c i ó n  en orden c o n t r a r i o  pa­

ra a q u e l lo s  casos en que as í  se p r e f i e r a  o que por 

e x c e s o  de precauc ión ,  se desee obtener  la  parada de 

los  trenes por causa de la  a v e r ía  im prev ista  de un
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oportunamente el corvov .
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mo»! re -.r t e . o  »c o re s ê 11. ■ • ̂  c»  lo ?  di Mi i or ■»--> 

se .' ’ OTerñan v con l o s  f i n e s  ue •'•• han espoc i^ iv  -do.

met jj.-mori , conr-t- de c in co  ho.j 

o?c  .'i t - :  •',or moa ?o l c r .

KaArii* 11 rn dlaftari»* de 1929

P. A*̂
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Santiago SANCHE?
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