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MEMORIA DESCRIPTIVA

‘8 la PATENTE DE INKVENCI(N que se solicita

¢ favor de Dn. Emilio CONTI, residente sn
ALFORTVILLE ( Seine ) Franoige-----ee-ea-- -
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PATENTE D E I NVERNCIUN
por "PRINCIPIO Y DISPOSITIVO D ABSCKCICN PROGRESIVA Y TOTAL DE
CHOQUES, PARA VEHICULUS AUTOLOVILES Y OTROS", & favor de von., imi=-
lio CONTI, residente en ALFORTVILLE (Seine) Frencia, 122 Rue Etie=-

nne Dolet,

La presente invencién se refiere a un nuevo principio que per-
mite anulsricompletamente los efectos de un choque sobre un veh{-
culo y de una mesners més general, los efectos de todo paro o de-
tencién brusca, debido a haber entrado en contacto la parte delan-
tera o la posterior de un venfculo con un obstdculo cual quiers,fi-
jo o mévil, todo ello en velocidades, aun cuando sean muy superio=-
res a8 b0 quilometros por hora., Este principio es aplicable a toda
clase de vehfculos, pero estd destinsdo especislmente & los auto-
moviles. Los efectos del choque son anuladios, no solamente psara
el vehfculo en sf, sino tambien para todo lo uus sea conducido por
el propio vehfculo y especialmente pars las persoms que lo acupan

Este principio se caracteriza en que la fuerza viva del vehicu-
lo, que se pone de mnifiesto en el momento de un choque, es absor:
vido de uns manera progresiva durante una serie de oscilaciones
de este a una y otra parte de su centro de gravedad, guedando ca=-
da parte del vehfculo y sus ocupantes sometidos a dicho efecto en
todos los momentos, csasi simultaneamente, a fuerzas, dos a dos
cagsi igusles y de sentidos contrarios, por lo quse permanecen prac-

ticamente inmoviles. La energfa cinética del vehfeculo quedaa en con

secuencia transformads en energia vibratoria gue progresivamente
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va amortiguandcse,

Los para-choques conocidos para lcs vehiculos automoviles, estén
%odos ellos bagados en el principio del frenado del coche por medio
de la utilizacién de un dispositivo elédstico cualquiera interpuesto
entre el vehiculo y el obstdculo: ldminas de acero flexibles, resor-
tes de todas clases y formas, dispositivos hidrdulicos o neumdticos,
vdstagos de caucho, y demis andlogos. Kl choque queda en esta forma
frenado en una proporcién mayor o menor, segin sea la capacidad de
traba jo del dispositivo eldstico. 2n todos los casos solo se trata
de amortiguadores de choques que permiten atenuar mas o menos la gra-~
vedad de los perjuicios materisles de lcs Srganocs del vehiculo que
entrasen en contacto directo con el obstdculo, de no existir el ci-
tado amortigua dor.

Asi pues, ninguno de lcs sistemas propuestos hasta el presenis
permite, ni aun en lcs casos de un choque a pegqueiis velocidad, ni
obtener l1la supresién completa de los perjuicios material es sobre el
vehfculo ni evitar que en el momento de producirse el choque lo ocu-
pant es del vehfculo sean lanzados hacia adelante y de entrar, de una
meners ms o mencs brusca, en contscto con el para brisas,

Es completamente indtil pretender absorver por medio de resortes
o de un dispositive cléstico cualquiera interpuesto entre el veh{cu-
1o y el obstdculo, 1la energis cinética desarroliada en el momento de
un choque de cieta importancis.

Ur digpositivo eficaz para anuler 1los efectos de un chogue violen-
to debe pues basarse en un principio absolutamente nuevo.

81 principio a que se refiere la presente invencién consiste en
la adasptacién, para la absorcién de los choques en un vehfculo, de
1a ley siguiente:

Un chogue producido en un gsistema oscilante, es decir, en un sis-~
tema que posea una inercia y una elasticidad, da origen s una serie
de oscilaciones gue se amortigusn mas O mMenos rapidamente, segin el

valor del factor de smortiguamiento de la8 oscilaciones.
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La energia del choque primitivo queda asi progresivamente absor-
;yida durante el curso del amortiguamiento de las oscilaciones.

Le adopeidén de este principio a la absorcidn del clkogue para lcs
vegﬁculos se resliza de la manera siguiente:

Bl contasto del vehfculo con el obstdculo se efectua con la in-
termediacién de uns barra rigida, Ests barra accions, por medio cual-
quiera cables, varillas de ascero, medios neundticos, hidrdulicos o
de cuslquiera otra clase, un sistema elddtico, rescrtes u otros, si-
tuado mas alla del centro de gravedad del vehfculo y producen, por
la accidn del choque, una rescoidn en sentido contrario a éste,

Si se supone que un vehfculo provis to de este dispositivo chooa
contra un obstdculo, el chogue produce en la barra rigida una impule
gsidn de adelante hacis atras. Esta barra a medida que se desplaza
acciona el sistema eldstico situado detrds del centro de gravedad
del coche, que tiende a darle uns impulsién de detrds a delante os
dscir, en sentido contrario, impulso que anula casi enteramente el
efecto de la primera, es deosir el Gel chogue. las oscilaciones scn
pues en esta forms smoritiguadas. sstas oscilaciones obrau sabre el
conjunto del vehfculo y permiten asi a todas las partes eldsticas
del mismo y especislmente a los resories de suspensién. de partici-
par en la obsorcidn del choque. Esta absorcidén puede en consecuen-
cia cbtenerse integralmente sin que sea necesario utilizaxr para este
dispositivo un sistema eldstico muy potente.

Lae oscilaciones prosiguen haste su gemertiguaniento totral, es
dacir, hnsta gue todas lss partes del vehficulo ocupan nuevamente su
posicién de reposo.

El smortiguamieanto del choque, que €8 impcsible de obtener en un
sclc tiempe, ha sido pues obtenido por un verdadero fraccionamiento
del mismo y cste choque quedsa l1iteralmente difundido en todo el vehi~

culo.

Se ve pues, que con este dispositivo, toda oscilacién en un sen-
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tido y concretamente la primera, debida directamente al choque, es
,en gran parte compensada innediatsmente por una oscilscién en sen-
tddo inverso. Todos los puntos del vehfculo y todo 1o gue en 81 se |
transporte, en especial los pasajeros, se encuentran sometidos a :
una serie de fuerzas en dos soentidos contrarios casi iguales y que
obran en un periodo de tiempo sugiclentennnte corto pars que su efeg-
to resultante sea practicamente nulo.

Es conveniente hescer observar la difcrencia esencisl que existe
entre el funcionsmiento del sistews eldstico entre lcs parachoques
crdinsrios y ¢l mrachoyues cojeto de este invento.

kn lcs parachoques crainarios 1lcs rescrtes tienden a obrar sobre
el venfeulo en el misme sentido que el choque principal.

%n el nuevo dispositivo, el sistems eldstico ticnie a obrar en
sentido contrario del choque principal, 1lo gque da lugur a las osci-
laciones.

xn ¢l momento en que un vehiculo no provisto de perachcques en-
tra on contac to con un obstdculo, se presenta un fendmero aperiddi-
co; la energia cinética dusarrollada debe ser absorviida en un solo

1

sentido y cssi instantdneawente y el vehfcule entonces se estrella
Joore el obstdculo

<n un coche provisto ue unapsrachoques de sistema corriente ol
fendmeno es idéntico al precedente, sclamente algo retardo y atenua-
do por la elasticidad de los rescrtes interpuestos.

Ln un eoche dovado Ge un shsorvelor de choques, del tipo a que
esta patente nace referenciu el feondmeno es entonces periédico, o
mes exactumente pseudo periddico, ya que existe un amortiguamiento.
81 sistema formado por &l coche, en el que la barra rfgida es eapu=-
jadea por el obstdculo, constituye un sistema oscilante ya que rogee
iz inercia- la massa del coche- y una elosticidesd - la de lcs resors

tes-.

La energia cin$tica destructiva cusndo es 1ibrads bruscamsnte se
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se transforma en una energia vibratoria que se amortigus progresiva y
rdpidamente, sin Perjuicio alguno pars ninguna de las partes del veh{e
culo ni pars sus ocupantes, que continuan inméviles.

fracticanente en ¢l caso de producirse un choque muy violento 1a
barra puede experimentsr uns deformacién mas o menos considerable, Esta
deformacibn es debids a que no pueie darse a la misma uns rigidez su-
ficiente sin que resulte de un Peso muy considerable. 4 suficiente cam-
biar esta barra de un costo bien reducido, pars tener nuevsmente el
parachoques en estado de funcionamiento.

En el caso en cue se quiers que entre directamante en Juego la elage
ticidad de lcs resortes de ls suspensién del vehfculo, serdn estos
accionados directasuwente por ls barra rigida de absorcidn de los chogues
mediante un sistema de cables u otm forms cuz lquiera de acoplsmiento,

El nuevo parachoques puede permitir igualmente absorver losg pe que -
flos chogues qus se6 pueden producir, intercalando entre ls barrs el
sistema eléstico de potencia, destinado a absorver los choques importan=-
tes, unos pequetios resortes- u otro sistems eldstico=~ que traba jen en
primer término. El sisteus eldstico potente entrs en funcionamiento unsa
vez cerrados los resortes pequerlios,

REIVINDICACION

Se reivindica como objeto de esta pstente:
l.~ Principio y dispositivo de absoreidn progregiva y total de los cho-
ques para los vehiculos autowdviles y dends, carscterizsdo en oue:

12 La energis cinética instantdmeamente generada por un choque, se trans
forme integralmente en energia vibratoria que se comunica al conjunto del
vehiculo siendo el resultado de dicha transformacidn.

a)e El1 parmitir un amortiguamiento progresivo de la energia de-
sarrollada que, en esta forma, no posee ningdn efecto destructive.

b). De someter todos los puntos del vehfculo ¥y en particular a
los ocupantes del mismo a fuexzas, dos a dos sensiblemente iguales y de

sentidos opuestos, que obran casi simultuneamsnte lo que tieme por efec~
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to dejar a tales ocupantes inméviles.

22, La reslizacién de este cambio de forma de la energia desarrolla-
da se obtiene transformando al vehfculc que adn provisto de un pura
choques de tipo corriente, constituye lc que an mecdnice se llame

un cuerpo ineldstico, experimentande cusndo se producs un choque ds=-
formas iones permsnentes, en un sis tems eldstico capaz de osc¢ilar y qu
toma nuevamente su forms primitiva cuvando las fuerzas cessn de obrar,
3%.« Esta transformacidn se obtiene por el dispositivo siguiente: Uns
barra rfgida dispuesta en ls parte delantera del vehfculo acciona con
intermediacidén de medios cusal esquiera pasluancas y cables, barras arti-
culadas, medics neundticos o kidrdulicos, cauchu- un sistema elédstico
resortes, cauchu, smortiguandores neuméticos, hidrdulicos o de aceite
¥y dends situsdo detras del centro de grave éad del vehfculo, .:sta
unién queda establecida de muners tal que a toda accidn sjercida de
delante hacia atrds sobre 1= barrs rigida- choca contrs un obstioulo
corresponde uni reacecién igual y do sentido contrario, ss Geeir de
atrasg hacle sdelante del sistewms eldstioco, desde la parte pocterior
66l propio vehiculo. Esta~reaeqidn compensa casi Integranente el ef ec-
to del chogue contra el vehficulo y sus oocupantes, y da lugar a una
serie de osciluclones del propio vehfculo durante las cusles ls ener-
gia desarrolladsa se amoriigua progresiv.mente pero muy rdpidamenmte.
Jurante las oscilscliones del conjanto del vahiculo; la absoreidn de
erergia se produce em efecto, no solamente por el istems eldstico,
gihd tsmbien por todus las partes eldsticas del vehfculo, especialmen=
te vor leos resortes de suspensién que, al propio tiempo, si se estima
conveniente, pueden ser acciomados direotamente por la barrs rfgida
mediante un sistema Ge cables o de otro medio de unidén.

4%~ 48 absorvedor de choques destinado & funciomer para los choques

a gran velocidad, parmite igualmente absorver los chogques de powa im-
por la interposicién en el sistema de unién entre la barra

portancia

rigida delantera y el sistema eldstico posgerior, de unos resortes

—
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ligeros. Tales resortes guedan dispuestos de mnera que 88 cierrsn
cuando se produce una colisién grave y permiten a1 sistena 2ldstico E?

v
principal de entrar inmediatamente en accidn,.

59~ Bl absorvedor de chogues puede ser aplicado a todos los vehfculos
y especialmente a los aviones, pudiendo ls resccién debids al siste-
ma eldstico limitarse a le cebine del piloto y pasajeros en el vaso ds
apa ratos de grandes dimensione s, cuya cabins guede unida eldsticamen=~
te al avién,

Copncuerda con el original traducido del idioma frencés, gue garan-

tizo es traduccién exacta.

Ba ree lonw 27 de Noviembre de 1929,
.Pb Ao
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