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«¿MCPIA 3.SCHIÍÍIVA 

Para s o l i c i t a r

r  A T .i K 2 ü ■ xi * H  1/ 3 a C I  0 ü

en

JS S i' A i  A

por VüíTliíiá a£ os

« nombre de «AStfi IBaKTAPRXK AOG&BRüG -  J»t¡RH£¿RG A.G. 

c o n s t itu id a  en Alemania y e s ta b le c id a  «n Werk Sürn- 

b e rg , füftrnberg, AL ¿MASIA, por

• W8 VtGOíi j,U-¿ i'ARA -á238ARCACIO»4Íb

Jl in vento  ee r e f i e r e  n un va$5n de 
a r ra s tro  para «m borcacionaa, especia lm en te p-»ra h id r o ­

plano» grandes.

lipata  ahora, e s to*  rem oleadorea »e  

e l eraban m ediante ca b le  o elem ento análogo desde un 

aparato de t r a c c ió n  s itu a d o  en t ie r r a ,  d e já n d o les  r o l »  

v er  al agua simplemente por e l i n f lu jo  de la  fu e r  «a 

de gravedad.

~¿n co s ta s  muy plarta», el ángulo de in *
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c l in a e ió n  es muy póquer*o para podar l l e v a r  al agua 

de e s te  modo vagones de rem olque con  cargas tan 

grandes como la s  que rep resen ta n  lo s  grpndes h ld r o -  

planos modernos,

j»1 o b je t o  del invento es un vagón de 

a r ra s tre  co n stru id o  de manera que su im pulsión  se», 

también i  orzad», cuando avanza h a c ia  e l agua, y con »  

s i e t e  en p rod u cirse  e s ta  im pu lsión  en ambos sen tid os  

por madlo de un e le c tro m o to r  montado en e l mismo v a -  

gón.

l'ara e v ita r  que al motor ea ponga en 

co n ta cta  con al «gua, pe e n c ie r ra  en una cámara 1®» 

perm eable, pasando el á rb o l de mando por un prensa- 

es topa* a través de la  pared da la  c a ja .

Se con sigu e  también e v ita r  que en tre  

agua «1 p rod u cirse  t  i l  t r a c ic a e s  en I r c a ja  d e l motor 

6 a n e l pro nenes topas comprimiendo a ire  en d ich a  c a ­

ja ,  tomándolo de una b o t e l l a  da - i r é  comprimido d i s ­

puesto en e l mismo ca rro  de a r r a s tr e . ¿1 a ir e  com­

prim ido que escapa de l a  c a ja  a con secu en cia  de g r i e ­

tas impide la  entrada de agua* y la s  burbu jas de a i ­

r e  que suben muestran ademas e l punte a g r ie ta d o  que 

con vien e ta p -r .

jil vagón ó su m otor de im pulsión se  g o ­

biernan muy b ie n  desde t ie r r a , e fectu án d ose  l a  con ex ión  

e l é c t r i c a  por medio de una s ir g a , empalmada en form a 

c o r r ie n te  por medio de una a p l ic a c ió n  impermeable.

La in s ta la c ió n  d e l in vento s ir v e  tan to  

Para vagones de a r r a s t r -  s e n c i l l o s  como para lo e  de 

polea  g ir a t o r ia  ó lo a  que pueden c ir c u la r  en va ria s  

d ir e c c io n e s ,  merced a ju eg os  de ruedas de in v e rs ió n



Loe vagones de a r ra s tro  con p o lea  

g ir a  totola y d i r e c c ió n  m ú lt ip le  pueden naturalment® 

i r  p ro v is to s  de v a r io s  m ot«res, de l o e  cu a les  uno,

45 por e jem plo, puede s e r v i r  para, mover la s  ruedas y

Par», « ju s t a r  o in v e r t i r  l a  polen g i r a t o r i a .  Lo 

que importa sen c il la m en te  ee que l o »  motare® pue- 

dan gobernarse desda t i e r r a ,  conforme al invento, 

y que todos l o s  elementos e l é c t r i c o s  queden b ie n  a 

50  c u b ie r t o  del agua.

¿n e l  d ib u jo  rep resen ta  es quemó t i ­

camente un ejem plo de e je c u c ió n  d«l invento en un 

vagón de .arrastra , que puede moverse ®n v a r ia s  d i »  

r e o c io n e s  por medio de ju e g o s  le v a d iz o s  de ruedas,

55 y  l lev a , po lea  g i r a t o r ia ,  u t i l iz a n d o  para l a  im pul­

s ió n  dos e le c tro m o to re s .

La f i g u r a  1 muestra una p roy ecc ión  h o ­

r iz o n t a l  de l vagón de remolque;

La f i g u r a  2 ,  una e le v a c ió n  l a t e r a l ;  y 

60 La f i g u r a  3,pnn s e c c ió n  por 1 «  l í n e a

A-lí d© l a  f ig u r a  1 .

ti vagón rem olcador 1 puede c i r c u la r  

en l a  d i r e c c i ó n  lo n g itu d in a l  en que sa h a la  ó cede , 

s ob re  r o d i l l o s  2 montado» en forma h a b itu a l en s o -  

65 portee  f i j o s ,  y  en d i r e c c ió n  tra n sversa l sobre  r o d i ­

l l o s  3 , que rubrr. v b~ j » n .  L «** órganos? n«r* su b ir  

y  b a ja r  l o »  r o d i l l o »  3 son co n o c id o s ;  pueden e l e g i r -  

pe carao mejor convenga, y por eso  no ss  repre  antan 

espec ia lm en te , apuntándose aperas por medio de l o »

7 0 a jas  acodados 4 ,  que pueden g i r a r  ltíO°. Suelen  e s ­

t a r  l o s  r o d i l l o s  3 lev a n ta d os , y l o e  r o d i l l o »  2 d e s -

o le v a d iz o s .
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cansan en su» c a r r i l e s ,  de donde se  lev a n ten  cuando 

Vos r o d i l l o s  3 han de l a  ja r s e  Para que e l vagón se  

mueva t ra n s v e r s a l»  ante, levantándose  entonces todo  

el vagón.
L ob r o d i l l o s  3 suben y ba jan  y el v a ­

gón se  mueve por la  a c c ió n  de un e le c tro m o to r  5 ,  mon­

tado en e l  extremo de l a  issauierde d e l  vagón 1 , den ­

t r o  de una cámara impermeable. Un á rb o l  8 movido 

por el motor 5 a través de una transm isión  de rustías 

c i l i n d r i c a s  7 ,  a t ra v ie s a  e l prenotes topete 9 de 1 n 

c a ja  6, y por medio de la s  rundas cón ica s  10 mueve 

o t r o  á rbo l de contramarcha 11, con e l  cual pueden 

- c o p ia r s e  a ltarn etivam ente  1 « b rusdas c i l i n d r i c a s  12, 

1S, de d i f e r e n t e  diám etro, por medio de un 'a cop la ­

m iento 14. Las ruedas c i l i n d r i c a s  12, 13 engranan 

con o tra s  semejantes 16 , 17, montada.® f i j a s  ®n un 

árbo l 16* que de e s te  modo g ir a  a d i f e r e n t e s  v e l o c i ­

dades, según esté acop lada  »1 árbo l 11 l a  ruada 12 o 

l a  13.
Con e l  á rb o l  16 puede a cop larse  a v o ­

luntad vina, ruüdn có n ica  3 8 á un» c i l i n d r i c a  19, me­

d ia n te  ©1 acoja.«miento 20 . La rueda có n ica  engrana 

con  o tra e  también c ó n ic a »  2 1 , cuya» a rb o le *  22 l l e ­

van t o r n i l l o s  s i n  f i n  2 $i que cooperan con rueda» h e ­

l ico id a l !»®  P4. t-Of! á rbo l a - da «uta*  ni ttm«a l le v a n  

ruedas c i l i n d r i c a s  £6 , que engranan con o tras  rueda» 

c i l i n d r i c a s  26 montada® en l o e  o je e  acodados 4 de 

l o e  r o d i l lo s )  3 ,
Acoplando l a  rueda c ó n ic a  18 co'a el 

á rb o l  15, l o s  r o d i l l o s  3 puedan su b ir  y b a ja r  median­

te al motor 6 , según l o  que antecede.
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Ln rueda c i l i n d r i c a  19 , que también 

puede a co p la rse  a l  á rb o l  I b ,  engrana con una rueda 

c i l i n d r i c a  27 f i j a  en un á rb o l  26 . Loe mavimien- 

toa de o s c i l a c i ó n  de é s t e  árb o l se transm iten por 

ruedas có n ica s  29 , 50 a lo s  s r b o le s  51, 52, j>1

á rb o l 51 muera a l a  v e z ,  a t  raros  de la s  ruadas c i ­

l i n d r i c a s  33 , 54, el t>or de r o d i l l o s  2 que c i r r o  pa­

ra  impulsar e l  vagón en se n t id o  lo n g it u d in a l ,

Ademne, ta n to  el á rb o l  31 como el 

á rb o l  32, con ayuda de la s  ruedas cón ica s  35, 36 

de l o s  á rb o le s  37 y  la s  c i l i n d r i c a s  38 , 39, 4 0, un 

par de r o d i l l o s  3 que s i r v e  para t ra s la d a r  al 

gón an se n t id o  t ra n s v e r s a l .  Los r o d i l l o s  3 estí-n 

firmemente unidos a la s  ruadas c i l i n d r i c a s  4C, con 

l a s  cu a les  o s c i la n  en torno o la s  ruadas c i l i n d r i ­

cas 3 9, por medios con oc idos  y por l o  mismo no r e p r e ­

sen tad o», de modo que al su b ir  y b a ja r  l o s  r o d i l l o »

3 eo  mantengan en coop era c ión  con lar- ruadas c i l i n ­

d r i c a s ,
di motor 5 s i r v e  para impulsar e l  v a ­

gón» tan to  «1 c e ja r  como al h a la r ,  y también en sen ­

t i d o  t ra n s v e r sa l ,  g irando en v a c io  unas v eces  lo s  

r o d i l l o s  3 , y o tras  l o s  r o d i l l o s  2 , Ademas, e l  mo­

to r  5 r i r v e  para su b ir  y b a ja r  1 °e r o d i l l o s  3,

.,1 aca rreo  de c o r r ie n te  y e l  matado 

se e fe c tú a n  desde t i e r r a  por medio da la  s ir g a  41, 

s u je t o  en 42 al vagón, é  in tro d u c id o  an l a  c a ja  5 

a travea del prensas»topas 43 ,
Para que no entre  agua en e s ta  c a ja  

estando e l vagón en el agua, aún no s ien do  la  c a ja  

impermeable, se pone an comunicación por el tubo 44
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con  uno b o t e l l a  cié a ire  comprimido 4 5 # montada en 

ln  parte d e la n tera  del vagón, y desde l a  cual puede 

l l e v a r s e  exceso  de p res ión  a la  ca ja  5 . i¡l a ire  

comprimido de l a  c a jo  impida entonces en todo caro  

que nene'-re e l agua.

¿*1 e jem plo expuesto  muestra asimismo 

l a  d ie p o a ic ió fc  de o t ro  motor 4 5 para impulsar una 

polea  g i r a t o r ia  d ie  presta en e l  vagón de remolque 1 . 

La po lea  c o r r e  por medio de lo s  ro d il lo * :  48 sobre 

un c a r r i l  c i r c u la r  49 d e l  rnron  1 . guiando»© sobre  

é s t e  por medio de un p iv o te  SC. Su im pulsión desde 

e l  motor 4 6, a lo ja d o  también .m una c a ja  52 que c o ­

munica por l a  tubería  b l  con la  b o t e l l a  de a ire  com­

prim ido 45 , t ien e  lu gar  por medio de l a  contramar­

cha de ruedas c i l i n d r i c a s  53 , que mueven un árbo l 

55 Pasado a través  del prensaos topas 54. al á rb o l  

mueve, con ayuda da transm isiones de ruedas c i l i n ­

d r ic a s  y cón ica s  5 5-55, una rueda c i l i n d r i c a  67 que 

engrana con una eorona dentada 68 d isp u esta  en el 

la d o  i n f e r i o r  da la  p o lca  g i r a t o r i a .  -SI aca rreo  

de c o r r ie n te  y el mando se e fectu a rá n  igualmente en 

cuanto al motor ;6  aesde t i e r r a ,  por el ca b le  41 , 

que e© introduce ©n 1 n ca ja  52 a través  del pren- 

saeetopajB 59.
Naturalmente, en easo  n ece sa r io  

puede novare© la  polea g i r a t o r ia  de un vagón de r e ­

molque dead© el mismo motor que s i r v e  para impulsar 

e l  ú lt im o , por ejem plo, a través d e l  acoplam iento

7 0.
data so lic itu d , que corresponde a 

ln  presentada en Alemania, ©1 17 d« diciembre da
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1928, se acoge a lo s  b e n e f i c i o s  del a r t í c u l o  51 de 

1* Ley de Propiedad I n d u s t r ia l .

-  S O T A -

Los punto» de in vención  rropfca. y  nue* 

va que se presentan para que ssnn o b je t o  de e s ta  Pa­

ten te  de a fo s ,  con lo e  s ig u ie n te s :

I o . -  Un vogón de remolque para em­

b a r c a c io n e s ,  especia lm en te  h idropl «nos , c a r a c t e r i -  

zndo por e fe c tu a r e s  ln  im pulsión del vagón, tanto  ”1 

h a la r  como al c e ja r ,  por medio de un e lec trom otor  

montado en el mismo.

2o , -  Un vagón de remolque conforma 

es r e iv in d ic a  an al punto l®, c a r á c te r  izado por en­

ce r r a r s e  si e le c trom otor  en urn c a ja  impermeable,

Pae *7 n i o el ó rb o l  de mando n través da un preneaee- 

topns de la  pared Je la  c a ja ,

3 o , - Un vagón de remolque conforma 

ea r e iv in d ic a  en lo s  puntos I o y  L®, ca r a c te r iz a d o  

por in tr o d u c irs e  a ire  comprimido en ln  c a ja  del mo­

t o r ,  tomándolo do una b o t e l l a  montada en e l vagón 

mismo.

'***.- Un vagón da remolque conforme 

B8 r e iv in d ic a  en lo a  puntos 1® a 4° ,  ca r a c te r iz a d o  

por e fe c tu a rse  l o s  movimientos;; desde t ie r r a ,  s i r ­

v ien do  1 % s ir g a  pnr«i e s ta b le c e r  l a  conexión e l é c ­

t r i c a .

E ® .- ün vagón de remolque conforme 

ae r e iv in d ic a  en l o s  puntos I o n 4 ° ,  con polea 

g i r a t o r ia  y ju eg o»  de ruedas de inmersión y l e v a d i ­

z o s ,  para cambiar In d i r e c c ió n  de movimiento, c a ­

r a c te r iz a d o  por montarse en el vagón -rarioa motor s .
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uno de 1 Ot: cuales  s i r v e  para impu1 rur lo e  ruedas 

y lifcs !»eci>nis’50fc de a ju s te  é inv arc ión  de l o s  d i ­

versos  ju eg os  de ruedas, y o tro  poro impulsar 1 « 

polen g i r a t o r i a .

o°.«* Un vagan do remolque paro «m-

harene ion es.
Xal como a a ha d e s c r i t o  en la  Tierno»

r ía  que antecede, represen.& do en en d ib u jo  que #e

«com pila , y eon lo a  f i n o s  que so han e s p e c i f i c a d o .

¿uta  liemoria consta  da ocho h o ja s

e s c r i t a s  por una so la  cara .
".adpid, 10 do aSoiwbm de 13?©.

O í / .
-  í-. -
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