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nperfeccionanientos en log aeroplanos”.

gSolicitantes: THE GEYERAL DEVILOPM=NT COMPANY, residentes
en: 114, Pearl Street, Hartford,

Rl presente invento se relaciona con la téenica
de 1la aviacidn, y tiene por objeto producir wun aeroplano
de tipo perfeccionado para servicios tanto comerciales como
militares, dotado de mayor capacidad de transporte,
velocidad y seguridad, en comparacidn con aeroplanos y
mAquinas de su clase, antes de ghora producidas o
proyectadas.

La finalidad del invento se realiza empleando
un elemento o dispositivo que designamos con el breve
nombre de ala voladora, sin fuselaje alguno. La naquina
consiste esencialmente en un ala conti{nua de suficientes
dimengiones para poder acomodar en ella los pasajeros,
mrcancfas, u otra carga y los motores. El puesto del
piloto o compartimiento de mando consiste en una cabina
0 caseta que va ingtalada en el centro del aeroplano,
y bien gsea por encima o por debajo de &l. Los compartimientos
0 cmaras destinados a contener combustidle 0 a servir de
depbsitos para otros ugos, van formados o dispuestos en

los soportes de los trenes de aterrizaje. La propulsidn es
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l efectuada por medio de dos o méAs hélices, cada una ue
20. las cuales lleva un Arbol que revolucions en una troza

o montante tipo cantilever, prolongindcse estos dos
montantes por la parte postericr del ala, donde sirven
' de sustentacifn a otro montante o troza transversal,
también del tipo cantilever que lleva un elevador, un
25. egtabilizador y varios timones . Tl ala estd configurada
de la manera que se describe a continuacidén y lleva unos
alones por su borde trasero y en extremidades opuestas.
Fl aumento de capacidad de transporte se consigue
aumentandélas dimensiones exteriores de conjunto del
30. planc, de cuya manera su dimensibn vertical o espesor
results guficiente para hgbilitar espacic ©para
almacengmiento y transporte entremedias de los elementos
superior e inferior del ala del aeroplano. Para expresarlo
de otro modo, los pasajeros, 1los motores y la carga,
35. se 1levan dentro del cuerpo del gla, que podra temer
algo mis de 7 piés de altura, guardando las demés
dimensiones proporciones consiguientes. Tl aumento de
velocidad se consigue, no tan solo reduciendo la registencia
al aire, debido a la supresidn de fuselaje, sino tambien
40. aunentando la fuerza disponible o Util de los motores.
La mayor seguridad se consigue en razbn a que un monoplano
de este tipo, estd dotado de suma estabilidad, y todos sus
elementos y 6rganos, en unidn del peso que lleva consigo,
estan debidamente equilibrados. Debido al aumento de
45. tamafio que requiere el proyecto de construcecibn, asi como
el aumento de energf{a, la mAquina podri volar cualguiera
que sea el estado atmosférico, sin peligro de accidente o
contratiempo, por cuanto gque todos los Organos y piezas
de los motores estén al inmediato alcance de los mecanicos
50. en todo momento, quedando pricticamente eliminados el
aterrizaje forzoso y los d~:sScensos en barrena por efecto
de averf{as o trastornos en el motor.
¥l invento v4 representado en los dibujos que se

aconpaflan, cuya Fig. 1 representa el aeroplanc ¢ monoplano
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55. 4 ~erfeccionadoe visto en planta, siendo las Figs. 2 y 3,

alzadas de frente y latergl, respectivamente.
™ los dibujos, A es el plano o ala que resulta en

efecto un montante o tirante tipo cantilever prolongado
’ desde una punta g hasta la otra punta a'. La parte central
60. a2, de este ala lleva el borde de avance y el borde
trasero 0 rastrero paralelos o sensiblemente paralelos
Las partes prolongadas del ala, en cambio, son, de preferencia,
adelgazadas , es decir, que vén de mayor a menor, segun se
ve en la Fig. 1, siendo el borde delantero o entrante
65, no tan solo un tanto oblicuo, sino que, ademis, va matado
0 redondeado en g3, al paso que el borde trasero es un
tanto més oblfcuo, teniendo cada alén prolongado
aproximadamente en unas dos terceras partes de la distancia
_ que media entre la punta y la base del ala. Dicho se estd
70. que estas dimengiones son arbitrarias o potestativasg, y
por 1o tanto pueden variar gin apartarse del slcance del
invento. Los dos elementos g4, a5, del ala estan
construidos de tal manera y guardan tales proporeciones que
formen un Angulo diedro ouya parte central g2, se prolongs
75. por un plano comnin entre ellos. De Proa a popa, guardando
| paralelismo entre sf, y a través del ala o montante o tirante
Principal del monoplano hay formados dos puntales o botantes
01. La congtruccidn de estos Ultimos elementos, asi como
la del cuerpo o ala principal A se describirdn més
20. detalladamente en breve, pero de momento basta decir
gque dichos puntales o botantes afectan forma de caja y en
sus extremidades posteriores llevan el grupo indicado en Tl
que forma la cola del aeroplano y que comprende el estgbili-
zador Sl, el tirante Tl, el elevador By los timones R,Hl,Rz.
a5. Con el fin de evitar deformacifn o alabeo, tensiones o
esfuerzog transversales o vibraciédn longitudinal de estos
6rganos, se emplean dos cables diagonales C,cl, que van
sujetos 0 amarrados entre los puntos g,¢l,y el punto ¢2,
de manera que quede atirantado el conjunto de la estructura.

90. No es el propbsito en la presente memoria, puesto



yY que no forma parte alguna directa del presente invento,

describir en detalle la estructura mecénica del ala
principal y de los puntales o botantes. Conviene, no
obstante, hacer congtar que ambos estanconstruidos de

.JS. dl ementos unidos o armados de tuberia, u otro material
que se preste mejor al objeto, y que puede ser por ejemplo,
de acero al molibdeno y cromo, variando su didmetro
degde tresa cinco y media pulgadas en las partes mas
anchas, y bajando hasta tres octavos de pulgada en

100. 1ag partes mis estrechas. Tstos tubos estan hechos en

gecciones normales o reglamentarias, van unidos o
engamblados por medio de acoplamientos a fin de formar
un bastidor reticulado uniforme en todos sentidos

y atirantados en sentido diagonal al ala principal,
105. ta:ito en el plano horizontal como en el vertical.
T1 presente proyecto o tipo de construceidn
no esti destinado a maquinas o naves pequefias, siendo
las dimensiones aproximadas de un tipo de unidad las
siguientes:
110. Iuz o espacio entre las puntas a y ar: 230 piés.
Profundidad de cuerda por la seccibén media a? 53 piés.
Profundidad de la cuerda en las puntas g,g} 25 piés.
Seccidn central g2 tiene 40 piés por 53 pibs.
Los puntales o botantes 0-0' de caja tienen 7 pids
115. por 7 piés, por la gseccidén mlg ancha, van en disminucitn
hasta quedar en 5 piés por 2 y 1/2 piés en el grupo
de cola y tienen 3 piés por 3 piés en cada propulsor
o hélice.
La altura del monoplano desde el suelo hasta
’120. la parte superior de la seceidn medisa &2’ es 28 pies,
(véase Fig. 2).
La altura del monoplano desde el suelo hasta el
cogtado inferior de la seccifn media g? eg 20 piés y 9
pulgadas.
125. La altura del monoplano en las puntas a, al, del ala

eg 35 piés.
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El grupo T de la cola, excepcifn hecha del tirante
T estd congtruido y unido en forma similar al cuerpo
del ala y los puntales o botantes, sin de congtruccidn
conocida o conveniente y se accionan por medio de érganos
de gobierno o mando que funcionan de una mgnerna. cualquiera
apropiada, como por ejemplo, por medio de un volante 0
rueda de mano W, que rmeva el elevador en sus desplazanientog
a proa y a popa, los alones en su movimiento lateral, y los
timones en su movimiento rotatorio. Dicha rusda de mano
o volante W vA situada en el puesto de mando del piloto,
el cuasl podr4 ir dispuesto en la seccibn central a2 del
monoplano, bien sea por encima o por debajo o en el
interior de ella, de manera que el piloto pueda tener
en todo momento sitio despejado para ver y poder
comunicar con el mecinico consiguiendo el gobierno ©
mando de los motores por medio de sefiales.

Una caracterigtica de este monoplano estriba en
los soportes o apoyos $S1 para el tren de aterrizaje

que vén unidos en L, Ll.Estos soportes S-S, podran ser
de un material cualquiera apropiado, con inclusidn de

metal y madera en forms de cajas, O© tanques o depdsitos
log cuales por sus dimensiones y colocacibn se adaptan
admirablemente para llevar cantidades de combustible
0 carga de material a transportar. La parte superior
de cada uno de estos soportes 5-51, eg enteriza de la
construccidén del ala principal, y solidaria también de
1a egstructura de uno de los puntales 0-01, segﬁn puede
vergse en las Figs. %@ y 3.

tntre 1los dog elcmentos -0l la parte central
del cuerpo g2 del zla principal esta destinada a alojar
0 a acomoder pagajerog carga y pertrechos o suministros
con la excepcidn del combustidble. Las secciones del ala
por la parte exterior de los cuerpos O-01 pueden gervir
para desempeflar la misma misidn. Los motores M,M,M, vén

& cerrades en el egpacio comprendido entre Los cuerpos



Dos o méis de estos motores apuntan hacia delante, y uno
0 mAs apuntan hacia atris, mediando wun engranaje

165. principal entre ellos, gque engrana con unos pifiones o ruedas

. dentadas montades en los arboles de 103 respectivos
motores, a fin de poder pon~r estos ultimos en acecibn o
fuera de ella, a voluntad el ingeniero o mecénico cuando
el caso 1o requiera. Con tal objeto, se podra disponer

170. una forma cualquiera do embrague apropiado o en su defecto
el engranaje podri ser directo, prolongandose el &rbol
motor principal p de cada hélice propulsora hacia la
rarte posterior y mAs alld del motor delantero, para
acoplarse al ongranaje de nmando principal, a fin de que

175. tueda recibir fuerza de uno, dos, tres, 0 mas motores a
voluntad. ¥n la maquina antericrmente descrita, las
hélices propulsoras, tienen un diametro de 30 o mas piés
y funcionan a una velocidad maxima de 400 revoluciones
ror minutec o més.

180. ¥1 borde o parte delantera o de avance de la
seccibn central g2 lleva vunas ventanillas de cristal
inastillabdle o0 sea del llamado de seguridad, en unos
nmgrcos o bastidores de metal, segun se indica en G en las
Figs. 1 y 2. La parte superior del borde entrante es,

185. de preferencia, solidaria y en comin ccn el resto de la
superficie del ala, y v& adaptada de manera que pueda
resistir todos los estadcs atmosféricos, pudiéndose
cubrir, por ejemplo, con un revestimiento apropiado,
tal como madera empapada forrada de acero inoxidable.

190. Las dimensiones verticales entre la superficie

superior y la inferior de la seccibn central a2 del ala,
tienen, como0 nqueda dicho, prbéximamente 7 piés y 6

pulgadas, siendo el Arca de esta seccibn central
aproximadamente 2.100 piés cuadrados, de tal suerte que

195. queda espacio suficiente en planta y altura para acomodar
aproximadamente 55 asientos para pasajeros, con cuartos
de descenso, comedor, salbn para fumar, cabinas y demds

comodidades que se acogtumbran en l1os barcos de crucero.
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Las ventanillas de cristal G en sus bastidores ae ueeal,
pormiten en todo momento el que los pasajeros tengan buena
luz y buenas vistas, yendo el peso emplazado en el sitio
oportuno para estabilizar el monopleno.

La velocidad en crucero de esta maquina voladora,
es de 85 a 130 millas por hora, y su velocidad de aterrizaje
es de 41 millas por hora aproximadamente, teniendo este
atorrizaje seguridad y facilidad por el amplia superficie
del ala y por el hecho de que casi toda este &rea viene
a tener aproximacidn my estrecha relativamente con el
suelo, 10 cual produce compresién de aire con la
congsigulente rhpida retardacibn.

e sobreentiende que los detalles de congtruccidn
anteriormente descritos pueden variar sin apartarse del
esp{ritu y alcance del invento, el cual se relaciona
principalmente con la combinacidn de las extremidades
saledizas a4 y a5 del ala que forman un angulo diedro
con la parte central a2 del ala en un plano horizontal
entre ellas y acondicionado para llevar en si{ Dpasajercs
mercancfas y demis carga viva y muerta. Tanto los soportes
o apoyos de aterrizaje S~-S1, como los puntales O-0l vén
gituados de preferencia en lados opuestos de la parte
central g2 donde se inicia 1la inclinacidn ascendente de
las salientes o proyecciones g4 y g5 del ala. FEsta es una
digspogicibn muy lbgica y acertada cual la tienen todas

las aves de raudo y remontado vuelo; como el &guila.

Bt s S g e o Sy T S S S ey e

Habiendo ya descrito &mplianente la naturaleza de
nuestro invento asf{ como la manera de llevarlo a la
practica, debemos hacer constar que las digposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras
modificaciones de detalle, 3in que se altere el principio
fundamental del inventb, y lo gque consgstituye su esencia y

N

por 1o que solicitamos patente de invencifn por veinte
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afics en Faspaia, e3 por: "Perfeccionamientos en los seroplanoa®

caracterizandose por lo giguiente:

12.= Por un aeroplano o0 moanodlano compuesto de una
80la ala voladors, medios propulsores de fuerza para

la migma, un estgbilizador, un elevador y timones y mediovs
rara el gobierno de todos estos elementos , yendo todo
ello montado en dichg alsa.

29.= Un aaroplanc como el que se espacifica en la
reivindicacifin 1%, 4l cusl lleva en su interior cabinas o
acomodos Para pasajeros, yendo dichas cabinas comprendidas
entre las superficies superior e inferior del ala.

32.= ¥l aeroplano que se especifica en la
reivindicacifn 18, cuyos elamentos motores vAn nontados
Yy alojades en el intaerior del als y entre las superficies
guparior e inferior de estamsg, yendo diohos motores
acoplados a log propulsoreas.

49,= Y1 geroplano o monoplano sntericrmente gggicgizgg
el cual oomprende una scla ala voladora con medios para/
y Propulgidn de la miema, y con una cénmara dispueata
dentre del cuerpo mismo del als y entre sus extremidades
gupericr o inferior, parzscomodar en ella pasgsajeros y
cargae s transyportare.

59.= Un asroplano, monoplano como el que ce
eapecifica en la reivindicacidn 18, el ocual couprende una
construoccién homogénea simétrica y uniforme, sin
fuselaje wu otrec ensenche,pero con la parte horizontal
central y las partes extoriores o© alerones saledigzos
inclinados hacia arribe para formar un Angulo diedro.

62.= Tl aeroplano monorlano segun la reivindicaecidn
12 en el que la parte central u horizontal de ls estructua
vé aocondicionada y equipada para recibir y transportar
carga viva y carga muerta, teniendo lag extremidadesz de
dicha parte horigzontal inclinacibn hacia arriba.

72.= Tl aeropland monoplano que se desoribe en
la reivindiocacidn 18, cuya parte central vA equipada para
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llevar pasajeros y carga, y tiene una profundidau ue

caierda que viene a tener aproximadamente una cuarta
parte de la longitud total del aeroplano, siendo la
expresada parte central sensiblemente horizontal, y teniendo
gus extremidades vueltas 0 levantadas hacia arriba para
formar un éngulo diedro.

"Perfeccionamientos en los aeroplanosg"; tal y como
gueda subgtanciaglmente descrito en la presente memoria

e ilustrado en 10s dibujos gque se acompafian.

Esta memoria congta de nueve hojas escritas
POY una scla cara.
Madrid, 10 de Diciembre de 1929.
THE GENERAL DEVELOPMFNT COMPANY.
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