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"Perfeccionam ientos en loa  aerop lanos"•

S o lic ita n te s : THE GTTTER¿L LWHLGPMEITT COMPANY, residentes 
en: 114, Pearl S treet, Hartford,

El presente invento 3e 7-alaciona con la  técn ica
de la  av iación , y tiene por ob jeto  producir un aeroplano 
de tip o  perfeccionado para s e rv ic io s  tanto com erciales como 
m ilita res , dotado de mayor capacidad de transporte, 
velocidad  y seguridad, en comparación con aeroplanos y 
máquinas de su c la se , antes de ahora producidas o 
proyectadas•

un elemento o d isp o s it iv o  que designamos con el breve 
nombre de ala voladora, sin fu se la je  alguno. La máquina 
con siste  esencialmente en un ala  continua de su fic ie n te s  
dimensiones para poder acomodar en e l la  lo s  pasajeros, 
mrcancías, u o tra  carga y lo s  motores. El puesto del 
p ilo to  o compartimiento de mando con siste  en una cabina 
o caseta que vá instalada en e l centro del aeroplano, 
y bien sea por encima o por debajo de é l .  Los compartimiento 
o cámaras destinados a contener combustible o a serv ir  de 
depósitos para otros usos, ván formados o d ispuestos en 
lo s  soportes de lo s  trenes de a te r r iz a je . La propulsión es

La fin a lid a d  del invento se rea liza  empleando
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efectuada por medio de dos o más h é lic e s ,  cada una ue 
la s  cuales lle v a  un árhol que revoluciona en una troza 
o montante tip o  ca n tilev er , prolongándose estos dos 
montantes por la  parte p oster io r  del ala , donde sirven 
de sustentación a otro montante o troza  tran sversa l, 
también del tipo  ca n tilev er  que l le v a  un elevador, un 
e s ta b iliza d or  y v a r ios  timones . TU ala  estcá configurada 
de la  manera que se  describe a continuación y l le v a  unos 
alones por su borde trasero y en extremidades opuestas.

El aumento de capacidad de transporte se consigue
i

aumentándolas dimensiones ex ter iores  de conjunto del 
plano, de cuya manera su dimensión v e r t ic a l  o espesor 
resu lta  su fic ie n te  para h a b il ita r  espacio para 
almacenamiento y transporte entremedias de lo s  elementos 
superior e in fe r io r  del ala del aeroplano. Para expresarlo 
de otro modo, l o s  pasa jeros, lo s  motores y la  carga, 
se llev a n  dentro del cuerpo del a la , que podrá tener 
a lgo más de 7 p iés de a ltu ra , guardando la s  demás 
dimensiones proporciones con sigu ien tes. EL aumento de 
ve locida d  se consigue, no tan so lo  reduciendo la  re s is te n c ia  
a l a ire , debido a la  supresión de fu s e la je , 3i.no también 
aumentando la  fuerza d ispon ib le  o ú t i l  de lo s  motores.
La mayor seguridad se consigue en razbn a que un monoplano 
de este  t ip o , está  dotado de suma esta b ilid a d , y todos sus 
elementos y órganos, en unión del peso que lle v a  consigo, 
están debidamente eq u ilib ra d os . Debido al aumento de 
tamaño que requ iere e l proyecto de construcción , asi como 
el aumento de energía, la  máquina podrá v o la r  cualquiera 
que sea e l estado atm osférico , sin  p e lig ro  de accidente o 
contratiem po, por cuanto que todos lo s  órganos y piezas 
de l o 3 motores están al inmediato alcance de lo s  mecánicos 
en todo momento, quedando prácticam ente elim inados el 
a te rr iz a je  forzoso  y lo s  descensos en barrena por e fe cto  
de averías o trastornos en él motor.

El invento vá representado en lo s  d ibu jos que se 
acompañan, cuya Fig. 1 representa el aeroplano o monoplano
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erfeccionado v is to  en planta, siendo la s  Riga. 2 y 3 ,
alzadas de fren te  y la te r a l , respectivam ente.

ItJn. lo s  d ibu jos , A es e l plano o a la  que resu lta  en 
e fe c to  un montante o tira n te  tipo ca n tilev er  prolongado 
desde una punta g. hasta la  otra punta a * . La parte central 
§2 , de este a la  l le v a  e l borde de avance y e l borde 
trasero o ra strero  para le los o sensiblemente para le los  
Las partes prolongadas del ala, en cambio, 3on, de preferencia , 
adelgazadas , es d ec ir , que ván de mayor a menor, según se 
ve en la  F ig . l f  siendo e l borde delantero o entrante 
no tan solo  un tanto ob licu o , sino que, además, vá matado
0 redondeado en g3, al paso que e l borde trasero  es un 
tanto mas ob licu o , teniendo cada alón prolongado 
aproximadamente en unas dos terceras partes de la  d istancia  
que media entre la  punta y la  base del a la . Dicho se está 
que estas dimensiones son a rb itra r ia s  o p otesta tiva s , y 
por l o  tanto pueden v a r ia r  sin apartarse del a lcance del 
invento. Los dos elementos g4, g5, del a la  están 
construidos de ta l manera y guardan ta les  proporciones que 
formen un ángulo diedro cuya parte central g2 , se prolonga 
por un plano común entre e l lo s .  De proa a popa, guardando 
paralelism o entre s í , y a través del ala o montante o tira n te
p rin cipa l del monoplano hay formados dos puntales o botantes

1
O • La construcción  de estos ú ltim os elementos, asi como 
la  del cuerpo o ala prin cipa l A se describ irán  más 
detalladamente en breve, pero de momento basta d ecir  
que dichos puntales o botantes afectan forma de caja  y en 
sus extremidades p osteriores  llevan  el grupo indicado en T1 

que forma la  co la  del aeroplano y que comprende e l e s ta b i l i ­
zador S , e l t ira n te  T1 , el elevador E y lo s  timones RjlP^R2 . 
Con el f in  de e v ita r  deformación o alabeo, tensiones o 
esfuerzos transversales o v ib ra ción  lon g itu d in a l de estos 
órganos, se emplean dos cables diagonales C, cP", que ván 
su jetos o amarrados entre lo s  puntos g, <¿L,y el punto c 2 , 
de manera que quede atirantado e l conjunto de la  estructura.

No es el proposito en la  presente memoria, puesto
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que no forma parte alguna d irecta  del presente invento, 
d e scr ib ir  en d e ta lle  la  estructura mecánica del ala 
p rin cipa l y de lo s  puntales o botantes. Conviene, no 
obstante, hacer constar que ambos están'construidos de
elementos unidos o armados de tubería , u otro m aterial 
que se preste mejor a l ob je to , y que puede ser por ejemplo,
de acero al molibdeno y cromo, variando su diámetro 
desde tresa  cin co  y media pulgadas ai la s  partes más 
anchas* y bajando hasta tres  octavos de pulgada en 
la s  partes más estrechas. Ü3tos tubos están hechos en 
secciones normales o reglam entarias, ván unidos o 
ensamblados por medio de acoplamientos a f in  de formar 
un bastidor reticu lado  uniforme en todos sentidos
y atirantados en sentido diagonal al a la  p r in cip a l, 
tanto en el plano h orizon ta l como en e l v e r t ic a l .

T31 presente proyecto o tipo de construcción  
no está  destinado a máquinas o naves pequeñas, siendo 
la s  dimensiones aproximadas de un tip o  de unidad la s  
s ig u ie n te s :

luz o espacio entre la s  puntas a y a?": 230 p ie s .
Profundidad de cuerda por la sección  media q?  53 p ié s . 
Profundidad de la  cuerda en la s  puntas a>a^ 25 p ie s . 
Sección centra l q2 tiene 40 piés por 53 piés* 
lo s  puntales o botantes 0-01 de ca ja  tienen 7 p iés 

por 7 p ié s , por la  sección  más ancha, ván en disminución 
hasta quedar en 5 p iés  por 2 y l / 2  p iés en e l grupo 
de co la  y tienen 3 p iés por 3 p iés en cada propulsor 
o h é l ic e .

la  a ltura  del monoplano desde e l suelo hasta

la  parte superior de la  sección  media a > es 28 p iés,
(véase F ig . 2 ) .

l a  a ltu ra  del monoplano desde e l suelo hasta el 
costado in fe r io r  de la  sección  media & es 20 p iés  y 9

pulgadas.
la  a ltura  del monoplano en la s  puntas a» al» del ala

es 35 p iés .
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El grupo T de la  co la , excepción hecha del t ira n te  
TI está construido y unido en forma sim ilar al cuerpo 
del ala y lo s  puntales o botantes, son de con¡3trucción  
conocida o conveniente y se accionan por medio de órganos 
de gobierno o mando que funcionan de una manera cualquiera 
apropiada, como por ejemplo, por medio de un volante o 
rueda de mano 7/, que mueva el elevador en sus desplazamientos 
a proa y a popa, lo s  alones en su movimiento la te r a l , y lo s  
timones en su movimiento r o ta to r io . Dicha rueda de mano 
o volante W vá situada en e l puesto de mando del p i lo to ,  
e l cual podrá i r  dispuesto en la  sección  central a2 del 
monoplano, bien sea por encima o por debajo o en el 
in te r io r  de e l la ,  de manera que e l p i lo to  pueda tener 
en todo momento s i t i o  despejado para ver y poder 
comunicar con el mecánico consiguiendo el gobierno o 
mando de lo s  motores por medio de señales*

Una c a ra c te r ís t ica  de este  monoplano estriba  en 
lo s  soportes o apoyos S-Sl para e l tren de a te rr iz a je  
que ván unidos en L, L l-K stos soportes S -S l, podrán ser 
de tua m aterial cualquiera apropiado, con in c lu s ión  de
metal y madera en forma de ca jas , o tanques o depósitos 
lo s  cuales por sus dimensiones y co locación  se adaptan 
admirablemente para l le v a r  cantidades de combustible 
o carga de m aterial a transportar. La parte superior 
de cada uno de estos  soportes S -S l, es enteriza  de la  
construcción  del ala p r in cip a l, y s o lid a r ia  también de 
la  estructura de uno de lo s  puntales 0- 0 1 , según puede 
verse  en la s  F igs. 2 y 3.

Entre I 03 dos elementos 0-01 la  parte central
del cuerpo a2 del ala p rin cipa l está destinada a a lo ja r  
o a acomodar pasajero? carga y pertrechos o sum inistros 
con la  excepción del com bustible. Las secciones del a la  
por la  parte e x te r io r  de lo s  cuerpos 0-01 pueden s e rv ir  
para desempeñar la  misma m isión. Los motores ván
^acerrados en el espacio comprendido entre lo s  cuerpos
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de lo s  puntales donde se cruzan con e l ala ViTncipal 
Dos o más de estos motores apuntan hacia delante, y uno 
o más apuntan hacia atrás* mediando un engranaje 
prin cipa l entre e l lo s ,  que engrana con unos piñones o ruedas
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dentadas montados en lo s  árboles de lo s  respectivos 
motores, a fin  de poder poner estos últim os en acción  o 
fuera de e l la ,  a voluntad el ingen iero o mecánico cuando
el caso lo  requ iera . Con ta l o b je to , se podrá disponer
una forma cualquiera do embrague apropiado o en su defecto  
el engranaje podrá ser d ire c to , prolongándose e l árbol
motor p rin cipa l E. de cada h é lic e  propulsora hacia la  
parte p o ste r io r  y más a llá  del motor delantero, para
acoplarse al engranaje de mando p r in cip a l, a f in  de que 
pueda r e c ib ir  fuerza de uno, dos, tr e s , o más motores a 
voluntad. Til la  máquina anteriormente d escr ita , la s
h é lice s  propulsoras, tienen un diámetro de 30 o más pies 
y funcionan a una ve locida d  máxima de 400 revoluciones 
por minute o más.

K1 borde o parte delantera o de avance de la  
sección  central &2 l le v a  una3 v en ta n illa s  de c r is ta l  
in a s t i l la b le  o sea del llamado de seguridad, en unos 
marcos o bastidores de metal, según se in d ica  en G en la s  
P lgs. 1 y 2 . La parte superior del borde entrante es, 
de p referen cia , s o lid a r ia  y en común con el resto  de la  
su p erfic ie  del a la , y vá adaptada de manera que pueda 
r e s is t ir  todos lo s  estados atm osféricos, pudiéndose 
cubrir, por ejemplo, con un revestim iento apropiado, 
ta l como madera empapada forrada de acero in ox id a b le .

Las dimensiones v e r t ic a le s  entre la  su p e r fic ie  
superior y la  in fe r io r  de la  sección  centra l &2 del a la , 
tienen, como queda d icho, próximamente 7 p ies y 6 

pulgadas, 3iendo e l área de esta sección  central 
aproximadamente 2.100  p ies cuadrados, de ta l suerte que 
queda espacio s u fic ie n te  en planta y a ltu ra  para acomodar 
aproximadamente 55 asi ©atos para pasajeros, con cuartos
de descanso, comedor, salón para fumar, cabinas y demás 
comodidades que se acostumbran en lo s  barcos de crucero.



Las ven ta n illa s  de c r is ta l  G en sus bastidores ae metal, 
permiten en todo momento e l que lo s  pasa jeros tengan buena 
lu z  y buenas v is ta s , yendo e l peso emplazado en el s i t io  
oportuno para e s ta b iliz a r  el monoplano.

La velocidad  en crucero de esta máquina voladora , 
es de 85 a 130 m illas por hora, y su velocidad  de a te rr iza j 
es de 4 l m illas por hora aproximadamente, teniendo este  
a te r r iz a je  seguridad y fa c ilid a d  por e l amplia su p e r fic ie  
del ala y por e l hecho de que casi toda este  área viene 
a tener aproximación muy estrecha relativam ente con el 
suelo, l o  cual produce compresión de a ire  con la  
consiguiente rápida retardación .

Se sobreentiende que lo s  d e ta lle s  de construcción  
anteriorm ente d e scr ito s  pueden va ria r  sin apartarse del 
espxx’itu  y alcanoe dáL invento, e l cual se relaciona 
principalm ente con la  combinación de la s  extremidades 
sa led izas §4 y &5 del a la  que forman un ángulo diedro 
con la  parte  central a2 del a la  en un plano h orizon ta l 
antz’e e lla s  y acondicionado para l le v a r  en s í  pasajeros 
mercancías y demás carga v iva  y muerta. Tanto lo s  soportes 
o apoyos de a te r r iz a je  S -S l, como lo s  puntales 0-01 ván 
situados de p referencia  en lados opuestos de la  parte 
central donde se in i c ia  la  in c lin a ción  ascendente de 
la s  sa lien tes  o proyecciones y g5 del a la . Esta es una 
d isp os ic ión  muy ló g ic a  y acertada cual la  tienen todas 
la s  aves de raudo y remontado vuelo* como el águila*

N O T A .

Habiendo ya d escr ito  ampliamente la  naturaleza de 
nuestro invento así como la  manera de l le v a r lo  a la  
p rá ctica , debemos hacer constar que la s  d isp os ic ion es  
anteriormente d escr ita s  son su scep tib les  de l ig e r a s  
m od ificacion es de d e ta lle , sin que se a lte re  el p rin cip io  
fundamental del invento, y l o  que constituye su esencia y 
por lo  que solicitam os patente de invención por ve in te
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¿  años en ISapaña, es por: *P erfeccionami entos en lo s  aero planos® 
caraoterizándogo por lo  sigu ien te :
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I » . *  Por un aeroplano o monoplano compuesto de una 
sola ala voladora, medios propulsores de fuerza para 

la  misma, un estab iliza d or, un elevador y timones y medios 
para el gobierno de todos estos elementos , yendo todo 
filio  montado en dicha a la .

2 2 .«  Un aeroplano como e l que se esp ecifica  en la  

reivindidación 1 * , e l cual lle v a  en su in te r io r  cabinas o 
acomodos para pasajeros, yendo dichas cabinas comprendidas 
entre la s  su p erficies superior e in fe r io r  del ala*

39.cr -pa. aeroplano que se esp ecifica  en la  

reivindicación lft, cuyos elomentos motores ván montados 
y alojados en e l in terio r  del a la  y entre la s  su perficies  
superior e in fe r io r  de estas, yendo dichos motores 
acoplados a lo s  propulsores.

4 2 . *  H  aeroplano o monoplano anteriormente descrito
gobierno

el cual comprende una sola a la  voladora con medios para / 
y propulsión de la  misma, y con una cámara dispuesta 
dentro del cuerpo mismo del ala y entre sus extremidades 
superior e in fe r io r , para acomodar en e l la  pasajeros y 
carga a transportar.

59.=» un aeroplano, monoplano como el que se  

esp ecifica  en la  reivindicación 1 a , e l cual o ota prende una 
construcción homogénea sim étrica y uniforme, sin  
fu se la je  u otro ensanche,pero con la  parte horizontal 

central y la s  partes exteriores o alerones saledizos  
Inclinados hacia arriba para formar un ángulo diedro.

69.* 131 aeroplano monoplano según la  reivindicación  
1# en e l (jue la  parte central u horizontal de la  estructua 
vá acóndiciranada y equipada para r e c ib ir  y transportar 
carga viva  y carga muerta, teniendo la s  extremidades de 
dicha parte horizontal inclinación hacia arriba*

78 ,=  all aeroplano monoplano que se describe arx 
la  reivindicación 1 » , cuya parte central vá equipada para
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l le v a r  pasajeros y carga, y tien e  una profundidad u© ' 
cuerda que viene a tener aproximadamente una cuarta 
parte de la  longitud  to ta l del aeroplano, siendo la  
expresada parte central sensiblemente h orizon ta l, y teniendo 
sus extremidades vueltas o levantadas hacia  arriba para 
formar un ángulo d iedro.

"Perfeccionam ientos en lo s  aeroplanos*j ta l y como 
queda substancialmente d escr ito  en la  presente memoria 
e ilu strad o  en lo s  dibujos que se acompañan.
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Esta memoria consta de nueve hojas escr ita s  
por una so la  cara.

Madrid, 10 de Diciembre de 1929. 
THE CÍEÜEP.AI D'EVMjOPMEfT'r COMPANY •
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