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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar

PATENTE DE INVENCION
en
ESPAKN 4

por VEINTE a?os
a nombre de L8210 KU RT O S 8 Y , de nacionslidad

alemana y residente en Bellevuestrasse 14, Berlin,

Al emania, por

"Una disposicién para la sujecidén de los aco-
"plamientos automédticos de veb{culos de ferro-
"carriln,
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%1 invento se refiere a una disposicién
pars acoplamiento automdtico de vehiculos de ferro-
carril, que, después del momento de cambio, sirve
de tope centreal. Especialmente se hace para sis-
tomas de acoplamiento en que 1la llamada cabezsa de

cambio de los coches actuales se dispone con topes
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latersles delante del gancho de traccién, dejando el
acoplamiento actusl de tornillo en posicién de servi-
cio, sin variar para nade el ganbho de traceién ni el
acoplamiento de tornillo. Tl invento se propone
lograr un acoplamiento facil y seguro entre una cabe-
za de transicién y una cabeza de acoplamiento hecha
¥a para fuerzas de tope central. La cabeza de tran-
sicién es més pequeXa y ligera que la cabeza defini-
tiva de acoplamiento que sirve de tope central.

Esto da lugar a dificultades, pues el enganche entre
ambas cabezas de acoplamlento de diferente peso no
puede ser ya liso, especialmente cuando la cabeza

de acoplamiento que después del periodo de transi-
cién sirve de tope central va fija en una varilla
sblida y pesade, Al chocar uns cabeza de transi-
cién calculada s6lo a base de la tranamisibén de las
fuerzas de traccién, durante el periodo de cambio,
con una cabeza pesada, con tal violencia que los to-
pes laterales de ambos vehfculos se estampen uno en

otro, la caceza de transicién tendréd que retroceder

por lo menos con el doble de la masa de choque de

los topes laterales. Eeto angendra el peligro de
que la cabeza de transicién golpes el gancho de trac-
ciédn y produzca rotura.

Segin el invento, estas dificultades
desaparecen disponiendo la cabeza pesada de acopla-
miento, construida para las fuerzas de tope central,
no rigidas en su varilla de traccibén o de empuje,
eino disponiendo entre ambos elerentos una unibén ar-
ticulada, que cede ante fuerzas de presién y que

permite una desviacién de la cabeza de acoplamien-

. to con relascién a su varilla en todas direcciones,

uniendo a la Vvez la cabeza con su varilla de tal
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modo que la distancia entre ambas partes no puede au-
mentar por efecto de un esfuerzo de traccién., Se en-
tiende por varilla de la csbeza el eleamento que entre
la cabeza de acoplamiento y su punto de articulacién
al vehfculo transmite las fuarzas de traccidén y pre-
sl én.
Un ejemplo de ejecucién de la disposi-
cién conforme a1l invento se representa en esquema
en la figura 1, Tn esta dlsposiclén, la cabeza
de acoplamiento va unida a la varilla de traccién
27 por medio de dos articulaciones 33 y 30 y la ple-
za de smpalme 29 situada entre ambas, La varilla
de traccidén 27 tiene en su extramidad posterior 66
paso de rosca, y se sujeta por medio de la tuerca 67
de la varilla mée gruesa 64, cuya extremidad delan-
tera tiene forma de camara. De este modo se obtie-
ne un acoplamiento susceptible de tensiénm. El pun-
to de articulacién de la varilla de traccién 64 al
veh{culo no estd representado en el dibujo, y se halla
a la derecha de la parte dibujada de la varilla 64,
por fuera de la figura, #l resorte espiral 65
rodes la varilla 27, y se apoya por un lado contra
el tope fijo 75 alojado en la cémara 64 y por otro
en el refuerzo 76 de la varilla 27. Tl reeorte
65 mantlene, segin esta disposicién, la varilla 27
en posicién adelantada. Con aesto, el mecanismo
sirve para transmitir fuerzas de traccién, y permi-
te, al producirse fuerzas de tope, el retroceso de
1a oabeza 1, mlentra® el resorte 65 se comprime.
Mediante el husillo y la tuerca 67, la cabeza pue-
de aproximarse a la varilla 64, o apartarse de ella,
Ademés, la cabeza se sostiene en direc-

cién vertical por medio de una disposicién caracter{s-

-3



tica. Esta consiste 2n las varillas 7C, montadas en
un soporte de consola asocliado a la ammadura baja del
75 coche 0 a la varilla 64, y se mantienen en la posicién
expuesta mediante 21 refuerzo 71. ne cabeza de aco-
plamlento 1 rsposa junto a las varillas 70, con mue-
lle 69 situado entre un refuerzo 77 del extremo in-
ferior de la varilla 70 y una entalladura 74 hecha
80 en la cabeza de acoplamlanto,
La cabeza 1 oscila en torno a la arti-
culacién 30 6 33. TLa magnitud de la oscilacién de
la cabeza se limita por medio de los topes 68, fir-
memente unidos a la cabeza 1. In ciertos casos pue-
de hacerse rfgida la unién entre la cabeza 1 y la
varilla 29, en vez de utilizar la arttculacién 33.
n la parte inferior de la cabeza de

acoplamiento 1 se dispone un acoplamiento de reser-

va 73, Después de suspender &ste, puede atraer-
90 ge 0 ratirarse con los elementos 66 y 67,

La varilla 64 se une a la armadura ba-
ja del modo acostumbrado en sistemas rigidos de aco-
plamiento, y en ella se soporta. Bl apoyo firme
o parcialmente firme utilizedo en caso necesario du-

95 rante el periodo de transicién debe dejarse después
de unir rfgidamente la cabeza 1 y la varilla 64.

Como el resorte 65 no tiene que resis-
tir fuerzas de tensién, ni tampoco, mientras hays
topes laterales, fuerzas de tppe, y s6lo necesita

100 desarrollar una fuerza que basta para mentener ade-
lantada la cabeza 1 al engancharla con la opuesta,
resulta quz al engancharse asmbas cabezas puede
también retroceder la cabeza 1.

Tl esfuerzo 0 brida 71 de la varilla

105 7C, montads 2n la consola 72, no timne forma de
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lente, sino la apropiada para que al desviarse lateral-
. mente la cabeza quede su borde apoyado en la concola
72, emortiguando as{ las oscilaciones., Cuando la
relacién entre las depresiones de la superficic de
110 apoyo de la bxtdd 71, por un lado, y por otro de
la perforacién 78 de 1la comsola 72 se calculs de
modo spropiado, se produce un roce entre la varilla
70 y el taladro 78, y otro entrs la brida 71 y la
consola 72, que también sirve para amortiguar.
115 Por Gltimo, #1 la cara infarior de la Brida 71 no
tiene una superficie perpendicular a la varillas 70,
v recibe en cambio una forma tal que presente dife-
rentes perfiles segun las direcciones de las posi-
bles oscilaciones de la cabeza, puede consefiirse
que la cabeza oscile en las direcciones distintas
posibles con diverss intensidad, o que las oscilacio-

nes se amortigden,

31 los elementos 70, 71, 72 gque sos=-
tienen la cabeza 1 se aseguran a la varilla 64, la
125 disposicién puede ser tal que al moverse la cabeza

hacia adelante o hacia atrdes los elementos de apoyo
70, 71, 72 se muevan juntos con la cabeza.
L 2 disposicién preferida, en la qus
ia cabeze puede moverse durante el momento de tran-
1%0 sicién con respecto a la varilla 64, afirméndose
después sl mecenismo por interposicién de suplexnen-
tos entre la cabeza 1 y la varilla 64 y manteniéndo-
se en tal postcidn qus sirva para transmitir fuer-
zas de tope, hace posible la forma de transicién o
135 cambio que a continuacién se describe. En los
vehiculos de nueva construccién, la varilla y la
cabeza permanecen debajo de la armadura mientras

han de utilizarse como tope central. Al camblar
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la cabeza se idelanta, sujetédndose o soporténdose por
140 simpls asosiacién a la varilla,

Durante el periodo de transicién, la
cadena 73 represensada en esquema en el dibujo, sir-
ve de acoplamiento de reserva; esto es, de sustitu-
to para el acoplamiento astual de tornillo, en el
145 que puede atraerse también como ya se ha descrito.

Fn esta disposicién, la megnitud del avance de la

cabeza con relacién a la varilla ser{a naturalmente

mayor que el necesario pars atraerla, y, por otra

parte, podrfa adelantarse con ayuda de otras unio-
150 nes dispuestas en vez del husillo roscado.

En otra forma de ejecucién represen-
tada en las figuras 2 y 3, el punto 79 en que se une
la cadena de reserva con la cabeza de acoplamiento,
por ejemplo, medisnte tornillo 80 y tuerca 81 (figu-
ra 2) se hace desplazable en direccién longitudi-
hal, & los fines de atrseckén. Estos pasos de

rosca, necesarios para el desplazsmiento, puedem ha-

carse del espesor gque se quieras, pues hay espacio

disponible suficiente, ®sta unidn se hace en la
léb parte baja de la cabeza de acoplamiento o en la va-
rilla de impulsién misma, en el punto donde esté
més resguardada de las influencias exteriores, y
puede también llevar una caja protectora. DPuede
disponarse aguf un conmutador can rosca a derecha
165 e izquierda 82, y asegurar como mejor convenga su
fécil mansjo, como muestra la figura 3.
Tsta solicitud, que corpesponde 2 la
presentada on Alemenia, el 6 de Diclembre de 1928,
bajo el nimero K 112,430, y K 112,431, se acoge a
170 los beneficios del artf{culo 51 de la Ley de Propie-
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Les puntos de invencidén propia y nueva,
que se presentan para que sean objeto de esta Batente
de VEINTE a%os, son los siguientes:;

1¢, - Une disposicién para%cOplamien-
tos automdticos de ferrocarril, con cabeza de acopla-
miento en forma de tope central, articulado a una va-
rilla unida a resorte a la armadura del vehfculo,
caracterizada por una unién (65) que eede a la influen-
cia de esfuerzos de presidn, =ntre la cabeza (1) y la
varilla (64), dursnte el periodo de transicién o
cambio, esto es, mientras la cabeza sflo sirve para
transmitir fuerzas de traccién.

29, = Una disposigién conforme se
reivindica en el punto 12, ceracterizada por una
asociacién articulade y flexible (29, 3C, 68, 65)
entre la cabeza (1) y la varilla (64),

38, . Una disposicién conforme se
reivindica en el puntos 1@ y 29, caracterizada por
una varilla que aélo tremsmite esfuerzos de traccién
entre la cabeza (1) y el punto de articulacidn del
nacenismo montado en 2l vehficulo, durante ol perio-
do de transicién.

42, - Una disposicidn conforme se

reivindica en los puntos 19 a 3@, caractaeizade por
una varilla gue trasmite fierzas de traccidén y pre-
sién entre la cabeza (1) y el punto de articulacién
del mecanismo montado en sl vehf{culo, durante el pe-

riodo de transicién.



59, = Una disposicién conforme se rei-

vindica en el punto 3e, caractarizada porgque la unién

-

que transmwite sdlo fuerzas de traccidn 2ntre la cabe-
za de acoplamiento (1) y el punto de articulacién
205 2l vehfculo, y la unién eldstica (65), pueds susti-
thirse al terminar el periodo de transicién por una
unién que resistela vresién y puede absorver las fuer-
2as de tope,
62, = Una dipposicidn conforme se
210 reivindica en el punto 49, caracterizada por sustituir-
se la unién flexible (65) al terminar el periodo de
trxisicidn, por une unibn ri{gida, que no cada tampoco
ants ssfuerzes de presidn.
79, - Una disposicién coxnforme se
relvindica en los puntos 1¢ a 49, caracterizada por
un apoyo de resorte para la cabeza de acoplaniento

\
en la varilla (64), de modo que?a fuerza del resor-

te adelante la cabeza y se desceargues en virtud ds
las fuerzas de traccidén transmitidas por el acopla~-
220 mianto.
$o. - Una disposicién conforme se
reivindica en los puntos 19 a 7ﬁ. caracterizada por
el anentos (por ejemplo, tuerca 67 y husillo 66) para
veziar la distancia entre la cabeza de acoplamiento

(1) y el punto de articulacién de la varilla de aco-

[\Y)
Y]
n

plamiento (64) al vehiculo.
92, - Una disposicién conforme se
reivindlca en loe puntos 19 a 88, caracterizada por
unos topes (68)] que limitan las oscilaciones de la
230 csbeza de acoplamiento (1).
109, - Una disposicidn conforme se
relvindica en los puntos 1@ a 99, caracterizada por

estar unlida le cabeza da acoplamiento (1) con la va-
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rilla (64) a travéds de piezas articuladas (29, 30, 33],
235 que pueden correrse en forma flexible (65) a lo largo
de la varilla por el influjo de fuerzas de presién.
119, = Una disposicién conforme se
reivindica en los puntos 12 a 109, caracterizada
por suplementos rigidos colocados entre la cabeza
240 de acoplamiento (1) y la varilla (64), que determl-
nan y fijan la distancia entre ambas partes.

129, - Una dispesicidén conforme se
raivindica en los puntoes 19 a 11@, en que la cabeza
de acoplamiento se suspsnde de la armadura del vehf-
culo por medio de varillas de péndulo provistas de
refuerzo o brida, caracterizada por una forma de
la brida (71) tal (por sjemplo, plana), que al osci-

lar la cabeza de acoplauziento se apoye en su borde,

132, - TUna dispoelcidn conforme se
250 reivindica en los puntos 12 a 12¢, con acoplamiento
ds reserva, caracterizade por fijarse an la cabeza
de acoplarniento una conexidén de reserva que no pue-
de tenderse de nuevo, por ejemplo, una cadena (73),
de modo que pueda desplazarse con los mismos medios
255 (66, 67) y al mismo tiampo que la cabeza de aco-
plamiento (1).
140, - Una disposicién para acopla-
mi entos automaticos de ferrocarril, conforme se rei-
vindica en los puntos 12 a 132, con un acoplanien-
260 to de reserva en forma de cadena, caracterizada por
poderse desplazar con respascto a la cabaza dsl so-
porte del acoplamiento de reserva (73) montado en
dicha cabeza, a fin de rectificar la tensiém,
15, - Una disposicién conforme se

265 ralvinfiica = al punto 142, caractsrizada vor =star
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unido el acoplamisnto de reserva (73) con la cabeza

5 de acoplamiento (1) o la varills de impulsidn, por me-
dio de érganos desplazsbles, compuestes de husillo (30)
y tuerca (81).

270 162, - Una disposicibm para la sujecién
de los acoplamnientos automiticos de vehfculos de fe-
rrocarril.

Tal y como se ha descrito en la Memo-
ria que antecede, representado en los dibujos gque se

275 pcompaan y con los fines que se han especificado.

EZsta Mexoria consta de diez hojas es-

critas por una sola cara.

Madeid, 5 de diaioabre de 1929,

P. ‘.
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