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M O D E L O  D E  U T I L I D A D
« C — 2 - C - Q - C - C - C - B - C - B - f i - B - C - C - O - f i - C —

que por  v e in te  sfíos se s o l i c i t a  a favor de D0H 
JOSE.. SUSEERREGUI MMTD, de nacionalidad españo­
la  y dom iciliado en Y illa fra n e a  de O ria (Guipúzcoa) 
c a lle  Mayor, y que ha de re cae r sobres

* POLIPASTOS ELECTRICOS COR.
DISPOSITIVO DE SEGURIDAD

& & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & &  

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

La Invención a que se r e f ie r e  l a  p resen te  
memoria co n stitu y e  una novedad in d u s tr ia l  con c arao- 
te rfs tic a B  y ven ta jas  que la  hacen merecedora d e l 
p r iv i le g io  de explotación exclusiva  que por e l l a  se 
s o l i c i t a  en todo e l  T e rr ito r io  R acional, conforme 
se describe  a continuación y se re p re sen ta , a t i tu lo  
eacclusivo de ejemplo, en e l  adjunto d ib u jo .
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E l Modelo de re fe re n c ia  tie n e  por ob jeto  un 

p o lip asto  e lé c tr ic o  para d i s t in t a s  po tencias de e le -  
vacian con dos o cuatro ramales de sables» y motor 
e lé c tr ic o  que v a r ia  eegiín l a  p o tenc ia  de elevación 
en tre  uno y nueve caballos de vapor» y su  velocidad 
de elevación v a ria  en tre  t r e s  y nueve metros por 
minuto con un d isp o sitiv o  de seguridad para  e l  arro 
11amiento d e l oable en e l  tambor.

E l p o lip as to  se emplea para fuerzas de has» 
t a  d iez  toneladas siendo e l  árgano de tracción» ca­
b les  m etálicos y polea de dos o cuatro  ramales» lo 
cual f a c i l i t a  e l  movimiento v e r t ic a l  de l a  carga con 
suma precisión»  llevando adaptado un motor e le c tr ic e  
p a ra  c o rr ie n te  continua o t r i f á s i c a  y para todas la s  
tension es normales» disponiendo en l a  ca ja  redusto­
ra  de engranes de acero templados y rec tif icad o s»  
con un tambor de gran diám etro que favorece a l  ca­
b le  y f a c i l i t a  e l  a rro llad o  y cuy§ engrane reductor 
engrana con o tro  in te r io r  su je to  dentro d e l tambor 
con freno y lim itad o r de c a rre ra  para  l a  poslciáfi 
mas a l t a  y mas ba ja  d e l gancho cuyo tambor g ira  y 
e s tá  soportado por medio de ro s i l lo s  llevando un 
d isp o s itiv o  de seguridad que o b lig a  a l  oable en to ­
do momento su p e rfec to  enrroliam iento  o evitando que 
se sa lga  de su a le jam ien to .

E l d isp o sitiv o  de seguridad a que nos re ­
ferimos» e s ta  situado en e l  i n te r io r  d e l soporte se ­
parador» y se oompone de un aro o gu ía d e l cable» 
en dos m itades debidamente a to rn illad o »  que lle v a  
en su in te r io r  unos m uelles de p res ián  y varias  es­
p ira s  de h á lic e  a l  ig u a l que la s  d e l tambor para su 
deslizam iento l a t e r a l  en uno á o tro  sentido segán
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1 1 5 7 9 1e l  giro  d e l mismo con una ranura in t e r io r  en medio 
punto y mayor diám etro que e l  paso de h é lic e  para 
alojam iento d e l  muelle de p resió n  y gu ía , que se 
apoya sobre l a  su p e rfic ie  de cada e sp ira  d e l cab le , 
de forma que lo  Impida y ob ligue a l  mismo tiempo 
a que e l mismo quede alojado en sus ran u ras, ev itan» 
av e ria s  en su enrrollam iento*

Satos p o lip asto s  se fab rican  con motores 
de po tenc ia  de uno a nueve H*F*, elevando h a s ta  
d iez  toneladas, con dos o cuatro ramales y con una 
velocidad de elevación de t r e s  a nueve metros por 
minuto.

Para una mejor comprensión de la s  c a rac te - 
r i s t i c a a  y v e n ta ja s  d e l mismo, adjunto se rem ite  un 
plano con l a  rep resen tad a  en un caso de re a liz ac ió n  
p ra c tic o , e l  cu a l debe in te rp re ta r s e  en su mas amplio 
sen tid o , y en e l  que sus d i s t in ta s  fig u ra s  represen» 
tan  como sig uet

Figura i ,  alzado y sección lo n g itu d in a l 
d e l p o lip asto  con su d isp o s itiv o  de seguridad*

Figura I I ,  v is ta  en p la n ta  de l aro guía 
de l ccb le*

Figura I I I ,  sección d e l aro gufa d e l cable* 
A continuación y con re fe re n c ia  a la  p la s ­

ma c i  ón g rá f ic a  an teriorm ente mencionada se c i t a  no­
m enclatura de la s  d is t in ta s  p a rte s  de que consta , 
a s f  como de su funcionamiento y l a  re la c ió n  que
guardan en tre  s i  cada una de sus p a r te s  y e l  con­
junto*

Puesto en marcha e l  motor -1 » , haoe g ir a r
t-a l  e je  *2- que va montado sobre rodamientos a bolas
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- 3 - ,  haciendo g ir a r  a l  mismo tiempo e l  piñén h e l i ­
co idal y de ataque -4» que emerge en e l in te r io r  de 
la  ca ja  reductora  -5 -  transm itiendo su movimiento 
a l a  primera reducción o juego de engranes - 6 - ,  y 
estos a su vez a l a  segunda -7* moviendo e s ta  segun­
da a l a  te rc e ra  reducción de juego de engranes -8 -  
y uno de e s to s  engranes -9 -  h l a  corona d e l tambor 
-1 0 - girando e l  tambor -1 1- que se encuentra sopor­
tado sobre rodamientos a ro d i l lo s  -12- con un d is ­
p o sitiv o  de seguridad que se encuentra situado en 
e l  in te r io r  d e l soporte separador -13- e l cual se 
compone de un aro o guia d e l cable -14- en dos m ita­
des debidamente a to rn il la d a s  por tira fo n d o s  -15- y * 
m uelles de p resión  -1 6 -, llevando en su in te r io r  
v a ria s  e sp ira s  de h e lie e  macho -1 7- para alojam iento 
en la s  e sp ira s  en h é lic e  hembra d e l tambor -1 8 -, 
proporcionando e l  deslizam iento en cualqu ier sentido 
seg&i e l  g iro  que efectúe  e l  tambor -1 1 - , con una 
ranura en medio punto —19— de mayor diámetro que 
la s  e sp ira s , para f a c i l i t a r  e l  alojam iento de i mue­
l l e  de p resión  y gu ía  -20- que se apoya sobre l a  
su p e rf ic ie  su p e rio r de l cable preformado -2 1 - de 
manera que impida y le  o b lig u e , e l  miemo tiempo, 
a que quede alojado en la s  ranuras o e sp ira s  en hé­
l ic e  d e l tambor -IB - en su enrrollam iente#

l le v a  a e f  mismo un t i r a n te  f in  de ca rre ra  
-22- con un muelle -23- y dos caeq u illo s  -24- con
e l  mismo f in  y en cuyo extremo se a lo ja  un f ie r o -
in te r ru p to r  -25- con planchas de frenado —26— con 
su ferodo -27- para e l  frenado automático d e l motor 
e le c tr ic e  -1 - ,  llevando en bu i n t e r io r  &e  l a  carca-
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a® de freno -28- loe con tac to res -2 9 - .
.Gomo ea perfectam ente comprensible pera 

loa t lc n ic o s  en 1® m eterla , podran aer in troducldaa 
cuantas, m odificaciones, de tamaño, forma, d isp o s i-  
e i ín  de lo e  elementos que l a  componen, a s í  como de 
su n a tu ra le z a , que se consideren necesarios para un 
mejor logro de loa f in e s  a lo s  que ae ha p re v is to , 
siempre que no fíLtere, cambie o modifique su esen* 
c ia lid e d , cuya d esc rip c ió n  ha sido f a c i l i ta d a  a t í ­
tu lo  Inform ativo y no l im ita t iv o , debiéndose in t e r ­
p re ta r  todos sus conceptos en e l  mes amplio sentidoA

D escrito  suficientem ente e l  objeto  de la  
p resen te  s o l ic i tu d , se declaran  de novedad en Espa­
ña y sus Posesiones, k s  s ig u ien tes}

I O T A S
D E

R E I V I U D I G A C  1 0  I E S
& & & & & . & & & & & & .  & & & &. & & & && & ¡c ¿5 & £. &

PRIEMRA..- Por * K3 LIPAS TOS ELECTRICOS COR 
DISPOSITIVO DE SEGHRID.AD*, ca rac te rizado  por e s ta r  
p rev is to  para d ife re n te s  po tencias de elevación , a s i -  
ccmo por e s ta r  dotado de dos o cuatro ram ales que 
verían  segón l a  po tenc ia  d e l m otor, siendo de uno a 
nueve caballos de vapor, y su  velocidad de elevación 
en tre  lo s  t r e s  y nueve metros po r minuto y su poten­
c ia  de elevación en tre  loe  doscien tos cincuenta k i lo ­
gramos y diez m il, estando p ro v is to s  de un d isp o s i­
tiv o  de seguridad en bu enrrollam iente y d e s e n r o l la ­
do d e l cable en e l  tambor.

SESUKDA.- Por "P o lip asto s  e lé c tr ic o s  con 
d isp o sitiv o  de seguridad*, según re iv in d icac ió n  p r i -
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mere, carn eterizado  ademls porque e l  motor e l é c t r i ­
co tpone ec movimiento e l  e je  d e l motor montado sobre 
rodam ientos, e l cual hace g i r a r  a l  pifian de ataque 
y es te  a su ves transm ite  su movimiento a t r e s  re ­
ducciones o juegos de engranes siendo e l  dltlmo de 
e s ta s  e l  que engrana con l a  corona tambor colocada 
en su in t e r io r ,  girando dicho tambor sobre rodamien­
to s  a ro d il lo s  y estando montados lo s juegos
de engranessobre rodamientos en e l  in te r io r  de la

/

oaja redueto ra  debidamente lu b rificad a*
TERCERA.-  Por *B olipastos e le c tr ic e s  con 

d isp o s itiv o .d e  seguridad*, según precedentes re iv in ­
d icaciones, carac te rizados porque e l  d isp o sitiv o  
de seguridad está? colocado en e l  i n t e r io r  d e l sopor­
te  separador y se compone de un aro gu ía  d e l  cab le , 
en dos m itades debidamente a to rn il la d a s  por medio 
de tira fo n d o s y re so r te s  e muelles de p resió n , l l e ­
vando en su in t e r io r  v a ria s  e sp ira s  en h l l i e e  macho 
para a lo ja r le s  en la s  e sp ira s  en h l l i e e  hembra de l 
tambor, para su 'deslizam iento en uno u  o tro  sentido 
segln  e l g ire  que efectúe e l  tambor, con una rahura 
c irc u la s  en medio punto de mayor diámetro que la s  
e sp ira s , para alojam iento d e l muelle de presiifn y 
guía que se apoya en su sen tido  lo n g itu d in a l sobre 
l a  su p e rf ic ie  e x te r io r  de cada v u e lta  d e l cable 
preformado, de forma que le  impide y o b lig a  a que 
e l  mismo quéde alojado en la s  ranuras o e sp ira s  en " 
h l l i e e  hembra del tambor en su eHrrollam iento o d es- 
enrrollam ien te .

CUARTA.» Bor *Bd l ip a s  to s  e lé c tr ic o s  con 
d isp o sitiv o  de seguridad*, según an te rio re s  re iv in ­
d icac io n es , carac terizado  tam biln porque el p o lip as-
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to lle v a  temía i  en un t i r a n te  con su muelle y easq u i- 
l ío s  f in  de c a rre ra  y en su extremo va colocado un 
micro In te rru p to r  con planchas de frenado y su f  ero** 
do para e l  frenado automático d e l motor e lé c tr ic o  
con sus correspondien tes co n tac to res ,

QUIETA, -  Por « POLIPASTOS ELECTRICOS COE 
DISPOSITIVO DE SEGURIDAD».

Todo e llo  t a l  y como Be d esc rib e  en e l cuer- 
po de l a  memoria precedente que consta de s ie te  ho«* 
Jas fo l ia fa s  y mecanografiadas a dos espacios por »»« 
so la  de sus caraa a la  que se acompaña o tra  de p la ­
nos en forma y tamaño reg lam en tarlo s, para La mejor 
comprensión d e l in v en te ,

Madrid, vein tiocho de agosto de m il nove­
c ien to s  sesen ta  y cinco,

P.A, de D. José SUSPERKEGUI It&TED
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