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M líe jo r a s  en lo s  motores de 

dos tiempos ,

Ya se conocen d i s t r i b u i d o r e s  c i l i n ­

d r i c o s ,  en p a r t i c u la r  para motores de dos tiempos, 

que t ie n e n  un movimiento r e c t i l í n e o  a l t e r n o  y que 

actúan como una co rred era  da d i s t r i b u c i ó n  para i r  f i ­

nalmente a descansar sobre  un a s ien to  a modo ée 'rá lvu -  

l a .  .aistos d i s t r i b u i d o r e s  presentan e l  in con ven ien ­

t e  de que se obt iene m yy d i f i o  límente l a  herm etic idad
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¿1 presante invento t ie n e  por o b je t o  

10 proporc ionar  un s istema de d i s t r i b u i d o r  <|ue presente

nuevas e importantes ventajas  t a l e s  como; p o s i b i l i -
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dad de adaptación de un sistema de engrase mas r a c i o ­

nal d e l  c i l i n d r o ,  pos ib il idad'de hacer  v a r ia r  a v o ­

luntad l a  r e g u la c ió n  de l a  d i s t r i b u c i ó n ,  p o s ib i l i d a d  

de suprimir l a  bomba de b a r r i d o ,  y otras venta jas  

tod a v ía  que se expondrán mas adelante ,

d s te  s istema se c a r a c t e r i z a  p r in ­

c ipalmente por e l  empleo de una "corredera- 'vá lvuxa" 

análoga a l a  conocida, e ind icada  antes ,  pero a n i ­

mada no d6 un s o l o  movimiento r e c t i l í n e o  a l t e r n o ,  

s in o  también de un movimiento de r o ta c i ó n  en d e r r e ­

dor  de su e j e ,  es d e c i r ,  de l  e je  del  c i l i n d r o ,  e s t a ­

b l e c i é n d o s e  medios p a r t i c u la r e s  para que e l  engrase de 

esa co rre d e ra  j  mu¿ principalmente de su a s ie n to ,  

queda asegurado perfeotamente y con e x ce so ,  de donde ,  

r e s u l t a :  1$ -  ^ue el  expresado a s ien to  es h e rm é t i ­

co  ja estanco  por l a  p re se n c ia  constante  de l  a c e i t e  

que l a  r o ta o ió n  d i s t r i b u y e ;  y 2? -  $ue l a  expresada 

r o t a c i ó n  mantiene e l  a s ie n to  constantemente l im p io  

y a ju sta do .  Los medios de engrase pueden v a r ia r  

con t a l  de d e ja r  l o g ra d o  e l  p re c i ta d o  f i n ,  pero 

descr ib irem os  espec ia lmente  uno de e l l o s ,  que es muy 

particulármente v e n ta jo s o .

Se d e s c r i b i r á  primero e l  invento  en 

su forma más s im ple ,  para hacer  comprender mejor su 

p r i n c i p i o  fundamental, üín l a  f i g u r a  1 de l o s  d ib u jos  

ad juntos ,  se  vé que lp  c or red e r a -v á lv u la  1 está  c o n s ­

t i t u i d a  por un cuerpo c i l i n d r i c o  cu¿ a pared in terna
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prolonga pre fer ib lem ente  l a  pared, d e l  c i l i n d r o ,  en 

tanto  que su pared e x t e r i o r  l l e v a  una l e v a  d ispuesta  

-para engenurar uesplazamieutos a x ia l e s .  La f i g u r a  
2 rep resen ta  el d e s a r r o l l o  externo de l a  c o rre d e ra  y ,  

por c o n s ig u ie n t e , ae l a  leva# Li movimiento de r o ­

t a c ió n  se dá por e l  engranaje 2 que está  en engrane 

con e l  endentado 3 s o l i d a r i o  de l a c o rre d e ra  r .  

bobre el  c i l i n d r o  se d a l l a n  unos f r o ta d o re s  o r o d i l l o s  

4 ,  en número igual a lo s  " s a l i e n t e s "  5 de l a  l e v a  ( f i ­

guras 1 ,  2 y b ,  l a  u l t im a  de la s  cuales  muestra l e v a n ­

tada l a  c o r r e d e r a } .  Hay por l o  menos dos r o u i i i o s  

y s a l i e n t e s ,  pero de p r e fe r e n c ia  t r e s ,  y an este  c a ­

s o ,  l a co rre d e ra  g i r a  e l  t e r c i o  de l a  v e lo c id a d  del  

&ctor .  Se comprende claramente que s a l i e n t e s  y r o ­

d i l l o s  son respect ivamente  id é n t i c o s  y eq u id is ta n te s .  

Por c o n s ig u ie n t e ,  a cada t e r c i o  de v u e l ta  de l a  c o r r e ­

dera,  e s t o  « s ,  a cada v u e l ta  d e l  motor, y en el  me­

mento deseado,  l ft c o r re d e ra ,  acc ionada por t res  puntos, 

se l e v a n ta  comprimiendo el muelle 6. Lespués,  el  

expresado muelle l l e v a  l a c o r r e d e r a  a su a s ie n to ,  

continuando siempre el  s istema g irando ,

j¿n l a  i  igui’a o , se  h a l l a  el émbolo 

en l a  parte b a j a  de su ca rrera  y l a  co rrea era  está 

a b ie r ta .  *1 b a r r id o  t i e n e  lu g a r ;  la s  x lechas i n d i ­

can e l  camino r e c o r r i d o  por l o s  f l u i d o s ,  a i re  y g a ­
ses r e s i d u a le s ,

¿.1 recubr im iento  7 á f i l a  parte i n f e ­

r i o r  de l a  co rred era  no es o b l i g a t o r i o ,  ha s ta  el e x ­

tremo de que e l  s istema puede c o n c e b i r s e  en r i g o r  

s in  e l l a ,  por ejemplo para un motor l e n t o .  Pero 

Par-a un motor ráp ido  -que es el que aquí se cons i -
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aera  mas espec ia lm en te -  su ve n ta ja  es ev id ente .

Ds é s t e  en resúmen e l  que permite d e c i r  que l a  c o ­

rred era  1 es e lect ivam ente  una corred era ,  Distribu­

ye  "bien como una c o r re d e ra ,  es d e c i r  que abre y c i e ­

r ra  en ¿¿Lena v e lo c id a d .  l o  es v á lv u la  mas que para 

l a  herm etic idad de su parte " i n f e r i o r "  (en e s ta  d e s ­

c r i p c i ó n ,  l e s  términos " i n f e r i o r " ,  " super ior"  , " c i t o " ,  

" b a j o " ,  " s u b i r " ,  "d escen d er " ,  e t c , ,  se r e f i e r e n  sim­

plemente a la r  f i g u r a s  ) .  La parte su p e r io r  se h a ­

ce herm ética  con unas empaquetaduras o segmentos como 

l o s  designados por e l  número ó,

No se ha representado en es te  ejemplo 

primero ningún d i s p o s i t i v o  p a r t i c u la r  de engrase.

Las f ig u r a s  1 y 5 representan e l  caso  general de un 

motor de ex p los ión  con encendido por b u j í a s  y -b a r r i ­

do por a i re  carburado, se  supone que se ha i n t r o ­

ducido  a c e i t e  en l a  carga  por uno de l o s  p r o c e d i ­

mientos co n o c id o s .  D icho  a c e i t e  ta p i z a  la s  pa-* 

reaes del  c o l e c t o r  y avanza poco a poco h á c i a  l a  

c o r r e d e r a ,  arrastrado  por l a  c o r r i e n t e  de a i r e ,  

wlarpmente se vé en l a  f i g u r a  ó que l a  corred era  

l o  d e t ie n e  forzadamente. a cana c a r re r a  " c o r t a  un 

t r o z o " ,  s i  cabe expresarse  así y l o  oprime sobre e l  

a s ie n to  9 c o n s t i t u i d o  aquí por un ho¿¿bro de l  c i ­

l i n d r o .  Y como l a  c o rred era  continua g irando con 

un movimiento uniiorme, l o  d i s t r ib u y e  por igual por 

toao e l  contorno  del  a s ie n to  9 ,  y al mismo tiempo 

l o  expulsa.  a c e i t e  expulsado al e x t e r i o r  seru

r e c o g i d o  y formará parte de l a  " se c c ió n "  s ig u ie n t e .

DI que se expulsa por el i n t e r i o r  forma un rodete  

que el émbolo, un instante  después, ext iende  y coge

-  4 -
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parte ae e l .  e l  movimiento ae e le v a c i ó n  s i g u i e n ­

te  de l a  c o r r e d e r a ,  l a  ca ra  que ha quedado g r a s ie n -  

t a  de l a  expresada co r r e d e r a ,  se  pone en c o n ta c to  con 

l a  g u ía  su p e r io r  10 y l a s  empaquetaduras &. ^sta  

parte  su p e r io r  esta c p n e t i t u id a  y ensamblada como 

en e l  c a s ó l e  l o s  motores s i n  v á lv u la  de l  t i p o  xoi i^it .  

oh. a c e i t e  que - f  orzaaamente- yasa a través ae la s  

guarniciunes b ,  engrasa l a  l e v a ,  l o s  r o a i l l o s ,  l o s  

engranajes s i  e l  s is tem a es herm ético  h á c i a  el 

e x t e r i o r  -j ha  ae estar  e s ta n c o -  d i ch o  a c e i t e  no 
puede hacer  o tra  c osa  que v o lv e r  a l a  corredera, .

Se ve que se ha ten id o  razón al d e ­

c i r  que el engrase ae l a  corredera, , y part icu larm en­

te  de su a s ie n to ,  es superabundante, puesto que touo 

e l  a c e i t e  dest inado  al c i l i n a r o  -que requ iere  segu ­

ramente mas que l a  c o r r e d e r a -  aehe pasar forzadamen­

t e  por deba jo  del  a s ien to  ae l a  expresada corredera ,  

jJ¡** eso  c o n s i s t e  e l  a r t i í i u i u  empleauo .^ara hacer  e s ­

tanca in fa l ib lem en te  una juntura  no autoc lave  que de 

c t r o  modo no podría  ha cerse  herm ética  s in o  adoptando 

para e l  muelle 6 una forma prácticamente p r o h i b i t i v a .

Claro esque el  muelle 6 j-ueae a f e c ­

tar  todas la s  formas p o s ib le s  o ser  s u s t i t u id o  ±jOT 

v a r io s  muelles guiados aisladamente y d i s t r ib u id o s  

por igual por todo el  contorno  de l a  c o r r e d e r a ,  y 

que este  o est-os muelles  pueden apocarse sobre l a  

expresaaa co rred era  por e l  intermedio ae órganos e s ­

p e c i a l e s ,  de frotam iento  o ae rodamiento,

be acaba de d e s c r i b i r  la. forma sim­

p le ,  f  una asme nt a l . x ieue v a r ia n t e s ,  que son m e jo ­

ra s .  mn lugar  de disponer  l a  l e v a  sobre l a  c o r r e -
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aera ,  se l a  puede poner sobre e l  c i l i n d r o ,  no l l e ­

varía o entonces l a  c o r re d e ra  mas que lo s  r o d i l l o s ,

A mas de propereionar e s to  una corred era  mas l i g e r a ,  

u u  a r e s u l t a r ,  conforme se verá ,  consecuencias  mu¿r 

importantes, ^s mas l i g e r o  también hacer  una p i e ­

za aparte de l  e^-granaje ó y  a rra s tra r  l a  c o rred era  

mea i ante chavetas d e s l i z a n t e s .  l a  l e v a ,  sobre l a  

c o rred era  o sobre e l  c i l  inuro ,  puede ser  de dob le  

camino de modo que e l  accionamiento sea mecánico; 

pero s i  está sobre e l  c i l i n d r o ,  se presta  mas f  el C Í1 — 

mente a l a  s u s t i t u c i ó n  de l  muelle ó por un muelle de 

o t ro  s istema que no actué »as que en l a  p o s i c i ó n  de 

c i e r r e ,  es d e c i r  para mantener l a  c o r re d e ra  sobre su 

a s ie n to  9,

La f i g u r a  4 rep resen ta  estas prime­

ras v a r ia n te s ,  u,n e l l a  se vé l a  l e v a  de dob le  c a ­

mino 11, de que l a  f i g u r a  5 representa  e l  d e s a r r o l l o ,  

uista l e v a  se mantiene en p o s i c i ó n  angular exacta  

-pero solamente angu lar -  mediante un a r t i f i c i o  no 

i l u s t r a d o .  La co rred era  1 esta p r o v is ta  de r c u i -  

11 os 12, montados en el  e jemplo que nos ocupa sobre  

gorrones l i s o s  que forman parte de l a  ¿uasa. de l a  

c o rred era .  bn l a  Parce su p er io r  de i a c o rred era ,  

se  ven unas ena.vetas 1 5 , que son componentes ae l a  

masa y  pueden resb a la r  axialmente en unas ranuras 

14 de l  engranaje  15. ¿ñ. engra-.aje no t ien e  ya. d e s ­

plazamiento a x ia l ;  se mantiene en e s te sa n t id o  por 

l o s  topee 1 ó y  17 . .ul accionamiento es mecánico, 

pero  se dispone un muelle 18,  en forma ue arandela 

b e l l e v i l l e ,  de t a l  mudo que, tomarrio a*opo sobre e l  

tOj-e l i j e  1S a t o r n i l l a d o  en el  c i l i n d r o ,  empuja h a -

-  o -
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c i a  abajo  l a  l e v a  11 ,  p ie za  c o n s i s t e n t e  y mu¿ r í g i d a ,  

l a  cual l e v a  11 se apoya. entonces ,  p^r la s  partee 

20  (véase  e l  d e s a r r o l l o  cte l a  l i s u r a  5 i de su cami­

no s u p e r io r ,  eoore  l e s  r o d i l l o s  12 s o l i d a r i a s  de l a  

co rre d e ra  y ,  por c o n s ig u ie n te ,  apoya por t re s  puntos 

l a  c o rre d e ra  sobre su a s ie n to  3. Paro, que e s to  sea 

p o s i b l e ,  hay un juego  muj l i g e r o  en 2 1 , por deba jo  

ue l a  ±;ieza de l e v a  11, Guando e l  movimiento de 

levantamiento de l a  c o r r e a e r a  vue lva  a empezar o 

t ien u a  a empezar de nuevo, l a  c o rred era  quedará 

un in s tan te  inmóvil { en el  sen t id o  a x i a l ) y sera l a  

p ie za  ae l e v a  que v - l v e r a  a descender para i r  a 

apoyarse sobre su cara  i m e r i o r ,  apreta.ndo o redu ­

c iendo  e l  jueg o  2 1 , y todo  tendrá entonces xuBar 

o orno s i  no e x i s t i e s e  e l  muelle 10 ,

j!¡» e l  e jemplo que acaba, ae d e s c r i b i r -  

s e j  l a  c o r r e d e r a -v a lv u la  se apoya, en 9 sobre  un 

huilbro del  «c i l indro ,  Adora b i e n ,  se p r e c i s a  juego  

e «  l a  *arte  externa de l a  oorreuera ,  duernas el 

c i l i n d r o  se usa ova l izándose .  Ci «e ’quiere  que el  

émboxo Ts^a a r e c u b r i r ,  en su movimiento, e l  puado 

ae l a  juntura  9, come ya  se ha exp l ican  o, se expe ­

rimenta una d i x i c u l t a d  ¿por e l  hecho de que l a  c o ­

r re d e ra  y e l  c i l i n a r  o no se unen con e x a c t i tu d ,  d S i -  

mismo r e s u l t a  reo orne ndaole lormar el  apoyo 9 de l a  

c o rre d e ra ,  no por e l  c i l i n d r o  mismo, s in o  por l a  b a ­

se s u p e r io r  de una camisa de l  mismo espesor  que l a  

c o rred era ,  f a b r i c a d a  con e l  mismo metal y que p r e ­

sente e l  mismo ju e g o ,  y proceuer de modo que esa  c a ­

misa no pueda a v a l i z a rs e ,  in c lu s o  puede d i s p o n e r ­

se un encaje  de l a  camisa en la  c o r r e d e r a ,  enca je  que

-  7 -
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podía ca recer  c a s i  en ab so lu to  de ju e g o ,  por razón 

de la s  d i la t a c i o n e s  prácticamente iguales  de estas  

uos p ieza s .  La f i g u r a  ó representa  e s t a  d e p o s i ­

c ió n  y aquí es aonde tb/úos a hablar  d e l  s istema de 

engrase anunciado como part icularmente  v e n ta jo s o ,

^on l o s  mismos números de r e f e r e n c i a  

se ven l o s  mismos órganos que anteriormente,  pero a 

mas con l a  camisa ¿.2 , representada aquí con un en­

ca je  como e l  ¿ 3 , y supuesta l i b r e  en el c i l i n d r o .

din 24 se vé un manguito por donde 

l l e g a  el a ce i t e  b a j o  pres ión  suministrado d o s i m é t r i ­

corne nte por una bocio a representada en l a  f i g u r a  7 .  

j¡sta bomba fu nc iona  de l a  manera s ig u ie n t e ;  Cuando 

el  émbolo 2b se h a l l e  en l a  parte b a j a  de su c a r r e ­

ra ,  a t r a id o  a e s ta  p o s i c i ó n  (que representa  el  d ib u ­

j o )  por el muelle ¿ 6 , el a c e i t e  penetra en el  c u e r ­

po de bomba por e l  o r i f i c i o  27 . usté  a c e i t e  es 

aspirado o impulsado b a j o  p res ión  por l a  c i r c u l a ­

c i ó n  general  de engrase ob l igad o  de l o s  otros  meca­

nismos; La l e v a  26 g i r a  por ejemplo d i e z  v e ­

ces menos de p r isa  que e l  motor y vá calada de ta l  

suerte  que cuando el s a l i e n te 2 9  e¿upuj a bruscamente 

al embolo 2b ,  impulsando as í  al a ce i t e  a través de 

l a  v á lv u la  automática de r e te n c ió n  30, l a  corred era  

ue b a r r i d o  se c i e r r e  y se apoye. a s ie n to  31 de

l a  camisa 22 sobre e l  c i l i n d r o ,  obtura, pues, touo 

el *aso ddl a c e i t e  a través de l a  parte b a j a  del  c i ­

l i n d r o ,  Por e s ta  razón y también porque e l  juego  

p r e v i s t o  en 32 puede s«r  menor que en 33 , e l  a c e i t e  

in tro d u c id o  b a j o  pres ión  por el manguito ¿4 es ,  pues, 

c a s i  exclusivamente d i r i g i d o  h a c i a  la  corred era .  jL.
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a f l u j o  cont inuo  del  a i re  de b a rr id o  l e  impide que 

vue lva  al conducto  expresado. jfi impulsado en 

capa delgada, ja absorb ido  por el mecanismo que ya 

se ha e x p l i ca d o ,
Ls de observar que la, camisa 22 t i e n -  

ue a ser  arrastrada  por fro ta m iento  en el  movimiento 

de r o t a c i ó n  de l a  c o rred era  en l o s  momentos en que 

e l  émbolo «o  l a  recubre .  o i  todas la s  cosas se 

h a l la n  en buen es tado ,  debe obtenerse como resulta-* 

do una r e v o lu c ió n  l e n t a  grac ias  a xa cual no pueae 

a v a l iz a rse  l a  camisa. Con el  mismo e s p í r i t u ,  se 

l i a  representado en es te  caso  un émbolo que puede 

g i ra r  también sobre s í  mismo grac ias  a una a r t i c u ­

l a c i ó n  ae p ie  de b i e l a  con r ó t u l a .  loaos  estes 

movimientos t ienen también por e f e c t o  d i s t r i b u i r  b i e n  

el a c e i t e  de engrase,  ^s natural que el s istema 

se completa con  cu a le sq u ie ra  meaics adecuados para 

impedir que el  a c e i t e  d e l  c á r te r  se suba, al c i l i n ­

ar o.

Se observara también que como l a  c a ­

misa ¿2 no es s in o  mu,/ 1 igeragente  s o l i c i t a d a  a 

g i r a r ,  su r o t a c i ó n  im p l ica ,  pues, que todo se h a l l a  

en p e r f e c t o  estado en e l  c i l i n d r o .  Conviene, por 

l o  ta n to ,  poder r e g u la r l a .  A t í t u l o  de ejemplo 

ae uno de l o s  numerosos medios ae re g u la c ió n  p u s i -  

b l e s ,  se ve en la, f i g u r a  ó un pequeño empujador 34 que 

t ie n e  por f r e n t e  y sobre l a  Camisa una muesca que l e  

comunica a cada v u e l ta  un pequeño movimiento que se 

l e  pueae observar o u t i l i z a r  parp e l  accionamiento 

ae una señal cu a lqu iera .

La u t i l i z a c i ó n  a c c e s o r ia  de l  m ovi-
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miento de r o t a c i ó n  de l a  c o r r e d e r a  puede, por u l t i ­

mo* a p l i c a r s e  a l a  c u la ta  misma* ¿n l a  f i g u r a  6

se vé que en t a l  e jemplo,  l a  c u la ta  no es ya  de una 

s o l a  p ieza  con el  tapón 55,  s in o  ae aos , 55 y 36.

La ju n ta  37 no l l e r a  ningún medio de ansambladura 

o montaje . Hay, s in  embargo, un órgano ad hoc que 

no se  i l u s t r a ,  un simple gancho por e jem plo ,  para 

impedir que l a  c u la ta  e a ig a  en el  c i l i n d r o .  Du­

rante  el tiempo de t r a b a j o ,  l a  pres ión  de l o s  gases 

a p l i c a  fuertemente l a  ju n ta  37; pero durante el b a ­

r r i d o ,  hay o puede haber un momento en que e l  s i s t e ­

ma, está  descargado c a s i  por completo .  entonces ,  

l a  c o r re d e ra  a r ra s tra  a l a  c u la ta  por e l  f ro tam iento  

ae la s  guarnic iones  o por cu a lq u ie ra  o t ro  modo. i£L 

ejemplo de l a  f i g u r a  6 rep resen ta  un motor de in y e c ­

c i ó n  y de encendido espontáneo. Como en e s te  caso 

es aut oc l  avejjL a ju n ta  36 de l  a s ie n to  del  in y e c to r  5& 

y en p r i n c i p i o  l i b r e ,  ñaua se opone a l a  r o t a c i ó n  ae 

l a  c u la t a ,  quedando f i j o  e l  expresado isqy a c to r .  -

ta  r o t a c i ó n  puede ser  v e n ta jo sa  en e l  caso  de un mo­

t o r  en f r ia d o  por a i r e ,  que es l o  que en el  ejemplo 

se t i e n e  en c o n s id e r a c ió n .  La Parte cóncava 4 0 

no se presenta  al v i e n t o ;  se l e  agre&a, pues, una 

p a n ta l la  d esv iad ora  como la, 41 y l a  r o t a c i ó n  de l a  

c u la ta  c o r r i g e  l a  f a l t a  ae s im e tr ía  ae i  d i s p o s i t i v o .

No se  ha  de jado  de observar que el 

d e f e c t o  de unión o en lace  ev i tad o  a l a  ju n ta  9 con 

e l  empleo de l a  camisa ¿ 2 , se m a n i f ie s ta  mas aba jo ,  

en la. ju n ta  3l  de l a  camisa sobre  e l  c i l i n d r o ,  ¿-ero, 

a mas ae que es menos s e n s i b l e ,  por razones e v id e n ­

t e s ,  e s  l e  puede remediar con unos redondeados como

-  10
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l o s  4 2 ,  que s e r ía n  inadm isib les  en l a  ju n ta  9.

l a  f i g u r a  o ae ha representado  una 

camisa 22 simplemente puesta  ¿ l i b r e  en el  c i l i n d r o .  

Teóricamente no t i e n e  neces id a d ,  en e f e c t o ,  ao ser 

mantenida en e l  se n t id o  a x i a l ,  pero conv ien e ,  ao 

obstante mantenerla a s í .  Se l a  puede mantener ( f i -  

g - r a  8 ) ,  mediante un ta ló n  4 3 , mu*' f á c i l  de d isponer  

s i  e l  c i l i n d r o  es de dos p ieza s ,  a s í  e s ,  por 

e jemplo ,  cuando se t r a t a  de un motor e n f r ia d o  por 

el a i re  en e l  que 1»  parte  b a j a  del  c i l i n d r o  44 

es de acero  y l a  parte a l t a  45 de a luminio ,  Ctro 

medio c o n s i s t e  ( f i g u r a  S) en p r a c t i c a r  en la. cami­

sa una garganta 46 y ,  por f r e n t e ,  en e l  c i l i n d r o ,  

una garganta man profunda 47 , en cuyas gargantas se 

c o l o c a  un a n i l l o  hendido ,  en forma de "segmento" ae 

émbolo 48. La camisa,  mantenida de ese modo, 

presenta la. v e n ta ja  de poder desmontarse fá c i lm e n ­

te  s i  el a n i l l o  48 puede a lu ja rse  por completo en 

l a  garganta del  c i l i n d r o .  P a s ta  Para e l l o  con s e ­

parar l a  hendidura con una herramienta apropiada 

por una abertura ad hoc de l  c i l i n d r o ,

Ya se han apuesto  antes c i e r t a s  ven ­

ta jas  que se der ivan  deL empleo de una l e v a  d i s p u e s ­

t a  sobre  e l  c i l i n d r o .  Hay o tra s ,  Puede s u p r i ­

mirse e l  a r t i f i c i o  de l a  expresada l e v a  y c o n e x i o ­

narla  por un medio ad hoc  con un accionamiento e x ­

t e r i o r  que permita m o d i f i ca r  su ca lado a voluntad .

La. f i g u r a  10 rep resen ta ,  á t í t u l o  de ejemplo,  ese 

d i s p o s i t i v o .  Hay l o s  mismos números genera les  de 

r e f e r e n c i a ,  pero se vé además un endentado de engra­

naje  4 9 , s o l i u a r i o  de l a  l e v a ,  y un engranaje 5 0 

sobre  e l  cual puede actuar por medio,  por ejemplo

11
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de una palanca 51. -i» e s te  c a s o ,  a t í t u l o  de ejem­

p lo  nuevo siempre,  e l  muelle 18 no se apoyase oblare 

una p ieza  f i j a ,  s in o  sobro  el engranaje  15 de a c c i o ­

namiento de l a  c o r re d e ra ,  ojete engranaje  se apo­

ya  por s í  sobre e l  tapón 35 ,  que forma en este  caso  

cuerpo con l a  c u l a t a ,  i lu s t r a n d o  e l  e jemplo un mo­

t o r  e n f r ia d o  por agua., en e l  que no se re p re se n ­

tan el  accionamiento de l a  c o r r e d e r a ,  ni  l a  e n t r a ­

da de a ire  de b a r r i d o ,  pero se suponen, para e i m p l i -  

í i c a r  l a  f i g u r a ,  que se h a l la n  en o t ro  plano de 

s e c c i ó n .

Desplazando mas o menos la, l e v a  en e l  

s e n t id o  de l a  marcha con e l  a u x i l i o  de l a  palanca 

51 ,  puede descomprimirse e l  motor para f a c i l i ­

tar  su puesta en marcha. Desplazándola  en mea i  a 

v u e l t a ,  se  transforma el  motor en f r e n o .  ¿n e f e c ­

t o ,  en el  punto muerto b a j o ,  e l  c i l i n d r o  se  l l e n a  

de a i re  por l o s  o r i í  i c i o s  de escape,  dse a i re  se 

comprime por e l  r e to rn o  a e l  émbolo y escapa por el 

conducto  de b a r r id o  cuando l a  c o rreu era  se abre en el 

punto muerto a l t o ,  p iuho  f r e n o  es muj potente y 

r e g u la b le  a voluntan por e l  aocionamiento de l a  pa­

la n c a  51. pr incipalmente  in teresan te  para la s

a p l i c a c io n e s  automóviles .  Como es natura l ,  el 

conducto de b a r r i a o  vá p r o v is t o  ae una v á lv u la  de s e ­

guridad 52, Una a is  p o s i c i ó n  recomendable c o n s i s t e  

en hacer  impulsar lo  per e l  escapepgr un conducto t a l  

como el 53 que desemboca en 54 con una o r ie n ta c ió n  

t a l  que el  a c e i t e  que proviene de l a  co rre d e ra  se 

proyecte  v io lentamente  por 55 y no tenga tendencia  a 

v o lv e r  al c i l i n d r o ,  pues l l e g a r ía ,  a é l  aespués de

12



.050 haberse  ensuciado de carbón*
Las d i s p o s i c i o n e s  que preceden sé r e ­

f i e r e n  a i o s  casos en que l a  s e n c i l l e z  mecánica es l a

que ante todo  se pretende,  Adora vanos a d e s c r i ­

b i r  una ú l t im a  v a r ia n te  de l a  l e v a ,  que permite modi­

355 f i c a r  se parad, anente l a  r e g u la c i ó n  de l  punto ae a b er ­

tura  de l a  c o rred era  y «1 de BU c i e r r e ;  j  se  mostra­

rá que la s  venta jas  t é cn i c a s  que re su l ta n  de e s ta  

d i s p o s i c i ó n  pueden j u s t i f i c a r  en determinados casos 

con c reces  su l igera ,  com p licac ión ,

360 La l e v a  es aquí ae dos p ie za s .  Las 

f i g u r a s  11 a ¿3 representan con d e t a l l e  a s ta  nueva 

l e v a  compuesta. Las f i g u r a s  11 a 14 representan 

la s  dos piezas v i s t a s  por separado ( l l  j  l'<>¡ l e v a  

i n f e r i o r ,  c o r t e  a x ia l  y v i s t a  en planta,  14 j  15. 1®

3 65 va su p e r io r ,  c o r t e  ax ia l  y c o r t e  ^or l a  l i n e a  ¿u)  • 

Las f ig u ra s  15 a <¿¿ las  muestran montadas (15 j  16 

son aos d e s a r r o l l o s  en dos p o s ic io n e s  de ca lado  r e ­

37 0

l a t i v o ;  17 a 2 3 , son cor te s  dados en l o s  d e s a r r o l l o s  

por la s  l ín e a s  AA, BB, c e ,  DD, d¿5, FF y d e ) .  La 

figura.  24 la s  muestra montadas e insta ladas  en el 

c i l i n d r o ,  y  Lace v e r ,  a t í t u l o  de e jemplo ,  un s i s ­

tema conveniente  para su acc ionamiento ,  sistemas mas 

especialmente a p l i c a b l e  al caso de un motor de avión 

ae l  t i p o  "en e s t r e l l a " .

37 5 

i »

ü¡n estas d i f e r e n t e s  f i g u r a s  se vé que 

la s  dos partes de l e v a  l l e v a n  cada una un engranaje 

«amo e l  5 6, 57. La parre i n f e r i o r  l l e v a  el  c a n i ­

no i n f e r i o r  60, y una parre (58 ,  53J de l  car ino  s u ­

p e r i o r ,  l a  oorresponaiente  a l a  e le v a c i ó n  ae l a  c o -

360 rreu era .  La p ieza  sup er ior  l l e v a  el c a - i n o  supe-
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r i o r  menos l a  parte  expresada. Las dos piezas se 

encajan una en o tra  y pueden desplazarse  angularmen- 

te independientemente una de o t ra ,  dentro  de l  l í m i ­

te  perm it ido  por la s  correderas  61. hstas c o r r e ­

deras permiten asegurar l a  continuidad de l  apoyo de 

l o s  r o d i l l o s  en l a  parte de t r a y e c t o  22, 63, que c o ­

rresponde al tiempo aurante e l  cual se a p l i c a  l a  c o ­

r re d e ra  sobre su a s ie n to .  Pero durante una parte 

ue e s te  t r a y e c t o ,  l o s  r o d i l l o s  no reposan mas que 

sobre  una mitad ae l a  anchura ae sa camino ue roda~ 

miento (véanse la s  f i g u r a s  21, 2 2 , 23 } .  mi muelle 

16 ( f i g u r a  2 4 ) se h a l l a  d isp u es to  como en el ejemplo 

a n te r io r ,  s u b s i s t e  e l  accionamiento mecánico para 

la  e le v a c i ó n ,  s a lv o  en l a  i n s i g n i i i c a n t e  parte  t e rm i­

nal 59 (v e r  d e t a l l e s ) ,  cu^ o ángulo v iv o  se b a ja .  Por 

e l  c o n t r a r i o ,  en. l a  p o s i c i ó n  representada en l a  f i ­

gura l o  ( d e s a r r o l l o ; ,  e l  descenso  65 , 66, 67 no es 

acc ionado  mas que a medias, es d e c i r ,  en l a  parte 

ob ,ó6 ,  que corresponde al  movimiento ace lerad o  (No 

es necesariamente l a  mitad exacta  como en l a s  f i g u ­

r a s ,  y puede tenerse  también en el  c e n t ro  una parte 

de movimiento uniforme) .  mi l a  Parte 66, 67, l a  

co rre d e ra  continua su movimiento por v i r tu d  de l a  

v e lo c id a d  adquir ida .  L lega  pues a. su a s ie n to  con 

un choque.

Se Jbservará que es te  choque no t i e ­

ne lugar  entre l e s  r o d i l l o s  y l a  l e v a ,  s in o  entre 

l a  c o r re d e ra  y su a s i e n t o ,  pues actuando el muelle 

ló  , l a  l e v a  se ha lda  en ese momento en c o n ta c to  con 

el tope 21, mi camino 66, £9 (vease  l a  f i g u r a  l o )  

se h a l l a ,  pues, en un plano mas b a j o  que e l  que pasa
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per la s  g e n e ra tr i c e s  i n f e r i o r e s  ae l o s  r o d i l l a s .

Por l o  t a n t o ,  e l  choque se produce sobre e l  a s ie n to  

y no r e s u l t a  de é l  ningún daño porque; 12 La s u p e r ­

f i c i e  de l  a s ie n to  es co n s id e ra b le  con r e s p e c to  al 

peso ae l a  co rre d e ra ;  y 22 h l  choque t i e n e  lugar  

sobre  un co lch ón  de a c e i t e .

Se observará también que el p e r f i l  

ue l e v a  puede t ra za rs e  de ¿nodo que r e a l i c e  un a c ­

c ionamiento p o s i t i v o  hasta, el punto en que la, c o ­

r re d e ra  l l e g u e  al n iv e l  a e l  recubr im iento  7 ,  que es 

l o  ú n i c o  que importa para l a  d i s t r i b u c i ó n .

,¿1 accionamiento ae l a  r e g u la c i ó n  

de l a  p o s i c i ó n  angular de la s  l e v a s ,  se e fe c tú a  por 

l o s  engranajes 70 y 7 1 ,  que pueden ser  solamente sec  

to re s  dentados al igual que l o s  engranajes 56 y 57 

( a s i  es aqui e l  caso  para l e s  pr im eros) .  Los en -  

gr anai es 7 0 y 71 sen s o l i d a r i o s ,  en el  ejeiaplo r e ­

presentado ,  ae la s  v a r i l l a s  huecas 7 5 ,  7 6, concén ­

t r i c a s  al acc ionamiento 72 de l a  c o r r e d e r a .  Un mué 

l i e  como fel 73 asegura aquí l a  herm etic iuad ae toao 

el  con junto  e impide que e l  a c e i t e  que se h a l l a  en 

74 y que v iene de l  c i l i n d r o  por l o s  escapes ,  como ya 

se ha d i c h o ,  vue lva  al c á r te r  por e l  i n t e r i o r  de l o s  

tubos 7 5 y 7 6. Por el c o n t r a r i o ,  el c o j i n e t e  77 se 

engrasa con a c e i t e  l im p io  que se conduce b a j o  p r e ­

s ió n  por e l  canal 7 8 ,  j  que vuelve  al cár ter  e s c a ­

pándose por l a  ranura de expansión 79 ,  Los d i f e ­

rentes  á rb o le s  7 2 ,  75 , 7 6, van secc ionados  en 8 0 ,

81» 8 2 ,  para perm it ir  e l  montaje. ^n 83 ja 8 4 ,  s o ­

b re  una parte en suma l i j a ,  se  a i s  penen unes pren­

s a -es top a s  que impiden fá c i lm e n te  toda  péraida  ae

— 15 —



445

45 0

455

4 óC

4 ¿5

+  47 0

a c e i t e .  Las v a r i l l a s  huecas 8 5 ,  8 6, pro longac ión  

ue 75 , 7 6, son s o l i d a r i a s  ae s e c to r e s  exentados có -  

n i c c s  b7 , 8 8 » en engrane con dos engranajes 89, 90, 

cuyo e j e  c o i n c i a e  con el  e j e  ae l  motor. ¿sin el  i a -  

uo ae l  c á r t e r ,  es tos  aos engranajes se h a l la n  en en­

grane con uos s e c to r e s  dentados 91, 9l , id é n t i c o s  

a 87 , 68 , pero conexionados ext er i  orme nt e con unas 

palancas de mando 9 5 , 9 4 , gracias  a la s  cuales  se 

m od i i i ca n  a voluntan l a  p o s i c i ó n  angular de la s  c o ­

ronas 6 9 , 90 y ,  por c o n s ig u ie n t e ,  por 6 7 ,  6 8 , e t c . . .  

l a  r e g u la c i ó n  de l a  d i s t r i b u c i ó n  ae toaos l e s  c i l i n ­

ar os a l a  vez e.. e l  mismo grado o medida.

La p o s i b i l i d a d  de hacer  así v a r ia r  muy 

cómedamente el  expresado r e g l a j e  o r e g u la c i ó n ,  va 

a tener consecuencias  part icularmente  in te re sa n te s ,  

en el  caso  de un motor de av ión ,  especialmente:

ün e f e c t o ,  en ta l  a p l i c a c i ó n ,  es p o ­

s i b l e  d isponer  la rg o s  tucos de escape y tener uno 

u.e e l l o s  par-a cada c i l i n d r o .  .Ahora b i e n ,  ya  eb b a s ­

tante  sab ido  que en un motor de dos tiempos de e s c a ­

pe l i b r e  por un tubo l a r g o ,  e x i s t e  un régimen pa* a 

el  cual se hace completamente s o l o  e l  b a r r i d o ,  por 

un e f e c t o  de i n e r c ia .  Pero e s te  no t i  am lugar mas 

que con un regimen, porque es p r e c is o  que el  o r i f i ­

c i o  de entraba pala, e l  a i r e  se abra en e l  momento 

p r e c i s o  en que la s  con d ic ion es  son óptimas para l a  

obtenc ión  ae l  fenómeno, y ese memento, cons iaeraao  

desue e l  punto ae v i s t a  de su determinación  mecáni­

c a ,  v a r ia  enormemente con l a  v e lo c id a d  ae l  motor,  

con e u  carga ,  con la s  p res ion es ,  temperaturas y aen-  

s iaaaes de l o s  gases r e s ia u a le s  y ael  a i re  ambiente.
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* Gracias al accionamiento que acaba de a e s c r i b i r s e ,

475 se podrá siempre a b r i r  l a  entrada de a i re  en e l

momento deseado,  y se l a  cerrare, también cuando sea  

p r e c i s o ,  l e  cual  no es evidentemente menos i n d i s -

pensadle.
jjs de observar que en el  caso e s p e -
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o i a l  ue un motor de av ión ,  cabrá aprovecharse ue 

l a  pres ión  producida por la. v e lo c id a d  de l  aparato ,  

d ispon iendo  la s  entradas de a i re  de cada al v i e n t o .

Hay que Cbservar t a p i e n  que s i  l o s  tubos de escape 

están  l o  su f ic ien tem en te  r e f r ig e r a d o s  por una c i r -  

c u la c i ó n  i n t e r i o r  de a i r e ,  según un procedimiento 

c o n o c id o ,  puede d i sp on érse la s  en el  i n t e r i o r  del  

f u s e l a j e .

Conviene hacer  notar que el sistema 

de re g u la c ió n  v a r ia b le  que acaba de d e s c r i b i r s e  no 

t i e n e  por u t i l id a d  e x c lu s i v a  permitir  l a  supresión  

de l a  bomba de "barrido. -as asimismo ú t i l  o v e n ta ­

j o s o  in c lu s o  s i  e x i s t e  esa boLba* pues t e  que permi-  

te  reduc ir  su t r a b a jo .  La s o l a  v a r ia c i ó n  de l  punto 

de c i e r r e  t i e n e  desde luego  por s í  un in terés  p r o ­

p i o ,  o f r e c ie n d o ,  pala o b je to s  d i v e r s o s ,  un medie par ­

t i c u l a r  ue v a r i a c i ó n  de carga.

Puede también emplearse, únicamente 

para e l  arranque, una bomba ue b a r r id o  que se d e s ­

embraga después,  o que se desembraga automáticamen­

t e ,  puliendo ser  d icha  bomba al mismo tiempo motor 

de lanzamiento,  con  a r r e g lo  a un procedimiento c o n o c i ­

do ,  Hn este  ca.so, l a  carga suminiBtraua por es ta  

bemba -o  este  m otor -  l l e g a  por un manguito como el 

3 6 ( f i g u r a  ¿ 4 ) , y l a  t o b e ra  para entraua de a i re  del 

régimen nor¿cal se c ierra ,  por una chap e le ta  autorna-
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t i c a  como l a  *6 ; e s ta  cha p e le ta  se vuelve a a b r i r  cuan­

do se e s ta b le c e  el  régimen.

Se observará por últ imo que n»; hay que 

"tomar al pié de l a  l e t r a  l a  expres ión  "ascape l i ­

b r e "  empleada am es  a p r o p ó s i t o  de l  b a r r id o  s in  bem­

b a .  mi r e su lta d o  es práctioamente e l  mismo s i  t o ­

aos l o s  tubos la rg o s  de escape desembocan en un r e ­

c i p i e n t e  común mud poco r e s i s t e n t e .  Pr;.entonces , s i  

se combina esa d i s p o s i c i ó n  con el empleo ae una bom­

ba ue h a r r ia  o de rendimiento mu*y grande, s i  se d i s ­

pone, ademús, una v á l v d a  de e s tra n g u la c ión  a l a  s a -  

l io .a  de l  r e c i p i e n t e ,  y s i  se maniobra l a  expresada 

v á lv u la  para obtener un aumento momentáneo del peso 

ae l a  carga ,  por ta n to ,  de l  par, con a r r e g lo  a un 

procedimiento  b i e n  co n o c id o ,  se  ré que es te  con junto  

es v e n ta jo so  en e l  s e n t id o  de que reabr iéndose  d e s ­

pués en granas l a  v á lv u la ,  l a  bomba de b a r r i d o ,  n o r ­

malmente sobrepasada en dimensiones, se h a l l a ,  s i n

embargo, descargada.
Debe quedar b i e n  entendido que el i n ­

vento  no se l i c i t a  en ab so lu to  al empleo de l o s  d e t a ­

l l e s  mecánicos que se han representado para d e s c r i ­

b i r l e ,  Presente evidentemente todas la s  v a r ia n ­

tes  de e j e c u c i ó n ,  que, en g e n e ra l ,  están al a l ca n ­

ce de l  o í i c i a l  mecánico y que no pueden emprender­

s e ,  ni in c lu s o  seña lar .  Para no cansar mas, no se 

han m u lt ip l i c a d o  en la s  d e s c r ip c io n e s  l o s  ejemplos 

j l a s  v a r ia n t e s ,  pero debe quedar b i e n  entendido que 

la s  d e s c r ip c io n e s  que se r e l i a r e n  a la s  i  iguras de lo e  

d ib u je s  no son mas que ejemplos de e je c u c ió n ,

b in  embargo, no d e ja  de tener i n t e -
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res el señalar  ■brevemente la s  m od i f i ca c io n e s  de a e t a -  

11e s ig u ie n t e s :

1$ -  con r e f e r e n c ia  a la. i  igura  ó» s i  

se ve que el  a r ra s tre  por f r i c c i ó n  de l a  camisa 22 

■y de l a  c u la t a  36 no es s u i i c i e n t e ,  puede o b ten er ­

te  ae ana -a ñ e ra  p o s i t i v a ,  con c u a lq u ie ra  o tro  

d i s p o s i t i v o  mecanicé ,de a c c ió n  cont inua  o d i s c o n ­

t inua.
29 -  Puede e v i t a r s e  l a  supres ión  del 

p e r f i l  de l e v a  representada en 5S ( f i g u r a s  1 1 , 15 y 

16) con l a  d i s p o s i c i ó n  de l a  f i g u r a  25, que por s í  

misma se e x p l i c a .  mi v a c í o  101 , 102 no t i e n e  im­

por ta n c ia  alguna, puesto que eneee momento l a  c o ­

r re d e ra  que ya  no es s o l i c i t a d a  en e l  sen t id o  a x i a l ,  

mas que por su muy l i g e r a  pesantez ,  se mantiene de 

hecho en su s i t i o ,  en ese s e n t id o ,  por e l  f ro ta m ien ­

t o  de la s  gu arn ic ion es .

¿9 -  La f i g u r a  24 rep resen ta  un r d i -  

110 de antichoque ,  compuesto de un cubo 104 y de una 

corona 103 , entre  l o s  cuales  se interpone una p ieza  

l igeramente  deformable como l a  designada por 105, por 

su forma o por su natura leza .

49 -  La f i g u r a  2 ? ,  que es un c o r t e  

p a rc ia l  de l a  c o rre d e ra  por el e j e  de un r o d i l l o ,  

muestra un medio de r e a l i z a r  el engrase b a j o  pre ­

s ió n  de l o s  gorrones de l o s  expresados r o d i l l o s ,  g r a ­

c ia s  a l  conducto  106. Según que e l  o r i í i c i o  1C7 

se  h a l l e  por deba jo  o por encima de la s  g u a r n i c i o ­

nes? e l  a c e i t e  es impulsado en 1 C8 por la. pres ión  de 

l o s  gases o por l s  sola, fu e rz a  c e n t r í fu g a .  ¿üs na­

tu ra l  que se toman todas l a s  precauciones para que no
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ha*/'a escapee de gases o in c lu s o  una expu ls ión  dema­

s ia d o  rápida, de l  l u b r i f i c a n t e .  a  ese e f e c t o ,  el 

a ju s te  de l  gorrón es muy p r e c i s o ,  el o r i f i c i o  íCb 

es muy pequeño y está  c o lo c a d o  encima, de modo que 

e l  r o d i l l o  se apoye encima durante l o s  tiempos 

de carga.

•lista s o l i c i t u d ,  que corresponde a 

l a  presentada en F ranc ia  e l  26 de ñor i  enflore de 1928, 

b a j o  e l  número ¿ 6 5 .9 4 3 ,  se acoge a l o s  b e n e f i c i o s  

d e l  a r t í c u l o  51 de l a  Ley de Propiedad I n d u s t r ia l .

- o -  M O T A  « o .

Les puntos de invenc ión  propia  y  nue­

va que se presentan para que sean o b je to  de e s ta  Pa­

tente  de ViáIMTd años, son l o s  s ig u ie n t e s ;

1? -  Un motor de dos tiempos ci^yos c i  

l in d r o s  están p ro v is to s  de una h i l e r a  de o r i f i c i o s  

de escape d escu b ie r to s  al fondo  de ca rrera  por el óm 

b o l o ,  ca r a c te r iz a d o  por e l  hecho de que se in trod u ­

ce l a  carga f r e s c a  en l o s  expresados c i l i n d r o s  por 

medio de un d i s t r i b u i d o r  c i l i n d r i c o  que descubre 

o tra  h i l e r a  de o r i f i c i o s  o lumbreras d ispuestas  a s i ­

mismo sobre e l  c i l i n d r o  per® en l a  o t ra  extremidad, 

es d e c i r ,  por e l  la d o  de l a  c u la ta ,  y que actúa a 

l a  vez como una co rre d e ra  por l a  forma en q u e r » a l i -  

za l a  apertura de l o s  o r i f i c i o s  y como una v á lv u la  

por su d i s p o s i t i v o  de herm et ic id ad ,  el cual d i s t r i ­

b u id o r  vá animado al mismo tiempo de un movimiento 

c i r c u l a r  uniforme en derredor  de su e j e ,  que es el

20
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del  c i l i n d r o ,  y de un movimiento a x ia l  p e r i ó d i c o  a c ­

c ionado por l e v a ,  que asegura l s  d i s t r i b u c i ó n  d e s ­

cubriendo y cerrando de nuevo la s  expresadas lum­

b rera s  de admisión; obteniéndose l a  herm etic idad  en 

p o s i c i ó n  de c i e r r e ,  por una parte ,  mediante guarni­

c iones  en forma de ,  por e jem plo ,  "segmentos" de ém­

b o l o ,  que se apoyan sobre  l a  s u p e r f i c i e  c i l i n d r i c a  

i n t e r i o r  del  d i s t r i b u i d o r  y se a l o ja n  en una gu ía  

c e n t r a l ,  o v i c e v e r s a ,  y ,  por o t ra  Parte,  mediante un 

honíbro d e l  c i l i n d r o  sobre e l  cual se apoya f u e r t e ­

mente l a  base  de l  d i s t r i b u i d o r ,  por e jem plo ,  por 

e f e c t o  de un muelle  o de o t r o  modo, después de haber 

e fec tuad o  l a  d i s t r i b u c i ó n ,

29 -  Un motor como el  r e iv in d i c a d o  en 

e l  punto 19, c a r a c te r i z a d o  por e l  hecho de que al 

o b je t o  de asegurar e l  engrase de la. c o rre d e ra  y ,

Particulármente dé su a s ie n to ,  con abundancia e x ­

c e s i v a ,  se hace l l e g a r  por esa v í a  l a  t o ta l id a d  o 

l a  mayor parte del  a c e i t e  dest inado  al engrase del  óm- 

b o l o .

39 -  Un motor como e l  r e iv in d i c a d o  

en e l  punto 19 ,  c a r a c te r i z a d o  por e l  hecho de que l a  

l e v a  vá d i sp u e s ta  en l a  c o r r e d e r a ,  d isponiéndose  

sobre e l  c i l i n d r o  unos r o d i l l o s  o f r o t a d o r e s ,  en nú­

mero de dos o más (por e jem plo ,  t r e s ) ,  r e p i t i e n d o  

l a  l e v a ,  en es te  ca s o ,  t r e s  vece»  e l  mismo trazado 

sobre  su contorno  y g irando  l a  t e r c e r a  parte de l a  

v e lo c id a d  de l  motor, por medio de un engranaje  que 

ella ,  misma l l e v a  y que p a r t i c i p a  de su movimiento 

a x i a l ,  atrayéndose el  s istema por uno o mas muelles 

de forma apropiada.
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4» -  Un motor como el reivindicado en 
el punto 19, caracterizado por el hecho de que la  

corredera* arrastrada por ciar otea desl izantes por 
medio de un engranaje s in  desplazamiento axial» l le r a  

unos frotadores o r o d il lo s  Obligados a desplazarse 

entre lo s  dos caminos de una le ra  angularmente f i j a  
con re lación  al c ilin d ro  y que dá un accionamiento 

mecánico, pudiendo efectuar la  expresada le ra  un 
desplazamiento axial muy lig e r o  que le  permite, gra­

cias a ummuelle potente pero de poca carrera» que 
actúa periódicamente sobre e l la ,  apoyar la  correde­
ra sobre su asiento en l a  posición  deoierre , no des­
empeñando dicho muelle ningún papel en la  d is tr ib u ­

c ión ,
59 -  Un motor como el r e ir  indicado en 

el $unto 19 , caracterizado por el hecho de que la  

corredera-válvu la ré a descansar, no sobre un hom­
bro del c il in d ro , sino sobre la  base superior (con 

o s in  encaje) de vina camisa unida con juego, asegu­
rándose entonces preferiblem ente e l engrase por una 

aducción doaimátrica meaianto una bomba especial 
conrenientemente montada, que impulsa el aceite  b a jo  
presión en el expresado juego; disponiéndose unos 

medios para asegurar y regular la  rotación  de esa 
camisa, así como para sostenerla  axialmente, en ca­
so necesario,

69 -  Un motor como el reivindicado en 
& punto 19, caracterizado por el hecho de que el 

movimiento de la  corredera se u t i l iz a  para hacer 

girar la  cu lata , a lo s  e fectos  de su re fr igera ción ,
79 -  Un motor como el reivindicado en

22 -
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el punto 1?, caracterizado por el hecho de que la  l e ­
ra puede desplazarse a r o l untad, por un medio con­
veniente para producir l a  descompresión o el fren a­
do; disponiéndose unos me. ios  para que e l motor, 
convertido en fren o, no pueda aspirar en el s i -  
le c io s o  ni r e c ib ir  a ce ite  ensuciado de carbón,

8? -  Un motor damo el reivindicado en 

el punto 1®, caracterizado por el hecho de que la  

leva  se compone de dos piezas encajadas una en 
otra y que pueden desplazarse separadamente, por un 

accionamiento exterior conveniente, l o  cual permite 

hacer variar a voluntad lo s  puntos de abertura y de 
c ie r re  del d is tr ib u id o r , quedando aseguradas todas 
las funciones esenciales ya expresadas,

9? -  Un motor como el reivindicado 
en el punto 1?, caracterizado por el hecho de que el 
accionamiento de la  leva de dos piezas se efectúa 
por unos engranes montados sobre árboles huecos concén­

tr ico s  al accionamiento de la  corredera misma; d is ­
poniéndose unos medios para asegurar el engrase de 

este últim o con el a ce ite  de la  c ircu la c ión  general, 
sin  por e l lo  dejar de impedir el regreso al cárter o 

e l escape al exterior  del aceite ensuciado; d isp o ­

niéndose asimismo otros medios para rea liza r  con 
una so la  maniobra el accionamiento de las levas de 
todos lo s  c ilin d ro s  en un motor "en e s tr e lla " .

10$ -  Un motor como el reivindicado en 
el punto 1$, caracterizado por el hecho de que se 

obtiene e l barrido por medio de tubos largos , que 

desembocan o no en un recip ien te  o s ile n c io so  comin, 
con o s in  bombas de ba rrido .

11? -  Mej oraB en lo s  motores de dos
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Tal y como se ha d escr ito  en la  Me­
moria que antecede, representado en lo s  dibujos 
que se acompañan y  con lo s  fin es  que se han espe­

cifica do*
¿Sata Memoria consta de vein ticuatro  

hojas escritas por una so la  cara*
Madrid, 25 de norienibre de 1929* 

P» A»
Alberto de ELzabari 

Por Poder

«M
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