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IMMORIA DRESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTZX D E INVENCION
en
ESpPANA
por VEINTE \a'ﬁos
& nombre de Bigéne HerriT 4R T RA IS, de naciona
lidad francesa y residente en 20, mue Grétry, Montmorency
(Seine-et-Oise), FRANCIA, por:
" lejoras en los motores de

dos t iempos *,

%’)MMMMMMMM&?&')&’?&?MMMM&?86‘38!3&7&'7&7&7&7:

Ya s& conocen distribuidores cilin-
dricos, en particular para motores de dos tiempos,
que tienen un movimiento rectilineo alterno y que
actuan como ung corredera de distribucidén para ir fi-
nalmente a descansar sobre un asiento g modo .exvélvu-

la, sBtos distribuidores presentan el inconvenien-

te de que se obtiene muy dificilmente la hermeticidaa
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del asiento,

sl presente invento tiene por ovjeto
proporcionar un eistema de distribuidor dque presente
nuevas e importantes ventajas tales como; posibili-
ded de adaptacidn de un sistema de engrase was racio-
gl del cilindro, posibilidadhe hacer veriar g vo-
luntad la regulacidén de lg distribucion, posibilided
de suprinir la bonba d9 barrido, y otras ventajas
todgvia que se expondrén mas adelante,

uete sistema se caravteriza prin~

cipelmente por el empieo de una "corredera-valvuia"

angloga 8 la conovcide e indicaaa antes, pero ani-
ingdg nO de un solo movimiento rectilineo alterno,
sino también de un moyimiento de rotacidn en derre-
dor de su eje, es decir, del eje del cilindro, esta~
blecidnduse nediove particulares para que el engrase de
esa correders y muy principalmente de su asiento,
quede asegurado perfectamente y cvon exceso, de donusé.
resulta: 12 - qué ¢l 8xpresauo asiento es Lierméti-
Co P estanco por la presenciag constgnte del aceite
que la rotacidn distribuye; y 22 ~- Que la expresaaa
rotacion mantiene el ssiento constantemente liupio
7 ajustado, Lus wedios de engrase pueden variar
con tal de dejar lugrasdo el precitaao fin, pero
aecceribiremos espesciglmente uno de ellus, que es muyy
particul armente ventgjoso.

Se describiré primero el invento en
su forma més simple, pel's hacer comprender mej or su
priacipio fundgmentgl, sn 1lg {figura 1 de loe dibujus

adjuntos, se vé que lp corredera-valvula 1 estid cous-

tituida por un cuerpo cilinmdrico cuya pared interng
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prolonga preteriblemente la pared del cilindro, en
tanto que su pared exterior lleva una levg dispuesta
para engeuurar ussplazanienios gxisles, La iiguwra
< representa el desarrollo externo de la corredera Yy
»POor consiguiente, de la leva, 41l :movimiento de ro-
tacidon se dé por el engranaje £ que estd en engrane
¢on el endentado 3 sclidario de 1a corredera ..
oCbre el c¢ilindro se hallan unos frotgdores ¢ rodill os
%, en nimero igusl a los "salientses" 5 de lg Leva (fi-
pures 1, 2 y 4, la ultimg de las cugles muestra levan~
tada la corredera). gy pur lo wmenos dos rouillus
¥y salientes, puro de preferencig tres,.y en este cg-
50, la corredera sira eb tercio de lg velocidad del
metor, Se comprende clarauente que sal ientes Yy TO=
dillos son respectivamente idénticos y equidistantes,
For consiguiente, a caua tercio de vuelta de la corre-
Géra, ¢sto @8, a cada vuelta del moter, y en el Ly e
mento deseado, la corredera, accionada por tres puntos,
se levanta comgrimiendo el muelle &, ves s, el
expresado muelle lleva 1l correderg a su asiento,
¢ontinuando siempre el sistema girando,

4n la 1iguwra 3, 66 halla el émbolo
®n la parte baja da su carrera y la corredera esté
abierta. wl varrido tiene lugar; las .lechas indi-
can el camino recorrido por los fluidos, aire y ga~
668 residugles, L

sl recubtdmiento 7 de 1g rarte inie-
rior de la corredera no es Obligaturio, hasta el ex-
tremo de que el siste.g puede concebirse en rigor
s8in elia, per ejemplo pars un motor lento, Pero

Para un motor répido ~-queé es el que agui se congi-
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uera mas ospecialuente~ su verntaja es evidente,
46 éste en resimen el que permite decir que la co-
rredera 1 es electivamente una corredera, uetrivu-
ye bien cono una correuera, es decir gque abre y cie-~
1Te en plena velocidad. Ko es vadlvula mas que para
ia hermeticidad de su parte "inferior" (en esta ucs-
cripcién, lcs términos "inierior", "swpericr", "aito",
"wajo*, "subir", "degcender', stc,, se refieren sime
vlemente a las figuras ). La parte superior se ha-
ce hermética con unas empaquetaduras ¢ segmentos como
lo0s designados por el nmimero o,

Nu se ha representado en este ejemplo
primero ningin dispositivo particuler ée engrase,
Las figures 1 y 3 revresentan el cas0 general de un
motor de exPlosidn con encendido por bujias y barri-
40 por aire caroburado, S5é supone qgue se ha intro=
duciuo aceite en la carge por uno de los procedi-
mientos conocidos, oicho aceite tapiza las pa~
redes del colector y avaxza POCO o poco hécia la
corredersa, arrastradoe por la corriente de aire,
vlaramnente se vé en la Iigura 3 que la corredera
10 detiene icorzadamente, A Caua carrera '"cortg un
trozo", si cabe expresarse asi y lo oprime sobre el
asiento 9 constituido aqui por un houbro del ci-
limdro, Y comu la correders continug girando con
un movimiento uniiorme, lo distribuye por igual por
toao el contorno del asiento ¥y ¥ 21 mismo tiempo
1o expulsa. «l aceite expulsado gl exteriur seru
recogido y rormard parte de la "seccida" siguiente,
4l que se expulsa por el intericr [ormg un rodete

que el émbolo, un instante después, extienue y coge
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parte ac el, s el amovimiento ae elevavion siguien-
te de la corredera, le Cara que ha guedado grasien-
ta de 1g expresada corredera, se pune an contactuv con
ila guia sugericr 1C y lae empaguetadurss s, .sSta
parte superior esta cpnstituida y ensgnbiada como
en el casoue los motorss sin véalvula del tipe nnight,
sl gceite que ~iorzacamente- pasa a través ae las
guarniciovnes ¢, eungracsa la leva, los rouillos, 1lcs
engranajes y, si el sistema es hermético hécia el
exterior ~, ha as estar estanco~- uicho aceite nu
puede hacer otra cosa gque volver a la correders.

5e vé que se ha tenido razén ai de-
vir que el engrase ae la corredera, y particularuein-
te de su asiento, es sugeravundante, puesto que toao
el aceite destinado al cilimurs -que requiere segu-
raments mas que la corredera- asbe pasar forzadamnen-
te pour debgjo del aslentu ae lg expresaua corredera.
4i. 880 cOomsiste el artiiiciv empleauo para haver es-
tanca infalibliemente una juntura no autociave que de
tro modo no podria hacerse her.stica sinc acopte.ds
raxra el muelle ¢ uaa {orma gractiicguente prazivitiva,

Claro eéque el muelle 6 ,uede alec-
tar todas las lorigs pusibles ¢ ser sustituido por
varios muslles gulados aisladamente y aistribuiuoa
ror igual por todo el contorno de 1lg corredera,
gue este o eslos muelles pueden apo, aIse sdJbre ia
CaPressaa corredera rur el intermedic ae Srganocs es-
reciales, de frctguiento o us rodsuiento,

S5€ acaba de describir la forua sime
Ple, funagmental. +iene variantes, que son mejo-

ras, 40 luger de¢ disponer ia levg sobre lg corre-—
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iera, se la puede poner sobre el cilinuro, no lie-
varxi o entonces la corredera mas gue los rodillos,

A mas deé proporciorar 2810 una correders mas ligera,
vai a resultar, conforme seé veria, cousecuencias muy
importantes, »8 mas ligero taubién hacer una pie-
ze aparte del eigrana e 3 y arrasirar la corredera
meaiante chavetas deslizantes, Ia leva, sobre la
correderag © soore el cilinuro, rpuede ser de dovlie
cauino ae modo que el accicnamiento sea uecinico;
rero si esté scbre el cilindro, se presta mas féacil -
mente a la sustitucidn del muelle 5 por un muelle de
otro gistema gque no actue Mas gue en la bosicién de
cierre, es dacir para amgntener la corredera sobre su
asiento 2.

La figure 4 representa estas prime-~
res variantes, wn ella se vé la leva de doble ca~-
minoc 11, de que la figura 5 representa el desarrollo.
s8ta leva se nantiene en posicidn angular exacta
~perou solgmente gugular~ madiante un artificio no
ilustrado, Lg corredera 1 esta provista de roui-
llo8 12, woutados en el ejemylo que ACS SCupPa BOuTre
gorrones lisos que roraan parte dae lga ..gsa de la
corredera. “n la farie superior de iga corredera,
£E¢ ven unas uiavetas 135, que son componentes ae lg
mgsa y puedaen resbalar axislmente en unags ranuras
14 del engrangje 1D, i engra.aje ne tiene ya ues-
Plazamiento axial; se mgntiens en estessntido por
los topes 1o y 17. «l accionamiento es mecanico,
pero ge dispone un muelle 18, en formna ue granrdela
Belleville, de tal wudo que, tomasdo ay,0,;0 sovre el

toge fijc 19 atcerniilagdo en el cilinmdro, emmuja ha-~



170

i76

185

190

¢la avajo la leva 11, pieza consistente ;’ my rigida,
Lla cusl 1leva 1l se apuys erntoncss, por las paries
2G (véase el desarrullo de la Iigura 5) de su cami-
w9 8upericr, soore lcs rodillus 12 solidarivs de ia
corredera y, por consiguiente, apu,a pur tres puntos
la correderg soore su asiento g, Para que esto saa
posible, hay un juego mu, liger. en &l, pur debajo
u€ la pieza de leva 11, cuando el movimientc de
ilevantaniento de lg correaera vuelva a empezar O
tienua a ewpezar de nueve, La corredera quedara

un instaate immovil (en el sentido axigl) y sere la
Fieza ae leva que volvera a daescender para ir a
apPuyarse sobre su care imierior, arretando o redu-
cierdo el juego 21, y todo tendra sntunces Lugal
-omo s8i no existiese el wuslle lo.

s% €l s8jemply que acaba ae describir-
sej la corredera~valvuia s€ aPlya en 9 sobre un
ituubro del cilindro, Aivra bien, se ,reécvisa juegu
8 lag parte externg de la <orrsuserg, adsSuas ol
vilindro se usa ovalizdndose. ci ndquiere que el
éubulo Vaya a recubrir, en su movimiento, el pianv
ue lg guatura 9, comu ya se ha explicauo, s8¢ exps~
iimenta ung diricultaa por el hecho de que la co~
rredera ; el cilinuro no s2 un®un von exactltitud, ASi-
mismo resulta recomendacle I ormar el apuyo 9 de la
corredera, no por el cilindro mismo, sino por la ba-
8€ superior de una camisa del misme espesor que la
corredera, faoricada c¢on el mismo metal y que pre-
sente el mismo juego, y proceuer de maodo que esa ca-
misa no pueda ovalizarse, 4 incluso puede disponer -

5€ un encaje de la vaulsa en la corredera, encaje que
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Luads carecer casi en abeoluto ae juego, por razdén
de las dilataciones practicgmexte iguales de estas
aos plezas, La [igura 6 revpresenta esta dispcsi-
¢idn y aqui es aonde vauus a Lablar ael sistema de
engrase anunciado cowuv particularmente veutajoso,

.on los mismos mimeros de referencig
gse ven los mismus drgance que gnteriormente, pero a
wab con La cauisa <2, rerresentadia agui con un en-
caje cowo el 23, y supuesta libre en el cilindro,

dn 24 se vé un manguito por donde
llega @1 gceite bajo sresidn sunwinistrado dusimetri-
Sguente por una bornba representaua en la figura 7.
ista borbg funciong de la mansra siguiente; Cuando
el énbolo b se Lalle en lg yarte baja dv su carre-
re, atraido a esta pousicidén (que representa el uibu-
jo) por el muelle «6, €l aceite penetra en el cuer-
py de bombga por el orificio 27. sste aceite es
aspirado o impulsado bgjo presidn por la circula-
cidn gemeral de engrase obligeao de 1os utros meca-
uismos; La leva 28 gira por ejemplc diez ve-
ces .encs deprisa que el motur y va calada de tal
suerte que cuando el sglientesd ewpuja bruscgueate
8l éxbolo 25, impulsanuo asi al aceite a través de
l1a vdlvula autumitica de retencidn 50, la corredera
ue barrido se cierre y se apoye. sl asiento 31 de
ia csmisg <2 sobre el cilindro, dobtura, pues, towo
el ,a8c uel aceite a traves de la parte baja del ci-
lindro, Por esta razdn y también porgue el juego
previsto en s puede seor menor que en %45, el aceite
introducido bajo presidn por el manguito <4 es, pues,

casl exclusivanente dirigiao hacia La corredera. sl
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aflujo continuo del aire ds varrido le lapide que
vuelva a8l ¢onducto expresado. =8 ilmpuisado en
sapa aelgaua x absorbido por &1 umecanismo qus F&
se ha explicado,

<8 de ¢bservar que la cauisa <z tien-
we @ Ber grrastrada por Irotauientu en el movimiento
de rotacidn de lag corredéra en lous .momentos en que
el émboulo mo la recubre, ol todas las cosas se
hallan en buen estado, deve obtenserse como resulta~
40 uia revolucidn lenta gracias a i1a cual no pueae

ovalizarse la camisa, Con el mismo esypiritu, se

e remesentado en este cps0 un enbolo que puede

girar taembién sobre si mismo gracias a una articu-
iacidr ae pie de biela con ritula. rcaos estus
movimientos tienen tegmbién por efecto distribuir bien
el aceite de engrase, 8 natural que el sistema
se coupleta conrn cualesquiera meaios adécuados para
impedir que el aceite del cérter se suba al cilin-
aro,

Se observara tgmbién gque comno la uva-
misa <2 no es sino myu, ligera.ente solicitada a
girar, su rotecidom imjlica, pues, gue todo se hallia
eén periecto esiado en el cilindro, Convienre, joor
lo tanto, puder regulsxrls. A tituwlo de ejemplo
4@ uno de l1o0s rumerosos medios de regulacidn pusi-
bles, se vé en ls iigura & un pequerio eapujador 34 que
tiene por frente y sobre la camisa una nmuesca que le
comunicg a cada vuelta un pequefio mmovimiewnto que se
le puede observar o0 utilizar rers el acciovnamiento

ae una sefigl cuslquiera.

La utilizacidn accesoria del muvi-~

-0 -
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miento de rotacidn de la correders puede, por 4lti-
mo, aplicarse a la c¢ulata misma. s 1a figura 8
se vé que en tal ejemplo, la culata rO e ya de una
50lg pieza con el tapdn ud, sino ue aos, 35 y 36.
Le jurta 37 ®o lleva ningin medio de ensembladuca
o montaje. Hay, Bin embsrgo, un drganoc ad hoc que
no se ilustra, unr simple gancho por ejemplo, para
impedir que la cuUulata saiga ex el c¢ilinmdro, Du~
rante el tiempo de trebajo, la presidén de lus gases
a:lica fuertemente la junta 37; pero aurante el va~
rrido, hgy © puede haber ux momento en que el siste~
mg estéd descsrgado cmei por completo, untonces,
ls correders arrastra a la culata por el frotamiento
ae las guarmiciores o por cuslguiera otro modo,. FH
ejemplo de la figura 6 revresenta un nitor de imyec-
cidn y de encendido eeponténeo, Comc es eate caso
es autoclaveha juntavzg del ssiento del imyector 59
v enr principio Libre, naaa se opone a la rotacidn ae
lg culata, quedando fijo el expresado imyector. -
ta rotacidn pueds ser ventajosa er el caso dé un mo-
tor eniriado por aire, gque es 10 que en el ejemplo
se tiene en consideracidn, La parte cémcava 40
uo =e presentg al vientc;, mse le agresa, rucs, una
ngntalia desviadora como la 41 y la rotacidam ae la
culata corrige la falta d4e simetria uei dispositivo,
No Be ha dejado de uvbservar gue el
aefecto de unién o enlace evitado a 1la junta 9 con
el empleo de la camisa <2, se wmagniiiesta mas avajo,
en la junta 31 de la camisa sobre el cilindro, iero,
a mas 48 gue es uencs sensible, pur razones eviden~

tes, 88 1le puede remsdisr con uncs redondeados cu.nd

- 10U =
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108 42, que serian iuadmisibles en la junta 0.

w la figura 3 se ha representado una
camisa L2 simpiemente Puesta  1ibre en el cilindro,
rTedricamente no tiemse necesidad, en efecto, ue sor
mantenidg enm el sewtido axigl, pero conviene, no
dbstante manteserla asi, Se 1g puede mantener (fi-
L.ra 8), mediante un taldém 43, mw, féacil de disp.uer
si el c¢ilivdro es de dos giezas, A81 es, por
ejemplo, cuando sé trata de un motor enmiriado zor
el aire en el que 1la parte baja del cilindro 44
es de auero y la parte alta 45 de aluminio, Ctro
medio consiste (figura §) en practicar em la cami-
sa una garganta 46 y, por frente, emn el cilindro,
una garganta was profunda 47, 9n cuy=s gargantas se
ccloca um anillo herdido, en forma de "sezmento" ae
émbolo 48, La canisa, mantenida de ese modo,
sresents la ventaja de poder desmontarse iécilien~
te si el anillo 48 puede alojarse por comnpleto en
la garganta del c¢ilimrdro, Tasta para 6llo cou se-
rasrar la herdidura con uns herramienta arropiada
por una sbertura ad hoc del cilindro,

Ya mse han mpuesto antes ciertas ven-
tajas que se derivan dek empleo de uag 1leva dispues -~
ta s0bre el cilindro, Hey otras, Puede supri-
mirse el artiiicicv de la expresada ieva y conexio=
Harle por un medio ad hoc comn ua acciongmiexto ex-~
terior que permita modificar su calado s voluntad,
Lo figura 10 repreesenta, & titulo de ejemplo, ese
dispositivo, Mgy los mismos mimeros gereragles de
referencis, pero se vé ademés un exdentadio de engra-
Raje 49, soliuario de la leva, y un engranaje 50

sobre el cual puede aciuar por medio, por ejemrplo

- 1l1l -
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de una palagca 5l. Jn este caso, a titulo de ejem-
P10 nuevo siempre, el muelle 18 RO se apoy gree Obbre
usa pieza fija, sino sobro 31 engranaje 16 de accic-
.gmiento de la corredera. uste emgrangje se apo-
ya pov si sobre 6l tapom 35, que formg en este caso
cuerpo ¢on lg culata, ilustragndo el ejemrlo um mo-
tor enfrigdo por ac ue, 6m 61 gue k0 s€ repreéson~

tan el acciongmiento @e la correde:a, gi lg antrg-
Gg de gire de bqrrido, pero se guponen, para simpli-
ficar la figura, que se hallau er otro plano de
seccidr,

Desplazario mas O menos lg leva er el
sentido de la mearcha con el guxilio de la palanca
51, puede descomprimirse el motor para facili~
tar su puesta en asrcha. Desplazéndola en media
vuelta, se transforma el motor en freno, an efec-
to, ern el punto muerto bajo, €l cilindro se lisna
49 gaire pur lus oriiicios das escaype, ase gire se
comaprime pur el rovornc del émbolo y 8scapa por el
corngducto de barridoe cuando la correuers se gbre en el
punto muerto glto, Jicho freno es mu, poteate y
réeguleble a volurtau por 8l geciomaniiento de la pa-
lanca 51, 16 ;rincipglmente interesgnte para las
aflicaciones automiviles, Como es natural, el
conducto de barriao v& rovisto ae una vélvula de se-
curided 52. Unas aispcsicidn recomendgble consiste
én hecer impulsarlo pur el escapepor un coniucto tal
como el 53 que desemboca en 54 con ura oriemntacida
tal gue el aceite que grouviene ae la corredera se
proyecte violentamente por 55 y no tengs temdaucia g

volver al cilimdro, pues llegaria a é1 aespués de

-~ 1le -
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Lagverse ensuciaco de ca;bén.

Las dis posicicnes que preceden 8 re-
fieren a 108 c¢aso0s en que la sencillexz mecénica—es iz
que ante todo se rretende, shora vamos a descri-
Lis wne dltima variante de la leva, que parmite modi -
ficar sepairadamente la reguiacidén del gunto ae aver-
tura dé la corredera y el de su cierre; y se mustra-
ré que las ventajas tecnicas que resultan de estsn
disposicidn pueden justiricesr en determinados casos
con creces su ligera comjplicacidn.

ia leva es agui ae dos piezas.,  Las
figurss 1l a <3 representan con aetalle esta nueva
leva compuesta. Las figuras 11 a 14 representan
las dos plezas vistas por separado (11 3 1lx: leva
jnferior, corte axial y vista én planta; 14 y Lo 1eé-
veg superior, corte axial ¥y gorte pur la linea}ﬁﬂ,
Las figurss 16 a <5 les muestrau wontadas (19 7 16
800 wos desarrcllos en dos posicicnes de calado Yreé=-
lativo; 17 a 23, son cortes dados en lus desarrcllos
por las liness AA, BB, CU, DD, dd, ¥¥ y Gu). La
{figura 24 las muestra montadas @ instaladas en el
cilindro, y lace ver, a titulo ae ejeﬁ?i?, un sis -
tema conveniente para su accionam;ento,'éiétemas-mas
especialmente gilicable al caso.de uh mot or ée avidn
ael tipoe "en estrella". o

4n estas diferentes figuras se vé que
Las ao0s partes de leva llevan cCada una un engrarna) e
w0ouv el b6, H7. La parie inrerior'lieva el cami~.
no iniericr 6¢, y una parte (&6, 59 aeL cmninb'éu— -
pericr, la corresponaiente a la elevaciéﬁ'de la co=

r1reucra. I.a pieza superior lleva e. ¢g.oino supe ~

—‘l‘) -
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rior mendJs la parte ex resada. Las dos piezas &€
encajan una en ctra y pueden desplazarse angularmen-
te independientemente una de otra, dentro del limi~
te permitiao por las correderas 61, 4stas corre-
ueras permiten asegurar la continuidad del apoyo de
los roaillos en la parte de trayecto &, 63, que vC-
rrésponde gl tiempo aurgnte el cual se aplica 1a co-
rredera scbre su asisnto. Iero durgnte una carte

ae este trayecto, 1¢s rouillos no repusgn was que
sibre una aitad de 1la anchura ae su caming ue roda-
miento (véanse las figuras x1, 22, Z3). .l muelle
ls (figura 24) se halla dispuesto como en el ejemilo
anterior, oubsiste el acubnamiento mecédnico para

le elevacidn, salvo en ia insigniiicante parte termi-
nal 59 (ver detalles), ¢ ¢ &n,ulo vivu se baja. Por
el cbntrario, en la posicién represeatada en la fi-~
gura 15 (desarrollo), el descenso 35, 66, 67 no es
accionado mas que a mediass, es decir, en la parte
w06, que correspome at moevimiento acelerado (No
eés necesariamente la wmitad exacta ¢umo en las figu-
ras, y puede tenerse también en el centro una parte
ae movimiento uniforme). an la parte 88, &, la
gorredera continua su movimiento por virtud de la
velociuaa adquirida. Llega pues a 8u gsiento con
un choque,

Se vbservaré gque este choque no tie=-
ne lugar entre lovs rodillos y l1a leva, sine entre
la correders y su ssiento, pues astuanrnao el muelle
1, la leva se halia en ese moxento en contacto con
el tope 21. .l camino &, 8 (vease la figura 16)

6 linlla, pues, en un rlanc mas bajo que el que zasa
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por las generalrices inierivres ae lus rodillus,
Por lu tanto, el chogque se produce soore €l asiento
7 no resulta de €1 ningdn daiic porque: 1¢ La super ~
iicie del gsiento es considerable con respevtv al
P80 a8 lg corredera; y <% «i chogue tiens lugar
scbre un c¢olchdn as aceite,

Se coservaré también que el perfil
ue ieva puede trazarse de .iodo qué realice un ac-
clonguiento positivo hasta el runto en que l1a co-
1redera llegue al nivel ael recubrimiento 7, que es
10 ¥nico que impurta para la distribucidn.

4l sccionamiento de la regulacidn
ie la pesicidn angular de las levas, se efectua por
lcs engranajes 70 y 71, que pueden ser solamente sec-
tores dentados él igﬁal que los ergranajes 538 y IV
(ssi es aqui el caso para lous primeros), Los en-
grangies 70 ; 71 sun solidarios, en el ejeuglo re~
sresentado, 48 las varillas huecas 75, 76, voncenw-
tricas al acciongmiento 72 de 1a cofreaera. T muer~
1le como Bl 73 asegura aqul la hermeticiuad de todo
el conjunto e impide que el aceite gue se Lalla en
74 y que viene del cilindro por los escapes, CO1C ya
86 iua dichv, vuelva al carter por el interior de Llcs
Lubces 75 y 78, e el vontrario, el cojinete 77 se
engrasa con aceite limpio que se conduce baju pre-~
sidn por el canal 76, §y gque vuelve al cvarter esca-
pindose por la ranura de expansidén 79, Los dife=-
rentes arboles 7z, 75, 76, van seccionados en &0,
gl, &2, para permitir el montaje, «n 83 Y% 64, 50~
bre wua parte en swia 1ija, 89 dis punen uuvs prern~

sa-estopas que iwgiden facilmente toda péraida as
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aceite, Las varillas huecas 85, €o, ol ungas ion
ue 75, 79, son solidarias ue sectures uentados ué~.
nicés 5?, 58, en engrane con aos engranajes g9, 9G,
Cu, v eJé ¢oinciue von el e&je ael motor, & el ila-
40 ael carter, estiocs u0s ergransjes se& nallan en en-
wrane con wos sectores dentadus 91, Sw, idénticos
a 87, St, iero conexionados extericrmente con unas
palénuas de .18.d0 95, ©4, Z&racias a Las cuales se
modiiican a voluntaw la pusicidén anguiar de ias vo-
rouas 89, 0 y, por consiguiente, por o7, &8, etc...
la vegulavién ae la distribucidén ue towos Los cilin-
aros a la vez e.. el mismo grado o medida.

La posibilidad de hacer asi variar mur
cémedamente el expresaio reglaje o regulacion, va
a tener consecuencias particularmente interesantes,
en el Caso0 d& un motor de avidn, especislmente:

an ofecto, en tal aplicacidén, es po~
sible disponer largus tuoos de escape ; tener uud
«e 8llcs parae cada c¢ilindro, ALora bien, ya e bLas-
tante sabido que en un metor de dos tiempos de esca=
re libre por un tubo largo, existe un régimen pa.a
el cual se Lace conpletagnente solov el barrido, por
un etecto de inercia, Pero estv no tia.e lugar mas
gque c¢on un regimen, purque es previsc que el crifi-
cio de entra.a paia el aire s¢ sbra en el momento
reciso en que las condicicnes son éitimas para ia
cotencidn asl fenémenu, s ese .awwento, consiacrauo
desae 61 ;unto ae vista de su aeterminacidén mecéni-
¢a, Vvaria enormemente con la velocidad uel mot.r,
¢on eu varga, ¢on las resiones, temperaturas y uen-

sicaaes de los gases residuales y ael aire giviente,
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Graciss al acciuvnamiento gue acaba de aescribirss,
se podré siempre gorir la entrada de aire en el
momento desegdo, y se la cerrarda taubien cuando sea
rreciso, 1o cual no es evidentemente mencs indis~
Pensagble.

we de Jdbpérvar que en el ¢ako vE B~
cigl «e un motor de avidn, cabra ayrovecharse use
la presidén preduciua por 1s velocidad del aparato,
aisponiendo las entrauas de aire de cada al viento,
Hay que <wseervar ta.dién que si los tubos ae escaype
estéin 1o sufivientemente refrigeradcs per una cire-
culacién interior de ailre, segin un jrocedimiento
conociao, puede disponerseles en ol interior uel
fuselaje,

Conviene hacer notar que el sistema
48 regulacidn varisble que acacas de aescribirse no
tiene por utilidad exclusiva rermitir la supresion
dae la buuba de barrido, .8 asimismo Util o ventaw~
Jesu incluso i existe vsa vwba, pueslv que permi-
te reducir su trabajo, La sola variacidén ael junto
d¢ cierrs tiene desde luego pur si un interés yro-
vio, uvrreciendo, para ubjetos diversos, wun wedic par;
ticular ae variacidn as carga.

rueae también emjlearse, unicauente
raia €l arra.qué, una perba ae barridoe gue se desw~
emLraga despuds, o que se uesembraga autcmiticauen-
te, puliendo ser dicha bonba al mismo tiemio motor
de lauzamiento, con a.reglo a un precedimiento wonce i~
do, sn este caso, la varga suministraua por esta
bumba =c este motorw ilega yor un .zanguito como el
56 (figurae 24), y la tobera psra entraua dé aire del

régimen noru.sl se cierra por una chapeleta automé -
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tica cono la yb; esta c.apelets 59 vuelve a abrir cuau-
40 se estavlece <1 régimen,

Se dbservara por ultiumoe que nu hay que
tomar al pié de la letra La cexpresidn "escape li-
bre" empleads antes a ropositc del barrido sin bum~
LA sl resultado es practicamente el misme si to-
wOE lus tubos largus d¢ escape deésembocan en un reé-
cipiente comin muy puco resisteate. T-.antoaces, si
se coubing esa dispusicidn con el empleo de unag o un-
ve we barriuo de rendimiento mwy grande, si se dis-
pone, adem’s, una vAlvule ae estrangulacidn a ia sa-
lica del recigpiente, y sl se wanivbra 1a expreésada
velvula para tbtener un aumento aomentaneo del geso
ae la carga, pur tantu, del par, cun arreglo a uu
yrocedimiento bien conucido, se vé que este cornjunto
es ventajuso en el sentido de que reabriendise aes-
fuc8 en granue la vélvula, la bouka de oarrido, nor-
rnalmente gsobrepasada en diiensicnes, se halla, sin

em argo, descargada.

Debe gquedar bien enterdido gue sl ine
vento no se liwuits en absolubto al emplLec de 1os aeta~
lles mecanicos gque se han representado para desuri-
birle, resents evidentewente todags las varian-~
tes de ejecucion, que, en general, ésten al alcan-
ce del viicial mecenico y que no pueden ewprendsr-
s8, ni incluso serial ar, .ara no cansar as, no se
hai multipiicedo en Las descripciones lius sjemylos
, las variantes, pero deve guedar bien entendido gque
las descripiones que se reisieren a las 1iguras de lus
aibujus no son was que ejemplous de e ecucion,

sin esbargo, no deja de tener inte=

—1c -
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rés el sehalar brevemente las mudificaciones de aeta-
lle siguientes:

19 - voun refercrcia a l1a 1igura o, si
se vé que el arrastre por Iriccion de la camisa <2
v ae la cwata 36 no es suiiciente, pueds dotener-
¢ ue una ..anera positive, <on cualquieras otro
aispositivo mecanicg,de ac.idn continus © aisvon~
tinua.

f¢ ~ Puede evitarse la supresidén del
rerfil de leva representada en 8¢ (figwras 11, 15 ¥
16) con 1a disposicidn de 1a figura 25, que por si
mismg se explica. 2l vacio 101, 1UR no tiene iu-
portancis slguna, puesto que enecae auvmento la co-
.rederg que ya no es solicitnda en el sentido axial,
Mgs que pOr su muy ligera pesantez, se mantiene de
hecho en su sitic, en ese sentido, por el irctamnien~
to ae las guarniciones,

3¢ = La figura 24 representa un r di-
110 de antichogue, compuestio de un cubo 14 y dae una
corona 103, entre 1los cuales se interpone una pieza
ligeragmente def ormable c¢omo la designadas por iU, pOr
su forma 0 pur su naturaleza.

49 - La figura 27, que es un corte
rarcial de la corredera por el eje de un rodillo,
musstra un medio de reglizar el engrase bajo ,re=-
sidn de los gorrones de los expresados rodaillcs, gra-
cias al conducto 106, Segin que el criticio 1W7
ge nalle por debajo ¢ por encimg de las guarnicio—
nes; el acaite es impulsado en 1C3 por la presidn de
108 gases 0 por la sola fuerza centrifuga. L8 na~

tural que se toman todas las precauciones para que ne

- 10 =



570

75

e8 C

5856

590

595

haya escapes de gases 0 incluso una expulsidn deug-
siado répida del luwbriricante, A ese efecto, el
ajuste del gorrdn es myy rreciso, el crificiuv 1%
s myy pequetio y esta colocado encimg, de mudc que
el rodillo se apoye encima durgnte los tiempos
de carga.

usta solicitud, que corresponde a
la presentada en Francia el <6 de novienbre de 1928,
Lajou el mimero 26b.9%43, s8¢ acoge a 1los bensficicus

del articulo bl de la Ley de Propiedsd Industrial.

-0= N O T A =0~

Les puntos de invencidén propia y nue-
va que 88 presentan para que sean Jojelo de estag ra~
tente de VIINTS anvs, son lous siguientes;

12 - Un motor de dos tiempous cuyus Ci-
lindros estéin proviastos de una hilera de orificios
de escape descubiertos al fondo de carrera por el ém-
bolo, caracterizado por el hecho de que se introdu~
ce la carga fresca en los expresados cilindros por
medio de un distribuideor cilindrico gue descubre
otra hilera de orificios o lumbreras dispueetas asi~-
mismo sobre el cilindro per® en lag otra extremidad,
es decir, por el lado de la culata, y que actua a
la vez como una corredera por la forma en quersali-~
za 1la akertura de los orificios y como una védlvula
Por su dispositivo de hermeticidad, €1 cual distri-
buidor vé4 animado al mismo tiempo de¢ un movimiento

circular uniforme en derredor de su eje, que es el
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del cilindro, y de un movimiento sxial periddico ac~
cionado por leva, que asegurag ls distribucidn des=
cubriendo y cerrando de nuevo las exprosadas lum-
breras de admisidn; obteniéndose lg hermeticidad en
posicidn de cierre, por una porte, mediante guarni-
ciones en forma de, por ejemplo, "segmentos™ de ém~
bolo, que se apoysn sobre la superficie cilindrica
interior del distribuidor y se alojan en una guia
central, o viceversa, y, Por otrg parte, mediante un
hombro del cilindro sobre sl cual 86 apoya fuertew
mente lg base del distribuidor, por ejemplo, por
efgcto de un muelle o de otro modo, después de haber
efectusdo 1a distribucidn,

29 ~ Un motor como el reivindicado en
el punto 12, caracterizado por el hecho de que al
objeto de asegurar el engrase de la corredera y,
particularmente dé® su asiento, con gbundancia exw~
cesiva, ge hace llegar por esa via la totalidad o
la mayor parte del aceite destinedo sl engrase del ém-
tolo,

33 - Un motor como el reivindicado
en el punto 1¢, caracterizado por el hecho de que la
leva V& dispuesta en la correders, disponiéndose
sobre el cilindro unos rodillos o frotadores, en mi=-
mero de d0s 0 mis (por ejemylo, tres), repitiendo
la leva, en este cgso, tres veces el mismo irazado
gobre su contorno y girando la tercera parte de la
velocidad del motor, por medio de un engranaje que
ella mismg lleva ¥y que participa de su movimiento
axigl, atrsyéndose el sistema pPor uno 0 mge muelles

de formg grropiada.
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¢4° - Un motor como el reivindicado en
el punto 12, caracterizado por el hecho de que la
correiera, arrastrade por claveies dsslizantes vor
medio de un engranaje sin desplazamiento axial, lleva
unos frotadores o0 rodillos oObligados g desilazarse
entre 10s dos caminos de una leva angularmente fija
con relacién al cilindro y que dé un accionamiento
mecédnico, puiiendo sfectuar la expresada leva un
desplazamiento axial muy ligero gue le permite, gra=~
cla®s a ummuelle protente pero de pocs carrera, que
actua periédicamente sobre ella, aboyrar la correde-
re BObre su asiento en la posicidn decierre, no des=~
empéﬁando dicho muelle ningin papel en la distribu-
cién,

' 5¢ =~ Un motor como el reivindicado en
¢l Ppunto 12, car#cterizado ror el hecho de que la
corredera~vélvula v& a descansar, no sobre un hom~
bro del cilindro, siuo sobre la base superior (con
0 8in encaje) de una camisa unida con juego, asegu~-
réndose entonces preferiblemente el engrase POr una
sduccién Josimétrica meaiante una tomba 3special
convenientemente montaia, que impulsa el aceite bajo
presidén en el exyressdo juego; dieponiéndose unos
medioe para asegurar y regular la rotacién de esa
camisa, asi como para sostenerla axialmente, en ca~
80 necesario,

82 - Un motor como el reivindicado en
el punto 12, caracterizedo por el hecho de que el
movimidntobde la corredera se utiliza para hacer
girar la culata, a 1os efectos de su refrigeracién,

79 «~ Un motor como 8l reivindicado en

- R2 w



¢l punto 19, caracterizado por el hecho de que la le-~

va puede desvulazarse a voluntad, por un medio conw
660 veniente para proiucir la descommresion o el frena-
d0; disporiéndose uncs me.ios para que el motor,
convertido en freno, no pueda aspirar en el si-
lecioso ni recibir aceite ensuciado de carbdn,

8¢ - Un motor demo el reivindicado en

el punto 12, caracterizado por el hecho de gue la
leva ae'coﬁpone de dos piezar encajadas una en
otrgwy que pueden gesplazarse sepa;adamente, por un

accionamient¢ exterior couaveniente, 10 cual permite

hacer variar a voluntad 108 puntos de gberiura y de
@O cierre del distribuidor, quedando aseguradas todas
las funciones esenciales ya_expresadas.
- 9% =~ Un motor como el reivindicado
en ¢l punto 1?2, caraciverizado por el hecho de gue el
accionamiento de 1a leva de dos piezas se efectua
as POr unos engranes montados sobre Arboles huecos concéne
tricos al accionamiento de lg corredsra misma; dis«~
poniéndose unos medios para asegurar el engrsse de
este 1ltimo con 8l aceite de 1la circulacidn general,
sin por ello dejar de impedir el regreso al carter o
80 el escape al exterior del aceite ensuciado; dispo~
niéndose agsimismo otros medios para realizar con
una 60la maniobra el accionagmiento de las levas de
todos los cilindros en un motor *en estrella".

1% =~ Un motor como el reivindicado en
a5 el punto 192, caracterizado por el hecho de qus se
obtiene el barrido por,megio de tubos largos, que
dasembocan 0 no en un recipiente o silencioso comin,
con o0 gin bombas de barrido,

1123 ~ Mejoras on los motores de dos
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tiempos,

Tal y como £e ha descriio en 1a Me=
moria que antecede, reyresentado en los dibujos
que se acompefian y con los fines que s® han espe-
cificado,

3sta Memoria consta de veinticuatro
hojas escritas Por unas scla cara,

Madrid, 25 de novienbre de 1929,

P. Ao
Alberte de Ilzaburd

Por Poder

N

Ch/. - 24 =
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