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para s o lic ita r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en
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a nombre de Bugfrne Henrl TARTRAIS, de nacionalidad  

francesa y  residente en 2 0 , rué G rátry, Montmorency 

(Sein e-et-O ise), Francia, por

"Mejoras en lo s motores de dos tiempos"

El presente invento se ap lica  más p a rti­

cularmente a un motor de dos tiempos en el que el esca­

pe tiene lugar por unas lumbreras dispuestas a fondo 

de carrera sobre el cilin d ro  y  l a  entrada de a ire  por 

5 la  parte opuesta. Consiste en hacer c irc u la r  a ire

fr ió  que entra en el cá rte r y  se evacúa por la s  lum­

breras de escape expresadas, con el fin  de en friar  

no solamente el cá rte r y  sus mecanismos, sino tambián 

la  parte baja de lo s cilin d ras y  lo s émbolos.
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La figu ra  1 del adjunto dibujo represen­

ta , a t itu lo  de ejemplo, una forma de ejecución del 

invent o*

13 , es el cilin d ro , provisto de lumbre­

ras de escape 19* El émbolo 20 se supone en ese mo­

mento en su punto muerto a lto . Es bastante corto  

para desoubrir la s  lumbreras de escape durante un 

tiempo suficientemente largo. Sobre el cárter 22 

se dispone una abertura 21 que s irv e  para l a  entrada 

del a ire  que c irc u la  según la s  flech as. Dicho a ire  

se introduce por un medio cualquiera, ventilador o 

simplemente la  presión del viento en el sentido en 

que el motor está montado sobre un móvil animado de 

una velocidad grande (avión, por ejemplo) o bien, 

por el contrario, se u t i l iz a  una aspiración provo­

cada en el escape ya sea por un medio mecánico, ya  

sea por el solo efecto de in ercia  de los gases lan­

zados an el tubo de escape, o por la  combinación de 

estos medios.

En el caso en que se empleen solamente 

efectos de in ercia  para producir la  circu lació n , pue­

de convenir disponer a la  entrada una chapeleta o 

válvula automática como l a  25 para e vita r retornos 

excepcionales del escape en el cá rte r en e l causo de 

una soprepresión en el escape, sobrepresión acciden­

t a l  o provocada, momentánea o permanente.

Para hacer más eficaz l a  refrigeració n  

del émbolo, conviene re cu rrir  a unas formas especia­

le s  que se describen a continuación.

En la  forma representada por la  figu ra  

2, se vé que e l embolo se compone de un cuerpo en 

forma de polea de garganta 1 ,  qae puede ser de alea­

ción lig e r a  y  conductora, y de un fondo 2 p re fe rí-
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talamante de una aleación que r e s is ta  a l calor y  sea 

poco conductora. En el ejemplo 4 que nos referimos, 

dicho fondo se mantiene en su s it io  mediante una v a ri­

l l a  central 5 que l le r a  una tuerca 4  7  una arandela 

B e lle r l l le  5 * En 6 se h alla  la  articu lació n  del 

p ié  de h ie la . Esta articu lació n  es e sfé rica  para 

perm itir a l émbolo que g ire  sotare s i  mismo, de donde 

resu lta  una distribución más igual de l a  acción re­

frigeran te y  también, accesoriamente pero muy bene­

ficiosamente, del engrase y  del desgaste. En 8 se 

h alla  l a  empaquetadura. El fondo 2 se centra con 

fcolgura o juego en la  parte 9 4®1 cuerpo, para que 

pueda d ila ta rse  libremente. El calo r del fondo se 

transmite, pues, difícilm ente por la  débil superfi­

c ie  de contacto 10 y , para evitar la  radiación, se 

dispone por debajo del fondo una pan talla  como la  1 1 ,  

de hoja delgada de aluminio por ejeug>lo (Es evidente 

que aqui tratamos de un motor en el que no ha de te ­

merse la  inflamación espontánea). Para asegurar 

la  refrigeración  del cuerpo 1 ,  se ha practicado en 

l a  su p erficie  cónica 1 2  unos o r ific io s  25 con l a  ma­

yor sección posib le. Por otra parte, se indica que 

el barrido se hace, como se ha dicho anteriormente, 

por medio de lumbreras de escape 24  en l a  parte baja  

del cilin d ro  y  que el a ire  lle g a  por el lado de la  

cu lata, por ejemplo por medio de un distribuidor 14  

o de cualquiera otra manera. Se vé, pues, que cuando 

el émbolo se h alla  en la  parte media de su carrera, 

como se representa por la  figu ra  2, s i  una diferen­

c ia  de presión existe de más a menos entre el cár­

ter y  el conducto de escape, cono se ha dicho ya, 

el a ire  pasa a c ircu la r con arreglo a la s  flechas
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y en fria  por convección la s  paredes 12  y 1 3  del cuerpo 

y el resto por conductibilidad.

En el ejampio representado en la  figura  

3, nos proponemos e n fria r el fondo de émbolo lo enér­

gicamente posible. Se practican entonces unos ori­

f ic io s  como los que llevan el número 14  que hacen co­

municar los conos opuestos del émbolo en forma de po­

lea  de garganta. 31 a ire  sigue, pues, el camino 

de la s  flech as 15  7  en fria directamente el fondo 

de émbolo, supuesto en este caso de una sola  pieza  

con el cuerpo. Es evidente que pueden p racticarse  

a l mismo tiempo otros o r ific io s  como lo s que osten­

tan el número 16 ,  dispuestos como en el primer ejso­

plo, en forma t a l  que se obtiene también una circu la ­

ción con arreglo a la s  flechas 1 7 .  circu íación  idén­

t ic a  a l a  del ejemplo precedente.

Por último, podemos proponemos, aun 

adoptando el fondo de la  figu ra  2, en friar sin em­

bargo la  pared interna del cono superior y  l a  tuer­

ca 1 1 .  3n este caso, ss  adoptará la  disposición de 

la  figu ra 4 , que es una combinación de la s  dos prime­

ras y que se comprende sin explicación.

Esta so licitu d , que corresponde a la  

presentada en fran ela, .el 26 de Noviembre de 1928. 

bajo el número 265 . 940 . se acoge a los ben eficios del 

artícu lo  51 de la  Ley de Propiedad In d u strial.

-0 -0 -0 - N O T A -0 -0 -0 -

Los puntos de invención propia y  nue­

va. que se presentan piara que sean objeto de esta Pa­

tente de VEINTE años, son lo s siguientes:
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I a. -  Una mejora en loe motores de dos 

tiempos, consistente en hacer c irc u la r  por cualesquie­

ra medios a ire  fr ió  que entra en el cá rte r y  se eva­

cúa por la s  lumbreras de escape del cilin d ro  o c il in ­

dros, para re frig e ra r  de ese modo kl cá rte r, sus me­

canismo, l a  parte baja de lo s cilin d ro s, lo s émbolos 

y el conducto de escape.

2 o, -  Una mejora en los motores pro­

v isto s  del sistema de refrigeración  reivindicado en 

el pu&to lo , consistente en ámbolos concebidos de 

manera t a l  que pueden u t i l iz a r  perfectamente la s  

fr ig o ría s  aportadas por el a ire  de refrigeració n  y  

que se caracterizan por el hecho de presentar un cuer­

po en forma de dos conos opuestos perforados con aber­

turas apropiadas para perm itir l a  circu lació n  del 

a ire  por su in te rio r.

3 ° .  -  Una mejora en lo s  motores con 

lo s ámbolos reivindicados en el punto 2a, consisten­

te  en hacer que estos últimos sean sim étricos en to­

das sus partes alrededor de su eje  y  puedan g ira r  

sobre e llo s mismos, g ra cia s, por ejsoplo, a l a  dis­

posición de una articu lació n  e sfé rica .

40. -  Mejoras en lo s motores de dos

tiempos.

Tal y  como se ha descrito en la  Memo­

r ia  que antecede, representado en el dibujo que se  

acompaña y  con lo s fin es que se han especificado.

Esta Memoria consta de cinco hojas

e scrita s  por una sola cara.
Madrid, 25 dé novlasbre de 1929.

k*ux Puder
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