4

NUMERC 18,958

* Cas I

&P
A\
‘b)
“
G
MEJORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
EsPABA

por VEINTE afios
a nombre de Fugdne Henrl TARTRAIS, de nacionalidad

francesa y residente en 20, rue Grétry, Montmorency
(Seine-et-0Oise), Francla, por
"fejoras en los moﬁorea de dos tiempos"
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Tl presents invento se aplica més parti-
cularmente a un motor de dos tiempos en el que el saca-
pe tiene lugar por unas lumbreras dispuestas a fondo
de carrera sobre el cilindro y la entrada de aire por
la parte opuesta, Consiste en hacer circular aire
frio que entra en el carter y se evacua por las lum-
breras de escape expresadas, con el fin de enfriar
no solamente el carter y sus mecanismos, sino también

la parte baja de los cilindrbs y los émbolos.
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10 La figura 1 del adjunto dibujo represen-
& ta, a tftulo de ejemplo, una forma de ejecucién del
invento,
18, es el cilindro, provisto de lumbre-
ras de escape 19. El &mbolo 20 se supone en ese mo-
15 mento en su punto muerto alto., Es bastante corto
para descubrir las lumbreras de escape durante un
tiempo suficientemente largo. Sobre sl cérter 22
se dispone una abertura 21 que sirve para la entrada
del aire que circula segin las flechas, Dicho aire

se introduce por un medio cualquiera, ventilador o

una velocidad grande (avién, por ejemplo) o bien,
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por el contrario, se utiliza una aspiracién provo-

25 cada en el escaps ya sea por un medio mecédnico, ya
gsea por el solo efecto de inercia de los gases lan-
zados mn sl tubo de escape, 0 por la combinacién de
estos medios,

En el caso en que se emplean solamente

%0 efectos de inercia para producir la circulaciénm, pue-
de convenir dksponer a la entr@da una chapeleta o
védlvula automitica como la 23 para evitar retornos
excepcionales del escape en el cdrter en el caso de
una soprepresién en el sscape, sobrepresién acciden-

25 tal o provocada, momentdnea 0 permanente.

Para hacer uds eficaz la refrigeracién
del &mbolo, conviene recurrir a unas formas especia-
les que se describen a continuacién,

En la forme rspresentada por la figura

40 2, se vé que el &mbolo se compone de un cuerpo en

forma de polea de garganta 1, gae puede ser de alea-

cién ligera y conductora, y de un fondo 2 preferi-
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blemente de una aleacidén que resista al calor y sea
poco conductora, ®™n el ejemplo a4 que nos referimos,
dicho fondo se mantiene sn su sitio mediante una vari-
lla central 3 que lleva una tuerca 4 y una arandela
Belleville 5. ©In 6 se halla la articulaciém del
pié de biela., ©Esta articulacién es esférica para
permitir al &nbolo que gire sobre si mismo, de donde
resulta una distribucién més igual de la accién re-
frigerante y también, accesoriamente pero muy bene-
ficiossmente, del engrase y del desgaste, En 8 se
halla la empaquetadura. El fondo 2 se centra con
Bolgura o juego en la parte 9 del cuerpo, para gque
puede dilatarse libremente. Tl calor del fondo se
transhite, pues, dificilmente por la débil superfi-
cie de contacto 10 y, para evitar la radiacién, se
dispone por debajo del fondo una pantalla como la 11,
de hoja delgada de aluminio por ejemplo (Es evidente
que aqui tratamos de un motor en el que no ha de te-
merse la inflamacién esponténea)., Para asegurar

la refrigeracién del cuerpo 1, se ha practicado en
la superficie cénice 12 unos orificios 25 con la ma-
yor seccién posibdle. Por otra parte, se indica que
el barrido se hace, como se ha dicho anteriommente,
por medio de lumbreras de escape 24 en la parte baja
del cilindro y que el aire llega por el lado de la
culate, por ejemplo por medio de un distribuidor 14
o de cuelquiera otra msnera. Se vé, pues, qee cuando
el érbolo se halla en la parte media de su carrera,
como se representa por la figura 2, si una diferen-
cia de presién existe de més a menos entre el cér-
ter y el conducto de escapes, como se ha dicho ya,

el aire pasa a circular con arreglo a lae flechas
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75 y enfria por conveccién las paredes 12 y 13 del cuerpo
v el resto por conductibilidad.

4 Tn el ejemplo representado en la figura
32, nos proponemos enfriar el fondo de émbolo b mas ener-
glcamente posibla. Se practican entonces unos ori-

80 ficios como los gque llevan el nimero 14 que hacen co-

municar los conos ocpuestos del ambolo en forma de po-
lea de garganta. ¥l aire sigue, pues, el camino
de las flechas 15 y enfria directamente el fondo

de émbolo, supuesto en este caso de una sola pleza

con el cuerpo. Es evidente que pueden practicarse
el mismo tiempo otros orificios como los gue osten-
tan el nimero 16, dispuestos como en el primer ejem-
plo, en forma tal que se obtiene también una circula-
cifin con arreglo a las flechas 17, circulacién idén-
90 tica a la del ejemplo precedente,

Por Ultimo, podemos proponernos, aun
adoptando el fondo de la figura 2, enfriar sin em-
bargo la pared interna del cono superior y la tuer-
ca ll. Th este caso, se adoptard la disposicibn de

95 la figura 4, que es una combinacién de las dos prime-
ras y que se comprende sin explicacidm.

Esta solicitud, que corresponde a la
presentada en Francia, el 26 de Noviembre de 1928,
bajo el nimero 265.940, se acoge a los beneficios del

100 articulo 51 de la Ley de Propiedad Industrial,

« Q= 0= 0= ¥ O T 4 - 0= 0= 0=

Los puntos de invencién propia y nue-
va, que se presentan para que sean objeto de esta Pra-

tente de VEINTE a%os, son los sigulentes:
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105 12, « Una mejora en los motores de dos
tiexmpos, consistente en hacer circular por cualesquie-
ra medios aire frio que entra en el célrter y se eva-
cus por las lumbreras de escape del cilindro o cilin-
dros, para refrigerar de ese modo 31 cérter, sus me-
110 canismo, la parte baja de los cilindros, los émbolos

y el conducto de escape,

20, = Una mejora en los motores pro-

vistos del sistema de refrigeracién reivindicado en

el puhto 18, consistente en &mbolos concebidos de
115 manera tal que pueden utilizar perfectamente las
frigorfas aportadas por el aire de refrigeracién y
que se caracteriZan por al hecho de presentar un cuer-
po en forma de dos conos opuestos perforados con aber-

turas apropiadas para permitir la circulacién del

eire por su interior,

38, = Una mejora en los motores con
los &mbolos reivindicados en el punto 2¢, consisten-
te en hacer que estos dltimos sesn simétricos en to-
das sus partes alrededor de su eje y puedan girar
125 sobre ellos mismos, gracias, por ejemplo, a la dis-
posicién de una articulacién esférica.

49, -~ Mejora® en los motores de dos
tiempos.

Tal y como se ha descrito en la Memo-
ria que antecede, representado en el didbujo que se
acompeXas y con los fines que se han especificado,

Tsta Memoria consta de cinco hojas

escritas por una sola cara. ,
Hadrid, 25 & noviembre d 1929,
P..
Pus Puder
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