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"Perfeccionam ientos en lo s  d isp o s it iv o s  para el arranque 
" de m otores” •

S o lic ita n te : PAUL VIET, residente en n2 31, rué de la
Tourelle, B i'llancourt, Francia.

El presente invento tiene por ob jeto c ie r to s  
perfeccionam ientos introducidos en la  construcción  de lo s  
d isp o s it iv o s  de arranque para motores, en lo s  que se 
u t i l iz a  la  fuerza v iva  de lo s  órganos en movimiento.

5. Estos perfeccionam ientos ofrecen las  ca ra cte r ís t ica s
sigu ientes:

1§ .=  El acoplamiento del d isp o s it iv o  de arranque 
con el motor que lia de ser puesto en mar día es fa c ilita d o  
con ayuda de garras, cuyos dientes ván in vertidos de manera 

10. que se  prescinda de todo reg la je  al u t i l iz a r s e  la  in sta lación
i en el motor a arrancar f para que quede mejor centrada y

reforzada tiene irnos dientes de reacción  que vén dispuestos 
todo lo  más cerca p osib le  de lo s  dientes de la  garra; el 
fresado del p e r f i l  in te r io r  de estos dientes puede 

15. efectuarse fácilm ente mediante io s  a lveo los  ab iertos que 
hace el fresado mismo.

2s.= Un freno de fr ic c ió n  que acciona sobre una 
corona f i j a  permite el patinado al efectuarse un arranque
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demasiado v io le n to , o al tropezar con una res is ten c ia  
exces iva .

3 § j= El e je  de la  manivela de mando de rotación  
de la s  p iezas del d isp os it iv o  de arranque va colocado 
todo lo  más cerca p os ib le  del motor a lanzar, es decir , 
entre este  líltim o y la  caja del d isp o s it iv o  de arranque 
propiamente dicho, pudiendo ser esta d isp os ic ión  de mando 
radiante o no radiante, inclinada  o recta , sobre la
generatriz del aparato de arranque.

4 a. = Tiste mando es m ultiplicado por medio de 
engranajes lo s  cuales, colocados en un cárter o ca ja  
in te r io r ,  pueden ser fácilm ente cambiados con arreglo  a 
la  potencia muscular encargada de la  puesta en marcha 
del aparato.

5 a .= Esta d isp osic ión  autoriza la  co locación  
f á c i l  de un te rce r  engranaje suplementario y de inversión  
que permite maniobrar la  manivela siempre en e l mismo 
sentido a derechas, para poder poner en marcha todos lo s  
motores, ya revolucionen a derechas o a izqu ierd as.

6&.= Una variante para producir esta inversión  
o cambio de mando con siste  en co loca r  la  corona dentada 
cónica, bien sea delante o bien detrás del piñón cónico 
de mando•

7§.= El mando de rotación  por medio de la  manivela 
puede ser producido de una manera cualquiera y efectuado 
bien sea desde la  parte e x te r io r  deL avión, o bisa desde 
el in te r io r  de la  carlinga .

8^.= La d isp os ic ión  de conjunto que se describe 
más adelante podrá i r  estab lecida  de manera que la  pieza 
de arrastre  p rin cipa l pueda i r  sostenida por uno o dos 
rodamientos de bo la s , pudiendo el mismo piñón doble axial 
y desm ultip licador i r  centrado y sostenido por medio de 
dos rodamientos de bolas o por uno so lo .

Desde luego se sobreentiende que estos d ife ren tes  
montajes se dan solo  a t í t u lo  in d ica tiv o  y que pueden 
efectuarse m odificaciones en la s  agrupaciones o en lo s
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5 5 /  d e ta lles  sin que por e l lo  se reste lo  más mínimo 
va lidez  a la  patente»

Para f i j a r  bien la s  ideas 3e han representado 
a t ítu lo  de ejemplo, varias formas de rea liza c ión  del 
invento, en lo s  d ibujos que se acompañan, en lo s  cuales:

60. has F igs. 1, 2, 3, representan un corte
esquemático longitudinal de conjunto de tres variantes de 
montaje del aparato.

Las F igs. 4 y 5, señalan la  posición  por delante 
o por detrás de la  corona dentada cónica para producir 

65. la  inversión  de la  garra de embrague.
Las F igs. 6 y 7 muestran la  inversión  por medio 

de un piñón su p letorio  en la  caja ex te r io r  de 
muí t i  pl i  c a c i ón.

Las F igs. S y 9, representan en d e ta lle  la  barra 
70. de embrague y su d esa rro llo , mostrando también lo s

a lveolos de ta la d ro .
Las F igs. 10, 11 y 12, representan la  extremidad 

de la  pieza p rin cip a l de arrastre  con sus garras de 
reacción , v is ta  dicha pieza , respectivamente en corte ,

75. en d esa rro llo ,y  en v is ta  p o s te r io r .
La F ig. 13 es un corte  longitu d in al de la s  

piezas de embrague montadas, haciendo la  garra misma 
el papel de cursor.

La F ig .14 es una variante en la  cual el avance de
30. la  garra es producido por una crem allera.

La F ig. 15 es otra variante cuya corona cónica
que es mayor que el rodamiento de sostén, pasa por encima 
de éste .

La Fig. 16 es una variante en la  cual el avance de 
85. la  garra es producido por un cursor maniobrado en todo 

tiempo por una palanca de pezón descentrado.
Sn la  posición  de conjunto representada en la  

F ig. 1, e l volante 1 puesto de antemano en rotación  
animada, transmite su fuerza v iva  a la  re la ción  de 

90. desm ultip licación  de lo s  piñones 2 ,3 , y luego 4 , 5 , engranando
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la  corona 6 con tres  engranajes s a té lite s  7, lo s  cuales 
al formar su punto de apoyo en la  corona f i j a  8, transmiten 
el movimiento desm ultiplicado a la  pieza prin cipa l 12 
por lo s  tres  gorrones 11, donde van fija d o s  lo s  tres 
s a té lite s  p lanetarios 7. Las garras de reacción  15, 16 que 
se muestran en d e ta lle  en la s  F igs. 8, 9, 10 y 11, 
arrastran la  garra 17, la  cual, empujada por el manguito 19 
que es gobernado a su vez por la  palanca de pezón 
descentrado 20 y por la  palanca de mando 21, es puesta en 
contacto con la  garra opuesta del motor, ^as muescas o 
dientes de embrague 15 y 16 tienen por ob jeto  suprimir 
todo re g la je  en el montaje del d isp o s it iv o  de arranque 
sobre e l motor a poner en marcha, ha in c lin a ción  de la  
rampa o resbalón la te r a l de la s  garras de reacción  16 y 15 
ob liga  a la s  garras a permanecer en contacto con la s  del 
motor, hasta que este iiltimo una vez que ha efectuado su 
arranque despide la  garra 17, que es luego so lic ita d a  
por el muelle 18. La corona f i j a  8 es frenada por un 
freno de d iscos o p la t i l lo s  m últiples 9, apoyado por 
medio de muelles o de una arandela tipo B ellevL lle  10 
que l e  mantiene f i j o  mientras que e l esfuerzo no es 
considerable. Fin el momento del arranque, la  acción  v io len ta  
del enclavamiento de lo s  d ien tes  17 del aparato con lo s  
dientes del motor, quedará así atenuada por el freno de 
f r i  cc i ón.

La rotación  del volante 1 es producida por un 
árbol ex te r io r  26 , provisto  de ranuras o de un polígono 
de arrastre  que es so lid a rio  del piñón 23 que engrana 
con lo s  piñones pequeños 22 y 14, que a su vez, engranan 
con la  corona 13. Fsta corona 13 , que podrá i r  fi ja d a  
bien sea a derechas o a izqu ierdas del piñón 14, se vé 
claramente en la s  F igs. 13, 15 y 16. La pieza prin cipa l 
12 vá sostenida , por una parte por e l rodamiento 25 en
su extremidad y, por otra parte por e l rodamiento 24 que 
vá situado sensiblemente en la  parte media.

-  4 -
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Si la  F ig. 2, que es una variante de la  F ig. 1 , el 
rodamiento 24 vá situado completamente en la  extremidad 
opuesta del rodamiento 25, y se h a lla  centrado en lo s  
dientes 15 de la  pieza p r in c ip a l.

Ea la  P ig. 3, que es otra variante de la  P ig. 1, 
l a  p ieza p rin cip a l 12 vá sustentada únicamente por e l 
rodamiento 24 que vá situado sensiblemente en la  parte 
media. Las tres  ruedas s a té lit e s  que s e apoyan en la  
corona f i j a  8 centran automáticamente la  pieza 12 y e l 
piñón doble desm ultiplicador 5 ,6 , e l cual no vá sostenido 
más que por un solo  rodamiento.

La P ig. 4 muestra con más d e ta lle s  e l montaje 
de la  corona 13 que se mantiene en p osic ión  por el 
rodamiento 24, por la  tuerca 29 y por la  in terp osic ión  
de una guarnición 27, cuyas muescas situadas en la  extremidad 
ceban en lo s  d ien tes  de la  corona arrastrando la  pieza 
p rin cip a l 12 por medio de la s  ranuras in te r io re s  28.

En la  P ig . 5, la  guarnición 27 y la  corona 13 
han sido vueltas para producir una marcha a la  inversa.

En la  P ig. 6 lo s  dos piñones m ultip licadores 23 y 
22 producen la  reacción  de la s  garras del d isp o s it iv o  de 
arranque hacia  la  derecha; s i  estas garras tienen que g irar 
hacia la  izquierda entonces habrá necesidad de interponer 
entre lo s  piñones 22 y 23 separados un piñón de inversión  
30 conforme se representa en la  P ig. 7.

Las F igs. 8 y 9 muestran con d e ta lles  la  garra de 
embrague p rov ista  de lo s  a lveo los  de perforación .

Las F igs. 10, 11 y 12, representan la s  garras de 
reacción  15, separadas por lo s  espacios muertos 32.

En la  P ig . 13, la  palanca de pezón descentrado 
20 penetra en un alojam iento 17^ que l le v a  la  garra de 
embrague, formando ésta cursor.

En la  P ig. 14 e l avance de la  garra es producido 
por la  crem allera 33 accionada por e l árbol 34.

En la  P ig. 15 la  corona cónica o de ángulo 13 es
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mayor que el rodamiento de sosten 24 el cual se h a lla  
de este  modo situado en el in te r io r  de dicha corona. En
esta figura  se ha representado, por medio de lin eas de 
puntos en 131 , la  d isp osición  in vertida  de la  corona 

165. cónica para que pueda tener lugar la  rotación  del árbol de 
arrastre en sentido in verso .

La F ig. 16, por til timo, muestra una variante del 
d isp o s it iv o  de avance de la  garra que se efectúa  por medio 
del cursor 19 y del pezón descentrado 20.

170 N O T A .

175.

180.

185.

190 .

Habiendo ya descrito  ampliamente la  naturaleza de 
mi invento, asi como la  manera de l le v a r lo  a la  p rá ctica , 
debo hacer constar que la s  d isp osic ion es  anteriormente 
descritas  son su sceptib les de lig e ra s  m odificaciones de 
d e ta lle , s in  que se a ltere  el p rin cip io  fundamental del 
invento. También se hace constar que dicho invento 
se r e fie r e  a la  patente Francesa de fecha 28 de Enero de 
1929, acogiéndose por l o  tanto, a lo s  b e n e fic io s  que concede 
el Convenio Internacional de 1883, m odificado por Acuerdos 
Internacionales p oster io res , y l o  que constituye la  
esencia del invento y por l o  que s o l i c i t o  patente de 
invención por vein te años en España es por: "Perf eccionar-
mientos en lo s  d isp o s it iv o s  para el arranque de motores” ; 
caracterizándose por lo  sigu ien te :

12.= Por el hecho de que la  rotación  de la  masa 
v iva  en movimiento es transm itida al órgano de lanzamiento 
por medio de juegos m últiples de engranaje, y a unos 
piñones s a té lit e s  que se apoyan sobre una corona f i j a ,  
arrastrando un ca je tín  que tiene formados en su extremidad 
unos dientes o muescas de embrague. Entre esta  corona f i j a  
que ceba en lo s  piñones s a té lit e s  y el cárter del aparato 
de arranque, vá in terpuesto un freno de d iscos m últiple, 
que permite la  patinación de lo s  órganos al v e r if ica r s e
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un arranque demasiado v io len to  o al presentarse una 
re s is te n c ia  excesiva»

22.= En la  pieza que lle v a  la  garra que se 
acopla al motor a lanzar o poner en marcha y el ca je tín  
que recib e  el movimiento de rotación  procedente de la  masa 
puesta en acción , van interpuestas m as rampas de arrastre 
de un p e r f i l  ta l que la  p ieza porta-garra es desplazada 
en e l sentido de su e je  para poder efectuar su agarre 
sin r e g la je .

32.=  KL eje de la  manivela de mando de rotación  
vá colocado entre el ca je tín  del d isp o s it iv o  de arranque 
y el motor a poner en marcha, lo  más cerca p os ib le  de 
este  ú ltim o, pudiendo m u ltip lica rse  este mando de d istin ta s  
maneras con arreglo a la  potencia muscular de la  persona 
encargada de su maniobra.

42.=  La manivela es siempre arrastrada en e l 
mismo sentido hacia la  derecha, pudiendo la s  garras de 
embrague ser arrastradas, bien sea a la  derecha, o bien a 
la  izqu ierda  , merced a la  in terp os ic ión  de un piñón de 
inversión  o a la  d isp osic ión  esp ecia l de la  corona 
cónica in t e r io r ,  que podrá ser a la  derecha o a la  izquierda 
del piñón cón ico  de mando de la  ro ta c ión .

R2 - = KL mando de rotación  por la  manivela podrá
ser producido de una manera cualquiera y efectuado, por 
ejemplo, bien sea desde la  parte ex terior  de un avión 
u tiliza n d o  el aparato de arranque o bien sea desde el 
in te r io r  de su carlin ga .

62.= La pieza prin cipa l in te r io r  y el piñón 
axia l de desm ultip licación  podrán i r  sostenidos cada uno 
por dos rodamientos de bolas o por uno s o lo .

"Perfeccionam ientos en lo s  d isp o s it iv o s  para el 
arranque de m otores"; ta l ycomo queda substancialmente 
d escr ito  en la  presente memoria e ilu stra d o  en lo s  
d ibu jos que se acompañan.
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Esta memoria consta de ocho hojas e scr ita s  por una
sola  cara.

Madrid, 22 de Noviembre de 1929. 
PAUL VIET.
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