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"Perfeccionamientos en los dispositivos para el arranque

"3e nmotores".

Solicitante: PAUL VIET, residente en n?2 31, rue de la

Tourelle, Billancourt, Francia.

I1 presente invento tiene por objeto ciertos
perfécciondmientos introducidos en la construccibn de los
dispositivos de arranque para notores, en 10s que se
utiliza la fuerza viva de los brganos en movimiento.

Tistos perfeccionamientos ofrecen las caracteristicas

siguientes:

-4

g.= Tl acoplamiento del dispositivo de arranque
con el motor que ha de ser puesto en marcha es facilitado
con gyvda de garras, cuyos dientes vén invertidos de manera
que se prescinda de todo reglaje al utilizarse la instalacidn
en el mobvor a arrancar , para que quede mejor centrada y
reforzada tiene unos dientes de reaccidn que van dispuestos
todo lo mds cerca posible de los dientes de l1a garra; el
fresado del perfil interior de ectos disntes vuede
efectuarse ficilmente mediante 1o0s alveolos abiertos que
hace el fresado mismo.

Ra.= Un freno de friccidn que acciona sobre una

corona fija vermite el patinado al efectuarse un arranque
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demasiado violento, o al tropezar con una resistencia
excesiva.

Za,= El eje de la manivela de mando de rotacidn
de las piezas del dispositivo de arranque Va c¢olocado
todo lo mAs cerca posible del motor a lanzar, es decir,
entre este Ultimo y 1a caja del dispositivo de arranque
propiamente dicho, pudiendo ser esta disposicidén de mando
radiante o no radiante, inclinada o recta, sobre la
generatriz del aparato de arranque.

4a,= Este mando es multiplicado por medio de
engranajes los cuales, colocados en un carter o caja
interior, pueden ser fhcilmente cambiadcs con arreglo a
la potencia muscular encargada de la puesta en narcha
del aparato.

5a,= Tsta disposicidn autoriza 1la colocacidn
fhcil de un tercer cngranaje suplementario y de inversibn
que permite maniobrar la manivela siempre en el mismo
sentido a derechas, para poder pon=zr en marcha todos los
motores, ya revolucionen a derechas o a izquierdas.

ga.= Una variante para producir esta inversidn
0 cambio de mando consiste en colocar la corona dentada
cbnica, bien sea delante o bien detrds del pifidn cbnico
de mando.

7a2.= Tl mando de rotacidn por medio de la manivela
puede ser producido de una manera cualquiera y efectuado
bien gea desde la parte exterior del avifn, o0 bien desde
el interior de la carlinga.

8&¢.= La disposicibn de conjunto que se describe
néds adelante podrd ir establecida de manera que la pieza
de arrastre principal nueda ir sostenida por uno o dos
rodamientos de bolas, pudiendo el mismo pifién doble axial
vy desmultiplicador ir centrado y sostenido por medioc de
dog rodamientos de bolas o por uno solo.

Desde luego se sobreentiende que estos diferentes
montajes se dan solo a titulo indicativo y que pueden

efectuarse modificaciones en las agrupaciones o en 1los
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detalles sin que por ello se reste lo mis minimo
validez a la patente.

Para fijar bien las ideas se han representado
a titulo de ejemplo, varias formas de realizacibn del
invento, en los dibujos que se aconparian, en los cuales:

Lag Tigs. 1, 2, 3, representan un corte
esquenstico longitudinal de conjunto de tres varimtes de
montaje del aparato.

Las Figse 4 y 5, setialan la posicidn por delante
o vor detrds da la corona dentada cénica para producir
la inversidn de la garra de embrague.

Lag Figs. 6 y 7 muestran la inversifn por nedio
de un pifidn supletoric en la caja exterior de
multiplicacidn.

Las Figs. 8 y 9, representan en detalle la barra
de embrague y su desarrollo, mostrando también los
alveolos de taladro.

Las Figs. 10, 11 y 12, representan la extremidad
de la pieza principal de arrastre con sus garras de
reaccldn, vista dicha pieza , respectivamente en corte,
en desarrollo,y en vista posterior.

La Fig. 13 es un corte longitudinal de las
viezas de embrague montadas, haciendo ia garra misma
el papel de cursor.

Le ™M g.1l4 es una variante en la cual el avance de

la garra es producido por una cremallera.
La Fig. 15 es otra variante cuya corona chnica

que es mayor que €l rodamiento de sostén, pasa por encima

de éste.
La Fige. 16 eg una variante en la cual el avance de

la garra es producido por un cursor maniobrado en todo
tiempo por una palanca de pezbn descentrado.

™ la posicidn de conjunto representada en la
Fig. 1, el volante 1 puesto de antemano en rotacidn
animada, transmite su fuerza viva a la relacibn de

desmultiplicacidn de los pifiones 2,3, y luego 4,5,engranando
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la corona 6 con tres engranajes satélites 7, los cuales

al formar su punto de apoyo en la corona fija 8, transmiten
el movimiento desmultiplicado a la pieza principal 1%

por los tres gorrones 11, donde van fijados los tres
satélites planetarios 7.Las garras de reaccidn 15, 16 que
se muestran en detalle en las Figs. 8, 9, 10 y 11,
arrastran la garra 17, la cual, empujada por el manguito 19
que es gobernado a su vez por la palanca de pezfén
descentrado 20 y por la palanca de mando 21, es puesta en
contacto con la garra opuesta del motor. *as muescas ©
dientes de embrague 15 y 16 tienen por objeto suprimir
todo reglaje en el montaje del dispositivo de arranque
sobre el motor a poner en marcha. La iqclinacién de la
rampa o resbaldn lateral de las garras de reaccidn 16 y 15
obliga a las garras & permanecer en contacto con las del
motor, hasta que este ultimo una vez que ha efectuado su
arranque despide la garra 17, que es luego gsolicitada

por el muelle 18. La corona fija 8 es frenada por un

freno de discos o platillos miltiples 9, apoyado por

medio de muelles o de una arandela tipo Bellevilie 10

que le mantiene fijo mientras que el esfuerzo no es
considerable. ™ el momento del arranque, la accidn violenta
del enclavamiento de los dientes 17 del aparato con los
dientes del motor, quedarid as{ atenuada por el frenc de

friccidn.
La rotacidn del volante 1 es producida por un

Arbol exterior 26 , provisto de ranuras o de un poligono
de arrastre que es solidario del piﬁén 23 que engrana

con los pifiones pequefios 22 y 14, que a su vez, engranan
con la corona 13. Tsta corona 13 , que podré ir fijada
bien sea a derechas o a izquierdas del pifion 14, se vé
claramente en las Tigs. 13, 15 y 16. La pieza principal
12 vAa sostenida , por una parte por el rodamiento 25 en

su extremlidad y, por otra varte por el rodamiento 24 que
va situado sensiblemente en la parte media.
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En la Pig. 2, que es una variante de la Fig. 1, el
rodamiento 24 v4 situado completamente en lé extremidad
opuesta del rodamiento 25, y se halla centrado en 10s
dientes 15 de la pleza principale.

En la Fig. 3, que es otra variante de 1a Fig. 1,
la pieza principal 12 vé sustentada tnicamente por el
rodamiento 24 que v4 situado sensiblemente en la parte
media. Las tres ruedas satélites quese apoyan en la
corona fija 8 centran automiticemente la pieza 12 y el
pisibn doble desmultiplicador 5,6, el cual no v4 sostenido
mds que por un solo rodamiento.

La Fig. 4 muestra con mas detalles el montaje
de la corona 135 que se mantiene en posicion por el
rodamiento 24, por la tuerca 29 y vor la interposicidn
de una guarnicidn 27, cuyas muescas situadas en la extremidad
ceban en los dientes de la corona arrastrando 1la pieza
principal 12 por medio de las ranuras interiores 28.

Tn 1g Fig. 5, la guarnicidn 27 y la corona 13
han sido vueltas para producir una marcha a la inversa.

Fn 1a Fig. 6 los dos pifiones rmltiplicadores 23 y
22 producen la reaccidn de las garras del dispositivo de
arranque hacia la derecha; si estas garras tienen que girar
hacia la izquierda entonces habri necesidad de interponer
entre los pifiones 22 y 23 separados un pifién de inversidn
30 conforme gse representa en la Fig. 7.

Lag Figs. 8 y 9 muestran con detalles la garra de
embrague provista de 1os alveolos de perforacibn.

Las Figs. 10, 11 y 12, representan lazs garras de
reaccibn 15, separadas por los espacios muertos 32.

T™n la Fig. 13, la palanca de pezbn descentrado
20 penetra en un alojamiento 171 que lleva la garra de
embrague, formando &sta cursor.

Tn la Fig. 14 el avance de la garra es producido
por la cremallera 33 accionada por el arbol 34.

T™n la Fig. 15 la corona cénica o de angulo 13 es
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mayor que el rodamiento de sostén 24 el cual se halla
de este modo situado en el interior de dicha corona. In
esta figura se ha repregentado, por medio de 1{neas de
puntos en 131, la disposicién invertida de la corona

165. cénica para que pueda tener lugar la rotacidn del arbol de
arrastre en sentido inverso.

La Fig. 16, por Wltimo, muestra una variante del

dispositivo de avance de la garra que se efectila por medio

del cursor 19 y del pezbn descentrado 20.

170. N O T A.

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza de
mi invento, asi como la manera de llevarlo a la préctica,
debo hacer constar que las disposiciones anteriormente
degscritas son susceptibles de ligeras modificaciones de

175. detelle, sin que se altere el principio fundamental del
invento. Tambien se hace constar que 4d4icho invento
se refiere a la patente Francesa de fecha 28 de Tnero de
1929, acogiéndose por 1o tanto, a los beneficios que concede
el Convenio Internaciongl de 1883, modificado por Acuerdos

180. Internacionales posteriores, y 1o que constituye la
esencia del invento y por 1o que solicito patente de
invencidn por veinte afios en Ispafia es por: "Perfeccionao-
mientos en los digpositivos para el arranque de motores";
caracterizindose por lo siguiente:

185. 12.= Por el hecho de que 12 rotacibn de la masa
viva en movimiento es transmitida al b6rgano de lanzamiento
por medio de juegos multiples de engranzje, y a unos
pifiones satélites que se apoyan sobre una corona fija,
arrastrando un cajet{n que tiene formados en su extremidad

190, unos dientes o muescas de embrague. Intre egta corona fija
que ceba en los pifiones satélites y el carter del aparato
de arranque, v& interpuesto un freno de discos miltiple,

que permite 1la patinacidn de los drganos al verificarse
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un arranque demasiado violento o al presentarse una
resistencia excesivae.

22.= TIn la pieza que 1llava la garra que se
acopla al motor a lanzar o poner en marcha y el cajetin
que recibe el movimiento de rotacidn procedente de la masa
puesta en aceibn, véan interpuestas unas rampas de arrastre
de un perfil tal qgue la pieza porta-garra es desplazada
en el gentido de su eje para poder efectuar su agarre
sin regiajes

32.= Tl eje de la manivela de mando de rotacidn
v& colocado entre el cajetin del dispositivo de arranque
y el motor a poner en marcha, 1o mis cerca posible de
este ltimo, pudiendo multiplicarse este mando de distintas
maneras con arreglo a la votencia muscular de la persona
encargada de su maniobra.

42,.,= La manivela es siempre arrastrada en el
mismo sentido hacia la derecha, pudiendo las garras de

embrague ser arrastradas, bien sea a la derecha, o bien a
la izquierda , merced a la interposicidn de un pifidn de
inversifn o a la disposicidn especial de la corona
cénica interior, que podrd ser a la derecha o a la izquierda
del pifibn cbénico de mando de la rotacidn.

59.= Tl mando de rotacién por la manivela podra
ser producido de una manera cualquiera y efectuado, por
ejemplo, bien sea desde la parte exterior de un avifn
utilizando el aparato de arranque o bien sea desde el
interior de su carlingsa.

62.= La pieza principal interior y el pifibn
axial de desmul*iplicacidn podrdn ir sostenidos cada uno
por dos rodamientos de bolas 0 por uno solo.

"Perfeccionamientos en los dispositivos para el
arranque de motores"; tal ycomo queda substancialmente
degscrito en la presente memoria e ilustrado en los

dibujos que se acompafiane.
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Esta memoria consta de ocho hojas escritas por una

gola cara.

Madrid, 22 de Noviembre de 1¢23.
PAUL VIET.
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