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MEMORIA DESCRIPT IVA
para solicitar
PATEDNTE DE INVENCION
en
ESpala

por VEIN'E ‘a.ﬁos
e nombre de vincenzo MU S CAR I EL L O, de naciona~
lidad italiana, y residermte en 33 Porte Palio, Verona,
(Italia), por:

" Un motor de commstidn internatue ut iliza

el calor perdido a través de las paredes

del cilindro y en el escape ",
& 686868 6868686 &O6&O6&E6&6&6 &B&E8 68 O6&EE&E&68&68 68646868468 6&468&

Fl objeto del invento es un dispositi--
vo aplicado a lo® motores de comtustidn interna, que
funcionan con carburantes liquidos y aeriformes, el
cual, sin cambiar las fades de funcionamiento norma-
les del motor, crea.un muevo ciclo de funcionamiento
que permite ut ilizar una parte del calor, que actual=
me:t e se pierde en los gases de cscap?'ﬁr&a través de

las paredes del cilindro o de los cilindros motores,
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. Bs sgbido que en los mejores motores

de combustidn interna sélo un tercio del calor ge-
nerado por la combustidn del carburante se utiliza
eﬁ ‘e‘l trabajo y pr.Oporciona; la potoncié. normal del
motor',‘ miertras que de los otros dos tercios, una
octave parte es absorbidae por las fricciones mecé-
n.ic:‘a.s del motor, y los otros siete octavos, esbto es,
un qu into aprbximadamcntc del calor t<ota.1, se pier~

den en los gases de escape, y por enfriamiento a

" través de las paredes del cilindro.

Este calor pued§ ut ilizarse parg

- transformar el agua en vapor recalertzde &« presidu

y temperaturas elevadas, y ser admitida enun cilin~
dro o,on"vlos cilindros motoreavdurante la fase de
encendido y expansidn de la mezcla de aire y carbu~
rante, El vapor asi introducide e‘n los cilindros
no,86lo actia por eipansién, cormo en una motriz
normal de vapor, sino que mu elevada t emperatura
Wiw que recibe luego cde introducida en el cilindro,
esi como la cartidad considerable de oxigeno en él
cornt enida y combinada con el hidrégeno, facilitan

y completan la combusticdn del carurante.

En lugar de introducir el vapor re=
calentado, se puede también inyectar agia fria o lle-
vada & una temperatura més o menos alta por el calor
de los gases de escape y ¢l calor irradiadoc por las
Paredes del cilindro, de modo que el agia iryectada
en €l cilindro en un momento determinado de la fasme
de expansidn de la mezcla inflamada de aire y'carbtu-
rarte absorba de éste una cantidad determinada de

calor y se transforme indtantédnea y sucesivamente de
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agia en vapor humedo, luego Seco, y por Ultimo reca~
lert ado , y también 'cn~ gas a temperatura y presidn
elevadas, eunque aquélla inferior a la normal que =e
tendria en este momento y a continmiacidén en el cilin-
dro, si éste no fi ncionase sino con la comtustidn
de carburante; es decir, gque con la inyeccidn de
agie y- m. transformacién en vapor, se mumente el vo-
1Umen y .por tanto la presidn del fluido que activa en
la fase mo_trivz, dismirmuyendo la temperatura. Xsta
dismimcidén de temperatura se mant iene y, por consim
guiente, eliflyido, en el instante de abrirse la vél-
vula de escape, se enmertra a una tempex:atura my
inferior a la normal de funcionamiento con combustidn
Unica de carmurante, lo que rﬁﬁx;lta uns ventaja evi-
derte y. conocida para el rendimiento del motor,
Ademés, el calor peiiduario de los gases de escape
se utiliza; como se verd en segiida, para ralentar
¢l agua gque sSe ha de inyectar en el cilindx:o,_ ¥y no
se pierde mé.S que en partc’, De esta manera, inyec~
ta®do vapor reca.lc'nta.do o agua caliernte que se trans-
forme en segu ida en vapor recalentado, la potencia
del motor sumenta por dos razones: 1%, por la accidn
directa del vapor sobre el émbolo, y 29, por la accion
indirecta sobre la commstidén de la mezcla, esto es,
por accidén quimica,

Pl dispositivo conforme al invento,

que se basa,-cnvcl principio antes emnciado, pueds

baplicarse industrialmente a todos los tipos de moto~-

res de comustidén interna de dos o awatro tiempos,
y.& aspiren una mezcla de aire y carturarte atomiza-

do, ya de aire y gas carturante,




Como la aplicacidn del invento a los
diversos tipos de motor mencionados es aniloga, se
‘doscrlhlra aqui como ejemplo aplicado a los motorcs

£ que funcionan con arrcglo al ciclo Diesel, Como es

VG

"5 sabido, estos motores aspiran y comprimen el aire
puro a 25 y hasta 301 Kgs, por vc:m? de presiéh, Alcan~
zada esta presidn, se inyecta €l comlu st ible liqu ido
atomizado, que Se enciende gl ertrar én la masa de
aire comprimido y recalentado, por efecto de la com-
- 80 presidn rdpida que ha su frido, Asi se tiene la fase
motriz,
~A- €8 el cilindro del motor que funcio~

na conforme al ciklo Diesel, y & que se aplica el pre~

sente invento, B es el émbolo, C la biela, D el drbol
85 ‘motor, Ey ¥ 1os engranajes de distritucidn, G, H, I
las excéntricas mortadas en el &rbol de distribucidn
para el mando de las vélvuias de aspiracidénl y de esw~
cape M, y de la bomba N para ir&ectar comtu st ible en
€l cilindro por medio del pulverizador 0, Los drgancs
90 citados son los normales de los motores de este tipo,
Para aplicar el presente invento, ha’y. que ’transformar
los otros Orgamnos del motor y afadir otros mievos.
Asi, la capa de agia que normalmernte ciraila en torno
al cilindro motor, se reduce en espesor; como Se indi-
95 ca en -a~, y la pared exterior -b~ de la camisa es de
€Spesor y dimensiones tazles que puede resistir eleve-
das presiones; ademids, vé arbierta de ung capa =~c~ de
material termoaislarte, para reducir al minimo las
pérdidas de calor por irradiacidn de la superficie de '
L00 1la camisa de acua. Pl tubo de escape ~d~ el motor es
concértrico a otro tubo -e- de mayor diametro, de modo

Qe enmtre el interior del tubo -e- y el exterior del
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tubb» -d~ quede un espacio amilar por el que ciraile
el agua, y que comunica con la camisa de agia en tor~
no al cilindro. El tubo ~e~ va revestido de mate=-
rial refractario al calor, para reducir al minimo

la dispersidn por iwradiacidn,

En el caso de inyectar vapor, el pri-
mer trozo -f~-del tubo de escape, que es la mas pré-
xima & la vdlwle M, sirve para recalemar el vapor
generado en la camisa del cilindro,,y de este purt o
parte el tube ~g= de toma de vapor, que va a la
valwla ~h~ accionada por la excémtrica ~i-, la aal
regula el instarte y la duracidn de la introduccidn
de vapor en el cilindro motor A, uando se irnyecta
agia, por el contrario, también este trozo de tubo
de escape sirve para calemtar el agua, 0 }a camisa
en torno al cilindro puede bastar o bien la ciraila-
cién en la cabeza del cilindro solamente, aboliendo
asi la circulacién en torno al tubo de escape y la
camisa de agia alrededor del cilindre, Xl tubo ~gr
¥y la vAlWala -h- sirven para introducir amua en el
instante y por un lapso determinados por la excén~
trica de mando -i-. |

El gas de escape, en vez de entrar
en la marmita de escape, se transporta a través de
un radiador condensador ~l-~, ZEl vapor de agua con-
tenido en estos gases condensadores se recoge en ‘el
punto mas bajo del condensador en ~-m~-, y después de
at ravesar el depurador =~n-~, el agua e's aspirada por
la bomba de alimertacidn -o=-, y se imnyecta por el
extremo del tulﬁo de escape, donde se caliemta y se
evapora de nmevo, eso si se inyecta vapor, o perma-

nece en estado de agua si se inyecta agua,
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El tubo ~p~ que de la bomba de gl imen~
tacién -o- conduce el agia al extremo inferior de la
canmlsa de agia en torno al tubo de escape, se arrolla‘
"sobre el tubo de escape més alld de dicha camisa, y
Se aibre de unglapa refractaris al calor. De este

modo, el agna de alimémacidn se calienta antes de

ihinakite "a’ emtrar en la camisa de aga. Fl tubo -p- asi dispues-

to funciona como economizador. Cuando se inyecta asua
en el cilindro, puede suprimirse este dispositiveo.

El objeto del invemto descrito es eviw-
dente, En efecto, si se introduce vapor, después de
arrancar el motor segun su funcionamierto normal, de~
Jando cerrada la vdlvula -h~ por medio del mando —%,
que desplaza la excéntrica -i-, las paredes del cilin-
dro y del tubo de escape calientan y evaporan en poco
t iempo la delgada dapa de ague que la rodea, hasta
llegar a una'pres ién elevada de 20 a 40 Kgs. por c.m"f"._.
Bl vapor generado se recoge en el trozo =g~ del tubo
de escape, o en la cabeza del cilindro, donde se re=
calfemta a una temperatura muy alta, de 3009 a 900%C.
Después Ge llegar a la presidén y temperatura de régin
men de vapor, el mando -g~ Se desplaza, y por con~
signiente, también le excémtrica -i~, que mueve la
védlwula -h~, De este modo, el vapor muy recalentado
entra sin presidn elevada en el cildridro motor enun
momerto dado de la fase de expansidn de la mezcla de
aire y carburamte inflamado, y mids concretamente en
el instarte en que la temperatura y la presidén giardan
una relacién determinada con la del vapor, ¥l vapor,
después de haber emtrado en el cilindro en tales con~
diciones, aﬁsorbe el calor de la mezcla inflameda, au-

mertaddo su presidn y =u volumen, y actia ademés sobre

H6w




el émbolo para producir trabajo éon su expansidn,
La introduccidn del vapor en el cilindro cesa enun
momento dado de la carrera de expansidn del émbolo,
175'23« ' para que €l mismo vapor, con la mezcla de aire y de
. carburante, se dilate, utilizando el trabajo asi
producido. Cuando se inyecta agua, el procedimien~
to es andlogo, esto es, tan pronto como el ama lle~
€& & la temperatura determinada necesaria, por absor-
180 cién de calor transmitido a través de las paredes del
“ cilindro y del tubo de escape, el mando -g~ se des~
W4 plaza, y con ella la excérmtrica -i=, que acciona la

5y vélwla -he, Asi, el agua ertra en el cilikdro motor,

/absorbe el calor de la mezcla de carturarmte inflama-

185 do, se transforma en vapor recalentado, aumenta la
® presidp y el volimen de la masa de fluide, y actia

sobre el émbodo, prod ciendo trabajo al dilatarse,
La dismi.m cidén de temperatura de la mezcla de éarbu ran~
te inflamado por la absorcidn de calor del agua transm

190 formada en vapor, se mant iene en la fase de expansidn

Yy produce un descenso notable de temperatura de la
masa flu ida en el escape, con evidente ventaja para
el rendimiento, ya que el calor absorbido se ha trans-
formado en trabajo. FlL calor que queda en el escape,

195 8i se quiere, puede utilizarse aun en parte para ca-

lemtar el agna con los dispositivos descritos, e in~
vectarla entonces en el cilindro. Si la valwula de
escape M se abre, el vapor y el gas queslados pasan al
radiador condensador.

200 ' Pn éste, ademds del vapor admitido y
produicido directamerte por el agia, también se con-
dersa el vapor de agna que resulta de la combinacién
a imica del éxigeno del aire adpirado por el motor
con el hidrdgeno del carturamte, Fl agia de conden~
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sacidn se recoge en m, en el fondo de radiador con-
densador para sepitilizada.

Bsta solicitud, que correspondie a la
presentada en Italia, el 22 de Noviembre de 1928,
se acoge a 1los beneficios del artimlo 51 de la Ley

de Propiedad Industrial,
- O = N O T A - 0 =

Los puntos de invencidn propia y me-
va que se presentan para que sean objeto de esta Pa~
tente de VEINI'E afios, son los sigiientes:

1¢ - Una mejora en motores de comhus-
tidn interna de carburantes liq: idos o gaseosos, cd -
racterizada por una envoltura de capa delgada de
ague en torm a los cilindros motores, en la cabe~
za de los cilindros y en el tube de escape, de modo
e al absorberse el calor producido durante el fun=~
cionamiento normal del motor, se produzca vapér &
presidn elevrda, o agia calierte,

29 ~ La mejora cdnforme Se reivindie
ca enel punto 19, en que un trozo o parte de la
pared del cilindro que ®e caliema intensamente du~
rante el fincionamiert o normal del motor, estd ro-
deada por el vapor producido como queda explicado, ¥y

lo recogercalentandolo.,

3¢ - La mejora conforme se reivindi=-
ca en los puntos anterioPfes, en que la introdu ceién
del vapor recalentado en el cilindro o los cilindros
motores durante la fase de expansidn de la mezcla
de aire y del carturarte inflamado se afectia por un

dispositivo de vilwula con mando propio,

a-ao-t




235 4% ~ La mejora conforme se reivin-
dica en los puntos anteriores, en que, en lugar de

vapor recalentado, puede axmertarse en el cilindro

i

motor, durante la fase de expansidn de la mezcla
' de aire y carurante, una cantidad dosificada de
&40 agra caliemte a una temperatura determinadé,, para
trans formarla instamtdneamente en vapor, en oiyo
caso el agia calierte sale de’la‘%nvolturas delgadas de
agia mencionadas, o deuna de ellas, suprimiemio las
otras dos, esto es, la me rodea los cilindros o
245 su fondo, de la aue rodea el tubo de escape men~
cionado, temiendo en este caso la emvoltura de agysa
0 las envolturas que se utilizan la misidn de alma-

cenar el agia comprimida o sincomprimir, mientras

el dispositivo de vdlwla citado sirve para intrem
250 ducir ague en vez de vapor en este momerto deterw
minado de la fase de espansidn de la mezcla carhu~
rarte,
59 -~ La mejora conforme se reivindi~
ca en los puntos anteriores, en’ gue en lugar de to~-
25% marse de las envolturas o capas el agia fria o ca~
| lierte que ha de inyectarse en el cilindro, puede
tomarse del depdsito separado del motor o del ra~
diador condensador,
62 - La mejora conforme se reivindi-
260 ca en los puntos arteriores, en que los g-asSes de
escape y el vapor expulsados del cilindro o de los
cilindros motores Se transportan a través de un ra-
diador condensador, para reducir & liquido el vapor
de sgua que cont ienen,

2 - La mejora conforme se reivindiw~

w O -
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ca en los puntos anteriores, en que una bomba aspi~-

rante e impelente aspira 6l agua de comdensacidn
del radiador condensador y, después de transportar~
Se a través de un depurador, la hace pasar porun
tubo arrollado en torno al tubo de escape del motor,
para calemtarla, y la introduice de mievo en la cas
misa de a.gp‘a menc ionada, que sirve de caldera o de
depds ito de agna comprimida o sin comprimir, todo
ello en 16 esencial como queda descrito e ilustra«
do

82 = Un motor de comustidn interna
e utiliza el calor perdido a través de las pare-
des del cilindro y en el escape,

Taly como se ha descrito en la memo~-
ria que amtecede, represemtado en el ditujo que se
acompafia y con los fines que se han especificado,

Bsta Memoria consta de diez hojas esw
critas por una sola CRYa,

Madrid, 21 de Noviembre de 1929,
. . :

« As
Alberte &e Flzaborr
P Poder

-410'-(




Vincenzo KUSCABIELLO,
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