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"Perfeccionamientos en los faros o0 reflectores para

"aviones y otras aplicaciones".

Solicitante: GUSTAVE ALPHONSE MARIE LAMBLIN-PARENT,
residente en n? 1,Place de 1'Arsenal, Lille,

(Dept? del Mord), Francia.
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Los faros 1 que actualments vén montados en
los aviones, dan origen, (Fig. 1) a la proyeccifn de
haces lumirosos 2 de formg generalmente cdnica o semi-
cbnica que alumbran una zona 3 del suelo.

Esta conocida disposicibn adolece de varios
ineconvenientes: En primer término 1los faros no alumbran
la regibn o zona del suelo que hay por debajo del aviin,
de tal suerte que le es imnosible a1l aviador ver el terreno
sobre ei cual V& a tomar tierra, obligando a dicho aviador
a hacer maniobras para la busca u observacibn de obstaculos
nediante movimiento de mando apropizsdo; este inconveniente
gsube en punto a gravedad en el caso de tener oue
aterrizar el avidn de una manera brusca por lo gue se
llamg descenso en barrena.

Ademés, los obstAculos situados a cierta distancia
tales como hileras de drboles que puedan oponerse al
aterrizaje del avién, no son visibles mAs vue en acuellos

cuzos de aterrizaje sensiblemente par=lelos al suelo.
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Por e] contrario, los obstdculos se hacen invisibles si el
avién se aparta de la linea de marcha paralela al suelo.
E]l presente invente tiene por objeto evitar los

inconvenientes antedichos y se relaciona con un faro 0
proyector para aviornes u otras aplicaciones, caracterizado
por un sistema o dispositivo 6ptico, tal como la lente
Presnel de parte inferior divergente, produciendo este
sistema 6ptico un haz luninoso central paralelo al eje
éptico, y ademds, un haz divergente situado por debajo
de dicho eje, estando este sistema épticocombinado con una
corona divergente situada por debajo de g1, corona que
puede ser en particular de forma esférica, cilindrica, cénica
0 bien estar congtituida por una cormbinacifn de estas
tres formas.

Dicha combinacibn permite, pués, obtener:

19.= Un haz de rayos paralelos que escudrifia las
regiones o zonas alsjadas, sefialando asi &l aviador 1los
obstdculos lejanos gque forman barrera vertical y se opOnen
al aterrizaje.

20,= Un haz de rayos divergentes oue alumbra con
fuerza la zona probable de aterramiento.

32.= Un haz de rayos divergentes oue alumbra de
manera suficiente la zona situada por debajo del faro y
por delante de su vertical, sobre todo cuan®o se tlene
que efectuar un aterrizaje brusco del aparato, por bajada
en barrena, por ejemplo; en este caso, la potencia de
este alumbrado vertical formard el elemento esencial de
combate ccntra las brumas aque hacen a modo de pantalla
entre el avifn y el suelo, y permitird dominaer dicha hruma
y ver el suelo en el momento de tomar tierra el aparato.

T] invento puede tambien hacerse extensivo a otras
caracteristices que se describer a continuacidén y 2 sus
diversas combinaciones.

Los faros con arreglo a este invento van representados

a titulo de ejemplo en los adjuntos dibujos, en los cuales:
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La Fig. 2 es una vista de frente de un faro con
arreglo al invento.

T2 Mig. 7 =s un corte vertical axial de dicho
faro.

La Fig. 4 es un corte vertical esquemitico del
haz luminoso complejo obtenido.

La Fig. 5 es un plano esquematico de dicho haz
luminogo.

Las Tigs. 6 y 7, son dos cortes esquendticos
de dos variantes del invento.

Las Figs. €y 9, son dos representaciones
esqueméticas de la aplicacifn de los precedentes faros o
proyectores al alumbrado del muelle de una estacifn y de
un bugue, resprctivamente.

%Wl faro que se vé en las Figs. 2 a la 5, comprende
una lente Fresnel 10 cuya parte superior 101 es de rayos
paralelos mientras que la parte inferior 162 es divergente.

Wsta parte inferior presenta unos prismas
complementarios 11 que forman lados y véan dispuestos
en la superficie exterior de la lente, a uno y otro lado
del eje bptico x-x' y en planos verticales sensiblemente
paralelos a dicho eje.

Esta lente compleja v4 montada en una armadura de
sustentacidén 12, dentro de la cual se mantiene sujeta
por medio de un anillo 13 y de un tornillo de fijacibn 14.
yendo esta armadura fijada, a su vez, sobre el casce O
envolvente exterior 17 del faro por medio del anillo 16.

Una lente 15 que afecta la forma general de una
gemi-corona esférica, va dispuesta por debajo de la lente
Fresner 10, v fijada, por una parte en la armadura 12
por medio del anillo 12 y por otra parte al casco exterior
17 por medio del arillo 16. Esta lente 15 estd crmstituida
por una série de lentes elementales 15 N 152‘ (Fig. 2) de
seceifn transversal biconvexa , convexocbncava o plano-

convexa, y hasta en forma escalonada comO ocurre con las
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dnel conocidas y a fin de disminuir el frente dd
conjunto del aparato dichas lentes elementales van unidas
entre sf.

Las lentes pueden ger obtenidas de un mismo
blogue, mediante fusifn, moldeado o estampado con matrices,
o por el contrario ger fabricadssindepcndientemente unas
de otras, uniéndolas luego entre si por cualesquiera medios
apropiados.

El slumbrado del gistema 6ptico complejo asf 0
constituido estd asegurado por medio de una lémpara eléctricé}
montadg en la ferma de costumbre sobre un soporte o
boquille 21, sostenido , a su vez, por la envolvente
exterior 17.

El sistema &ptico complejo as{ constituido
da origen a un haz luminoso complejo que comprende los
elementos sigaientes:

12.= Un haz Fl de rayos paralelos formados en la
parte superior 101 de la lente Fresnel, alumbrando este
haz paralelo Fl las regiones salejades y permitiendo as{
al aviador, durantc toda la maniobra del aterrizaje
apercibirse de los obsticulos lejsnos que nuedan estorbar
su aterrizaje.

29.= Um haz divergente semi-cénico F2 corn
un éngulo en su vértice igual o 159, por ejemplo, partiendo
dicho haz del centro de i1a parte inferior divergente 102
de la lente Fresnel 10.

32.= Otro haz divergente conico F3 con un éngulc en
su vértice igual a 302 por ejemplo, procediendo este haz
de los lados 11 formados en la parte inferior divergente
102 de 1la lente Fresnel.

El haz divergente F2 permite hacer un nmejor
reconocimiento u observacién de los contornos del
obstéculc sefialado o descubiervo por el haz Fl, al paso que

2

el haz divergente F3 coopera con el haz F~ parsa alumbrar

la zona de aterrizaje normal del avién, ensanchando los
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haces F5 a derecha y a izquierda el haz F2 de manera
que alunbre 1lac cercanfas laterales de la zona ne
aterrizaje, cualquiera que sea la posicién del avibn con
relacibn 21 suelo. |

Un haz 7 Ge un sngulo en su vértice igual a 902

que parte de la corona inferior 15 y que glumbra de modo
suficiente la zona situada por debajo del avibn o por
delante de la vertical z, z' del avibn.

Tste haz F4 permitiréd asf al aviador ver en todo
momento su terrero para el aterrizaje, cuslesquiera que
sean las condiciones dsficicntes en que deba aterrizarlo,
y aun en el caso de tener gque descender el avidn rapidamente
en barrena. '

El faro o proyector asi constituido puede ser
colocado en un gran nimero de puntos del avidn ¥ se puede
instalar 10 bastante bajo para que el haz paralelo pl
no se encuentre con la hélice; en estas condiciones dado
qmie ninguno de los rayos de los diversos haces P, Fz, FS,
divergen por encima del eje del avifn , no se produciri
fenbmeno alguno de retrovisibn por reflejo de los
rayos sobre la hélice, evitandose de esta suerte todo
peligro de deslumbramiento del aviador. El faro o
provector anteriormente descrito a t{tulo de ejemplo, es
susceptible de nvmerosas modificaciones.

En primer término se puede modificar la forma
de 1a corona inferior 15, la cual, en vez de ser esférica
podré ser cilindrica o chnica o estar coastituida por una
combinacidn de estas diversas formas.

Tambien es potestativo dar a esta corona un
desarrollo cualquiera conveniente en el espacio . Asi, por
ejemplo, en vez de disponer dicha corona en un dngulo
de 1802 como se indica en las Figs. 2 y 3, se la podré dar
solamente un édngulo de 1202, o por el contrario, darla
1a forma de una corona anular esf's’ rica.

Tamhien es factible disponer en la parte trasera
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del faro, (Fig. 6), un espeijo céncavo 25 y en la parte
superior un espejo anular 26. Este espejo 26 despide

los rayos lumincsos emitidos hacia atrés por la larpara 20,
en R2 hacia la corona inferior 15, al paso que los rayos RE
emitidos hacia arriba por esta lémpara 20 se encuentran

con el espejo anular 26, despidiendo este ¥ltimo estos

rayos en R5 hacia 1a misra corong 195. De este modo ce
obtiene un aprovechsmiento o ntilizacidn inmejorable de la

luz por cuanto que los rayos perdidos se encuentran rechazados
hocia 1la corona inferior 15 para la formacidn del haz F4
y para el slumbrado de la zona que hay debaic del avidng

este alumbrado no exige, rués, ningin gasto complementaric
de energia.

De este modo se puede disponer un espejo parakrdlico
29 vor detrés del faro, v este espejo parabdlico despediréd
1los rayos pcr detris del foco 2C, 1los vnos sobre la lente
Fresnel 10, y los otrog sobre la corong anular inferior 185,
(Fig. 7).

En los ejemplos precedentes hemos partido del
supuesto de que este sistema de faro era aplicado al
alumbrado de aviones, lo cual constituye pcr lo demés,
una aplicacidn interesantisima de este faro, puesto que
dicha aplicacidén permite combatir con suma eficacia los
efectos desastrosos de la bruma que puedan schrevenir sl efec-
tuarse el aterrizaie entre el avidn y el suelo.

Vo obstante, el invento se hace extensivo a
cuglesquiera otras aplicaciones particulares del faro
anteriormente descrito. En particular, (véase Fig. 8)
ge puede utilizar un doble faro, con arreglo al invento
para alumbrar el muelle de una estacidn, alumbrando los dos
haces F,Fl , lag vias a gran distancia mientras que los
haces FE,FS,F4,F'2,F'3,F'4, alimbran el conjunto de los
mielles de la estacibn.

Asimismo, se pueden aplicar estos faros para el

alumbrado de buques. ¥En este caso se puede montar
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ventajosamente un cristal transparente de color 30 por
detras de la envolvente o casco del faro, dando lugar este
cristal a un haz en color F5-

Con gnflogo fin se coloca o*tro cristal 31 por
encima del foco luminoso dando origen este otro cristal
a un haz de rayos verticales FG.

Los haces luminoses Fs v F6, indican de una manera
precisa la posicibén del vehiculo o buque que lleva el
farc, lo cual es de un valor inapreciable para evitar los

ahordajes.

Habiendo ya descrito amplismente la naturaleza
de mi invento, asi como la nmanera de llevarlo a la
préictica, debo hacer coustar gue las disposiciones antes
descritas son susceptibles de ligeras modificaciones de
detalle, sin que se altere el principio fundamental del
invento. Tambien se hace conster que dicho invento se
refiere 2 la patente francesa de fecha 11 de Diciembre
de 1928, seflalada con el n? 665.518, arogiéndose, por
lo tanto, 2 1lo0os bheneficios que concede el art? 16 de la
Ley de Propviedad Industrial, referente al Convenio
Intemacional de 1883, modificado nnr el Acuerdc de la
Conferencia de Biugelss de Diciembre de 1200, v lo oue
censtituye ia esencie del invento v nor lo gme s~licitamos
patente de invencidn pov veiute ancs en Yspafia, es por:
"Perfeccionamientos en los faros o reflectores paras
aviones y otras aplicaciones"; caracterizandose por 1o
siguiente:

12.= Por un sistema Optico tal comc 1a lente
Presnel con parte inferior divergente, dando este
gistema Sptico origen a un haz central paralelo al eje
bptico y a un haz divergente situado por debajo de dicho
eje, estando el sistema Optico combinado con una corona
Aivergente situada por debajo de &1, y dando, ademds,

origen a un haz divergente oue alumbra con la suficiente
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fuerza ¥ extensifn la zona situada por debajo del fero y
por delante de su vertical, pudiendo dicha corona ser
sobre todo esférica, cilindrica, cbnica o estar constituida
DPOY uNa combinacidn de estzs tres formas

00.= Tq corona divergente anular estd constituida
por unas lentes elementales de seccidn transversal biconvexa
convexa, cOncava o plano-convexa 0 escalonada, pudiendo
obtenerse estas lentes de un mismo b.oque, POYr fusibn,
moldeado o estampado con matrices, 0 en S0 defecto ser
fabricadas independientemente unas de otras , uniéndolas
luego entre s{ por cualquier medio apropiado.

zo,= La parte inferior divergente de la lente
Fresnel presenta nnog prismas complementarios que forman
costados laterales gue separan 10s rayos luminosos y den
origen a un haz divergente que aslumbra las cercanias
laterales de 1a zona de aterrizgje.

49.= La combinacidn de los disprositivos pracedentes
con un espejo posterior de forma perabblicz, por ejemplo,
despidiendo dicho espejo l0s rayos emitidos por detras
del foco luminoso, sobre la corona divergente anular, de
cuya manera se asegura la utiliz acidn inmejorable de la
luz.

50.= Tl espejo posterior estd combinado con un
espejo anular, de tal suerte gue el primeroO despida los
rayos de la parte atris del foco luminoso sobre la corona
divergente inferior, mientras que los ray0s aque emite
dicho foco luminoso hacia arriba se encuentran con el
espejo anular, el cual despide dichos rayo0s en la parte
R° hacia esta misma corona, disvosicifn ésta que permite
obtoner asi una mejor utilizacidn todavia de la luz,
por cusnto que 10s rayos perdidos se encuentran rechazados
hacia 1a corona inferior para glumbrar la zona comprendida
por debajo del avibn.

62.= La aplicacibn de los faros precedentes al

salumbrado de 10s mielles de una estascidn, o al alumbrado



265.

270.

de un bugue.
79.= La aplicacibn de los dispositivos precedentes
y de un cristal posterior en color o de un cristal
superior o de ambos cristales, dando origen sstos cristales
a haces luminosos para sefiales de posicién.
"Perfeccionamientos en los faros o reflectores para
aviones y otras aplicaciones"; tal y como queda substancial-
mente descrito en la presente memoria e ilustrado en 10s

dibujos que se acompailan.
Esta memoria consta de nueve hojas escritas por

una sola cara.
Madrid, 7 de Noviembre de 1029,

GUSTAVE ALPHONSE MARIE LAMBLIN-PARENT.
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