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Memoria dsscriptiva que se acompafia & la Solicitud de Pa-
tente ds Invencidn por VEINTE afios § favor @ M a s g h i =
nenfabrik "AugsdPurg-N%raberg A, -G,
residente en Augsburg, (Alemania), por "UN MDTOR DE COMBUSTIBLE
INYECTADO CON PULVERIZACION DEL DARDO*, presentada en e} Minis-
terio de Economia Nacional.

Los motores de combustible inysctado de marcha ripida y cam
simple pulverizacién del dardo, en los cualas por tanto 19, in-
yeccién y distribucién dal combustisle en el contenido de aire
de la cdmara de combustidn tiene lugar segin los conocidos prin-
cipios del procedimiento de pulverizacidn del dardo, requieren
4 causa del retardo del encendido el avanzar considerawlemente
el momento ds la inyecciin antes dal punto musrto. De aqui se
siguen encendidos violentos con alevadas preosiones que hacen
que la miquina marchs con gran ruido. Si el momento de la inyeo-
cidén s9 retrotrae aun mis § s®a mds cerca dal punto musrto entm
ces la marcha de la miquina es considerablomente mis tramquila,
pero la combustidn se empeora., La miquina empisza & dar humo,’
las temperaturas @21 escape aumentan y crsce el consumo 48 com-
bustivle.

Mediante ensayos se ha comprowado que al retrotraer el mo-
mento ds la inyeccidn se pueds conseguir, junto con una marcha
silenciosa, una busna combustidm, cuando junto & 1a cimara de
combustién propiamente tal existe otra cdmara auxiliar que se
halla con aquella en unién permanante ablerta y se situa de tal
suerte respecto 4 la boquilla de inyeceidn que no tisne’ lugar
una inyeccidén directa de combustidle. El influjo de _esﬁ? oé.mg.ra@.
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auxiliar pueds explicarse de la siguiente forma! al elevurse
el pistén durante la carrera de compresidn se impels & la cdma-
ra auxiliar una parte del aire existente en el cilindro,’de
suerte que en el momento ds 1la inyeocidn dal combustikle se en-
cusntra en la cdmara 4a combustién propiamente tal, no la tota-
1idad del peso dsl aire, sino solo una parte del mismo. De aqui
que la combustidn tenga lugar primero en dicha cémgr% con peso
reducido dsl aire, esto ®s, con una cierta falta dsl mismo y
por esto evitando las elevadas presiones dal encendido s® rea-
liza mis tranquilamente. Desds el momento de la imversién dal
pistdén, tienw lugar ahora, por efecto ds la aspiracidn dol mis-
mo, un retorno dsl aire existente en la cdmara auxillar d la
cdmara 49 combustidn. De aqui que la ulterior combustidn en el
cilindro se efectue con admisidén constante de aire y con un mo-
vimiené; endrgico y simultaneo en torbellino dsl contenido de
1a cédmara de combustidne El retorno del aire desde la cimara au-
xiliar & 1a de combustidén puede mejorarse aiin graclas & que du-
rante la elevacién dsl pistén desde el momento de la inyeceidn
del combustible una pequsfia porcidn da éste llega con el aire
é 1a cdmara auxiliar y allf se inflama, de manera que en dicha
cémara auxiliar se origine un aumento de presida. El ensrgico’
retorno del aire dssds la cdmara auxiliar efectua entoncss una
mezcla intims ulterior del combustidle después inyectado y no
quemado aiin totalmente con el aire existente en la cdmara de
combustidén y que corre desde la cémarq‘auxiliar y el cual da
por resultado la busna combustidn comprobada.

« En el dibuyjo adjunto se ilustra el imvento en varias for-
mas de ejecucidn,

En las figuras 1 y 2 se presupone una méquin& con inyec-
cidn lateral, Por a s2 indica la boquilla ds inyeccidn as va-
rios dardos situada en la pared del cilindro y cuyos orificios
y direcciones d¢ dardo se adaptan 4 la forma de la cédmara do
combustién, Frente 4 ést§ ¥y precisamente en la prolongacidn dal

dardo central de combustible se dispons la cimara auxiliar b
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que se comunica con la cdmara de combustidn propiameate tal ¢
por un orificio 4 y la cual por 1o mismo s® designard £ conti-
nuacién como "recdmara®. Al elevarse el pistén una parte del
aire existente en el cilindro se impele 4 esta cdmara, que des-
de el momento en que empieza la inysccidn, debe ®star ya carga-
da con pequefias porciones de combustible, El combustible que asi
ha llegado & la recdmara puede inflamarse alli y el aumento de
presidn por ello originado en combinacidn con la caida de pre-
£idn que ha tenido lugar despuds del cambio de carrera en la
cimara de combustién propiamente tal, produce un enérgico retor-
no del aire no quemado contenido en la recdmara & la cémar§ de
combustidn propiamente tal, dends tiene lugar la combustidn del
combustible ulteriormente inyectado con admisidn constante de
oxigeno. Al mismo tismpo el aire que con sobrepresién retorna
desde la recdmara 4 la cdmara de combustién efectua un énérgi-
co remolino dsl contenido ds la cdmara de combustién y establa-
ce asl el conorido dstado que constituye la condicidn previa
para la bhwwna y completa combustidn del combustible inysctado.

Con esta disposicidn ds la recimara es posible en las mi-
quinas con pequefio didmetro em al cilindro el que una parte del
dardo central de combustidle llegus directamente £ la recdmara.
Pero 1la disposicidn an ninguna forma @s una condicldn para el
efecto perseguldo, antes mediante ensayos se ha comprobado que
eln disponiendo la recimera el ledo 6 entre dos dardos vecinos
de combustible, como se indiea en la figura 3, se obtiene el
mismo buen resultadoe.

Las figuras 4 y 5 presentan la aplicacidn ﬂe% objeto de%
invento con inyeccidn central. En este caso 1a recémar% b pueda
®star situada igualmente ¢ en direccidn ds un dardo de combusti-
ble 6 lateralmente como se quiera, por tanto entre dos dardos de
combustible, Do igual menera pusde disponerse otra segunda recd-
mere b; situeda frente 4 la primers, con lo cual se aumenta ain
s e;‘efecto de remolino del contenide que torna é la cémar%

sobre el contenido de la camaye de combustih%e.
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90 Finelmente en le figura 6 se ilustra unz forme & ejecucicn

pare una miquina con inyeccidn lateral, en la que se prevén dos
boquillas dz= inyeccidn a y 8y dia;metra.]gnente opmstg,s y dos re-
cdmaras b ¥y by. Los ejes de J:,as recimaras quedan tembién situva-
dos en le proiongacién dz los dardos centrales de coubustibles
95 Pero de lo dicho anteriormente se comprende sin mis que no er
imprescindible el que estén en esta posicidn, sino que también
pueden estarlo al lado & los dardos de combustible.
fetntatntntetetntat NO T A telelelatatatatal=y
Se reivindica como nuevo y de propie invencidne
1°- Un motor &e combustible inyectado con pu’.::rerizacién
100 dsl dardo y uwna ¢ verias recémaras en comunicacidm con la cima-
re de combustidn, caracterizade porgue le recé.marg. é x*eca’.m%r%s
estin situadas al lado dz la cimara de combustién y la woquills
ds inyeccién se dispone de tal suerte con relacién al orificlo

ds comunicacién & ®stas cimaras, que no tiene lugar wne inyec-

cién directa en la cémara ¢ solo en un grade muwy pequefio.

2°- Un motor 42 coubustible inyectado segin lo reivindicado
en el punto 1, caracterizado porque 1 6 las recimaras se dispo-
nen de tal suerte frente 4 la 6 4 las boquillas as inmyeccién
que quedan situadas &l lado ds los dardos de combustible 6 entre

110 dos dardos vecinose.
3°- Un motor de combustible inyectado segin lo reivindicado
en el punto 1, caracterizado porque la ¢ las recémaras se dispo-
nende tal suerte respecto éd la o & las boquillas de inyeccidn
que sus ejes longitudinales quedan situados en le pro:!.ongg.cién
115 de un dardo ds combustible.
Esto patente recae sobre "UN MOTOR IE COMBUSTIBLE INYECTA-
DO CON PULVFRIZACION DEL DARDO", como queds dsscrito en lg ggoa;
sente memorie, caracterizeado en la anterior Nota y rep¥essnial

1 djuntos dlbujosse
on 08 8% SIOB ey odria 7 4 Noviembye de 1.929.
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