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Memoria d escrip tiva  que se acompaña á la  S o lic itu d  de Pa-
»■ V ■ N

tente de Invención por VEINTE años á favor da l í a s o l i i *  

n e n f a b r i k  A u g s b u r g - N l i r a b e r g  A. 
residente en Augsburg, (Alemania), por «UN MOTOR HE COMBUSTIBLE 
INYECTADO CON PULVERIZACION DEL DARDO*, presentada en e l  M inis- 
t e r io  de Economía N acional.
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Los motores de combustible inyectado de marcha rápida y  ccn 
simple pu lverización  d e l dardo, en lo s  cuales por tanto la  in -  

yecclón  y d is tr ib u ción  del combustible en e l  contenido de a ire
K- f

de la  cámara de combustión tiene lugar según lo s  conocidos p r in ­
c ip io s  d e l procedim iento de pu lverización  del dardo, requieren 

á causa d e l retardo d e l encendido e l  avanzar considerablemente 

e l  momento de la  in yección  antes del punto muerto. De aquí se 

siguen encendidos v io len tos  con elevadas presiones que hacen 
que la  máquina marche con gran ru id o . Si e l  momento de la  in yec­

c ió n  se re trotra e  aun más ó sea más cerca  d e l punto muerto entcn
N K’

ces la  marcha de la  máquina es considerablemente más tran qu ila , 
pero la  combustión se empeora. La máquina empieza á dar humo, 
las  temperaturas del escape aumentan y crece e l  consumo da com­
b u s t ib le .

Mediante ensayos se ha comprobado que a l  re tro tra er  e l  mo­
mento de la  in yección  se puede conseguir, junto con una marcha 
s ile n c io s a , una buena combustión, cuando junto á la  cámara de 

combustión propiamente t a l  ex is te  otra  cámara a u x ilia r  que se 
h a lla  con aquella en unión permanente ab ierta  y se s itú a  de t a l  

suerte respecto á la  b o q u illa  de in yección  que no tien e lugar 

una in yección  d irecta  da com bustible. E l in f lu jo  de esta  cámara
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a u x ilia r  pueda exp licarse  de la  sigu iente forma! a l  elevarse 

e l  p istón  durante la  carrera  de compresión se impele á la  cama-
' A? *• >i N

ra a u x ilia r  una parte del a ire  ex istente en e l  c i l in d r o , da 

suerte que en e l  momento de la  in vección  del combustible se en-
A« »- *< N -

cuentra en la  cámara da combustión propiamente t a l ,  no la  t o ta -  

11 dad d e l peso d e l a ir e , sino so lo  una parte d e l mismo» De aqui 

que la  combustión tenga lugar primero en dicha cámara con peso 

reducido d e l a ir e , esto  e s .  con una c ie r ta  fa l t a  d e l mismo y 

por esto  evitando la s  elevadas presiones d e l encendido se rea­

l i z a  más tranquilamente» Desde e l  momento de la  Inversión  d e l
A» A: N Ai

p is tó n , tiene lugar ahora, por e fe c to  da la  asp iración  d e l mis­
mo, un retorno d e l a ire  ex isten te  en la  cámara a u x ilia r  á la  
cámara de combustión» De aqui que la  u lte r io r  combustión en e l

A; h! A; Ai

c il in d r o  se e fectú e  con admisión constante de a ire  y con un mo-e
vim iento enérgico y  simultaneo en to rb e llin o  d e l contenido de 

la  cámara de combustión» S I retorno d e l a ire  desde la  cámara au*
»- Ai Ai «  N X  f'j

x i l i a r  á la  de combustión puede mejorarse aún gracias á que du- 

rante la  e levación  d e l p istón  desde e l  momento de la  in yección  

d e l combustible una pequeña porción  da éste  lle g a  con e l  a ire  

á la  cámara a u x ilia r  y  a l l í  se inflam a, de manera que en dicha 

cámara a u x ilia r  se orig in e un aumento de presión» E l enérgico 
retorno del a ire  desde la  cámara a u x ilia r  e fectú a  entcoses una

y  N

mezcla intima u lte r io r  d e l combustible después inyectado y no
4 Ai A.'

quemado aún totalmente con e l  a ire  ex isten te  en la  cámara de 

combustión y que corre  desde la  cámara‘a u x ilia r  y e l  cual da 

por resultado la  buena combustión comprobada»

< En e l  d ibu jo  adjunto se ilu s tra  e l  invento en varias f o r -
» N

mas de e jecu ción »
50 En la s  figu ras 1 y  2 se presupone una máquina con inyec­

c ión  la te r a l ,  Por a se indica  la  b oq u illa  de in yección  de va - 
r ío s  dardos situada en la  pared del c ilin d r o  y  cuyos o r i f i c i o s  

y d irecc ion es  de dardo se adaptan á la  forma ds la  cámara de 

combustión» Erente á és ta  y  precisamente en la  prolongación d e l
\  A* N a Af,

dardo oentra l de combustible se dispone la  cámara a u x ilia r  b
» A* • W N "V
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q,us so comunica con la  cámara de combustión propiamente t a l  c* r w
por un o r i f i c i o  d y la  oual por l o  mismo 86 designará á c o n t i­

nuación como "recámara", Al elevarse e l  p istón  iina parte d e l
** » '■ * * .

a ire  ex isten te  en e l  c ilin d ro  se impele á es ta  cámara» que des- 

de e l  momento en que empieza la  in yección , debe e s ta r  ya carga-
9  Si 9  N

da con pequeñas porciones de com bustible, S I combustible que asi 

iba llegado  á la  recámara puede inflamarse a l l í  y e l  aumento de
»- *' M v

presión  por e l l o  originado en combinación con la  eaida de p re -
h  N ■ ■ *

sión  que 3aa tenido lugar después d e l cazábio de Carrera en la
*  N *  ti

camara de combustión propiamente t a l ,  produce un enérgico retor­
no del a ire  no quemado contenido en la  recámara á la  cámara de

* f  hr N  tw

combustión propiamente t a l )  donde tien e lugar la  combustión d e l
*  »• *•

combustible ulteriorm ente inyectado con admisión constante de 
oxígeno, A l mismo tiempo e l  a ire  que con sobrepresión retorna 
desde la  recámara á la  cámara de combustión e fectú a  un á n érg i-

*' *' N h N

co remolino d e l contenido de la  cámara de combustión y  e s ta b le -
*» »’ N ■ N  *

ce a s i e l  conocido 6stado que constituye la  cond ición  previa
*  • N ti N

para la  buena y completa combustión del combustible inyectado,
A) ' \* »

Con « s ta  d isp o s ic ió n  de la  recámara es p osib le  en las má- 

quinas con pequeño diámetro en e l  c ilin d ro  e l  que una parte d e l
A- kJ t

dardo cen tra l de combustible llegu e directamente á la  recámara,
» ». • w <i N  ’

Pero la  d isp os ic ión  «n  ninguna fosma es una cond ición  para e l* '' '■ H H'
e fe c to  perseguido, antes mediante ensayos se ha comprobado que 

aún disponiendo la  recámara a l lado ó entre dos dardos vecinos
>• .v

de com bustible, como se Índica en la  figu ra  3 . se obtiene e l  
mismo buen resu ltado .

la s  figuras 4 y  5 presentan la  a p lica c ió n  d e l ob je to  d e l 
invento con in yección  ce n tra l. En este  caso la  recámara b puede

W K U N **

es ta r  situada ig ualmente ó en d ire cc ión  de un dardo de comleusti- 
85 b le  ó lateralm ente como se quiera, por tanto entre dos dardos de 

com bustible . De igu a l manera puede disponerse otra segunda recá -
*  M • N

mara b-, situada fren te  á la  primera, con lo  cual se aumenta aún
*  *  S a. h  K* 9  jl- h¡ N N

más e l  e fe c to  de remolino d e l contenido que torna á la  cámara* K N * N
sobre e l  contenido de la  cámara de com bustible.
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90 finalmente en la  figu ra  6 se ilu s tra  una forma de ejecuciónfe
para una máquina con in yección  la te r a l ,  en la  que se prevén dos 
'boquillas de in yección  a y a - ,  diametralmente opuestas y  dos re -*' * fe
cámaras b y  b^ . Los e jes  de la s  recámaras quedan también s itu a ­
dos en la  prolongación de lo s  dardos centra les de com bustible.

fe N fe fe w

95 Pero de l o  dicho anteriormente se comprende sin  más que no «es 

im prescindible e l  que estén  en esta  p o s ic ió n , sino que también 
pueden e s ta r lo  a l  lado de lo s  dardos de com bustible.
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Se re iv in d ica  como nuevo y  de propia invención.,

I o-  Un motor de combustible inyectado con pu lverización  

d e l dardo y  una ó varias recámaras en comunicación con la  cama- 
ra de combustión, caracterizado porque la  recámara ó recamaras 
están situadas a l  lado de la  cámara de combustión y la  b oq u illa  
de in yección  se dispone de t a l  suerte con re la c ió n  a l o r i f i c i o  
de comunicación á estas cámaras, que no tiene lugar una inyec­

c ió n  d irecta  en la  cámara ó so lo  en un grado muy pequeño.

2 ° -  Un motor de combustible’ inyectado según lo  reivindicado 
en e l  punto 1 , caracterizado porque la  ó la s  recamaras se d isp o ­
nen de t a l  suerte fren te  á la  ó á las boqu illas  de in yección  
que quedan situadas a l lado de lo s  dardos de combustible ó entre

dos dardos v e c in o s .
3 ° -  Un motor de combustible inyectado según lo  reivindicado

tn e l  punto 1 , caracterizado porque la  ó la s  recámaras se dispo- 
ienj&s t a l  suerte respecto á la  o á la s  boqu illas  de in yección  
Lúe sus e je s  lon g itud ina les quedan situados en la  prolongación 

le un dardo de com bustible.
Esta patente recae sobre «OT MOTOR SE 

DO COtf PUL VERIZ ACIOH UEL DARLO" . como que da d e s cr it  JeSSeeSniSo 
Bente memoria, caracterizado en la  an terior Hota y 
en lo s  adjuntos dibujos
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