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M&MORIA DUSCRIPIIVA
i pars solicitar
PATAZNT S D s INVLNCION
en
28 PANA
por VaSINTS afi og
a nombre de COMPAGNIZ Dd4S FRAINS WISTINGHOUSE,
congtituids e:ﬁ;;ﬁ;;;'{:;{;{f;;{c{;-;;:t;{f{;;;-
ments de Bfeinville, Sevran, FRANCIA, Ppor
" MEJORAS &N LOS APARATOS Di FRaNO PARA
ASROPLANOS ",

1 & &) &) 30 &) 8 &) &) &) &) 80 &) &) &) &) &) &) &) &) &) &) &) &) &) o)

48te invento sc refiere a aparatos de
freno, y mé_,g_fspe_ci'.a.lmente a los de fluido comprimi~
d0 para g8roplands, y tiene por objeto primordisl
Yroporcionar aparatos de esie género en que lg gpli-

cacidén de 1os frenos se regula sutométicgmente de
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acuerdo con la cargs que Pesa sobre les ruedas u
otros 6rganos de aterrizaje del geroplano,

Otro objeto del invento es proporcio-
nar aparatos de freno pars aerorlanos en que 10s fre«
nos de las ruedas dslanteras no se aflican a menos
que lg rueda O varaders posterior toque en el suelo,
¢vitando asi el riesgo de volcer un aeroplanod apliw~
cardo 10s frenos a lags ruedas delanteras al aterri-
zar, mientraes la rueda trasera no se abPoya firmemen-
te en el suelo, Otro objeto del invento es gHMicar
el freno sobre ung rueda d¢ aterrizgje irmediatamen-
te, al tocgr el suele, y s0ltarlo sutomiticamente
cugndo lag ruada se¢ separa del suelo,

Para que €1 invento puedg comprender~
se ficilmente se describe a continuacidn, a tituloe de
ejemplo soOlemente con refarencia al dibujo adjunto,
Cuya unica figuras es un esquems, parte en seccidn, de
un freno de aerorplano conforme al invento,

Zn el dibuje, F~F indica las ruedas
delanteras de aterrizaje ordinariss de un aéroypl gno,
Y R la rueda tregsera habitual, Con cada ruedg de
aterrizaje se combinag un mecanismo de gplicacidn de
freno de cuslquier tipe gdecuade, como el de tgmbor
Yy zapata tan cpriente en automéviles, con una leva
que puede accionagr ung Palanca, Pera dilagtar o con-
traer las zaPatas o0 cintas de freno a fin de que ¢c00~
perén con &l tsmbor., dsta DParte del aparato de fre~
ne €s mwy conocida, y Por eso0 no se expone en el diw
bujo, entendiéndose que la oscilacidén de una pelanca
1 asociada al mecenismo de freno determingré lg gpli-
¢scidn de 1os frenos,

La Palanca © braz0 1 se conecta de
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y manera activa al vdstago 2 de una cédmars de disgrama
3 u otro cilindro de¢ freno, d¢ modo qué, suministran-
40 do fluido comprimido a la cémera de freno, el brazo
1 oescilas y aPlique el frene, y cuando salga fluide
. de la cémara, el freno suslte su presa.
51 mecanismo regulador de freno para
la rueda trasera compreénde una cajs 4 montada en los
45 soportes 6 de dicha rueda, y dispuesto en un taladro
cilindrico de 1a caja hay un émbole cilindrico huece
6 de seccidn cilindrica reducida 7, que formg un eg~
Pelddn 8, susceptible de engancharse en un es palddn
corresponmiiente de la caja 4, &1 exiremo inferior
50 cerrado del émbolo coopera con uns pieza 9, montada
én el eje 10 de 1lg rueda,
Un resorte espiral 11 va montado en el
émbolo &, y se mantiene en su sitio por msdio de uns

tapa 12 que se conectas a roscea én la caja 4, de mane~

55 Ta que 8l resorte se oponga sl movimiento del cuer po
del aeroplano con relacidn a la rueda. Una simchg=
dilla de goma 13 puede interponerse entre el extremo
superior del resorte 11 Y la tapa 12,

4n la caja 4 contigua al taladro gue

6Q. cortiene el émbolo 6 se dispone ur. hueco cilindrico

con un émbolo 14, sometido por un 1ado a la esidn

de un resorte espiral 15; éste Dpeneirs on una pieza

¢ilindrica hueca 16, y la Pieza 9 llevg un brazo 17
que Birve para colocar la pieza 18. A fin de regu~
@ lar 1a distancia entre 1a pieza 16 y el brazo 17, un
rerno 18, que entrg g roscs en el brazo, mete su ca=

beza 19 en 1la piezs 16, ¥ 1leva una tuerca de fijg-~

cidn 20 para sujetar el Perno en su posicidn de ajus~
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70 ~ Una vélvula 21 de suministro de flui-
do comprimide lleva en su véstago una vilvuls de des~-
Carga 22, que puede ppPayarse en un acisenio previsto
én el émbolo 14, La cémara 27 de encima del émbolo
14 comunica con un tubo 23 gue conduce g un depdsito

"5 23 y estd tambien conectadn g un tubo 25 que lleva g
la cémgra de freno 3,

Cusndc le vélvulg de suministro 21
abandona su asiento, el 1ubo 26 se pone en comunicg-
cién con 1g cémara 27, y cuando se levanta de su

80 asiente la vdlvula 22, la cémera 27 comunica por un
corducte del émbolo 14 con lg cémara del otro lado
del émbolo, que s sbre a la atmisfera por un respie-
33 Tadero 28,

Un dispositive de vélvule de freno

8% 29 de cualquier tipe apropiado puede 2CCi0Narsé g Mn=
n6 para régular el sumi-istroe de fluide commrimido
del de;ﬁsito 30 al tubo 26, 0 1a descarga de¢l misme
de dicho tubo,

41 mecanismo regulador de vdlvyulsg as0~

90 Ciesdo a cada rueda delantera es en 10 esencial enflow
g0 21 descrito, y se emplean 10s mismos nimeros Ade
referencia para inaicar psrtes correspondisnies,

Cuando el geroplano en marcha va g
atorrizar, s1 pileto puede aFlicar los frenos gccio~

95 nando lg manivela de¢ védlvula 31, Tara admitir fluido
comprimido del depdsito 30 en el tubo 26, En 1la
rueds trasera R, las Pariés del mecenisme regulador
de védlvula se disponen de modo que &l resorte 11 que-

de sometide g compresidn irniciagl, cuandola rueds PO8E ~
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teriorAse sopars del suclo, y 1a Pieza 16 mantenga

el resorte 15 en tal poeicidn, con relacidn al ajuse
te del perne 18, que el émbolo 14 quede sn una posicidn
en que la valvula 21 uo descarce en su aciento, mien=
lras 1la vdlvula 22 se muntiene apoyada en el émvolo.

sn consecuencia, cuando se lleva fluido comprimido

al Tubo 26, pasa al ovro 1gdo de 1z védlvulg asbierig

1 ¥y va a la c¢édmara 27, y de alli, por <l cubo 23,

al tubo 25 y a la cémara de freno 3 de la rusda pos=-
terior, a la cual se aplica &1 f reno,

También se suministra fluidoe compri-
mide a1 depSsito 24, que comunicg con un tubo de car-
€a 32 quo lleva a los dispositivos réguladores de vélw
vula de las ruedgs delgnteras F-F. an la rqeda‘/bﬂjﬁ?
Ytor cuando la prsesidnr de fluide ¢a 1g cémara 27 au-
menta a un grado ligersmente superier a la Presidn
que sufre ¢l resorte 15, el émbolo 14 bajard, hasta
que la vdlvula de suminisiro 21 vuslyg a su asiente,

La cémara de¢ frene 3 de lg rueds tra-
sera s¢ carga ssi da fluido a determingda presidn,
que depend3 del resoxrte 15, y el depésite 24 se carga
tambien de fluide a la misma pregidn, Pero los f re=~
nos de la ruede delanters no se aylican porque los
dispositivos regulgdores de valvuls de las ruedaes de~
lanteras estén ajustados de modo que el resorte 15 no
Bjeérza una fuerzg inicial sobre el émbolm 14,

Resulta de e8to que la vdlvula de
cuga 21 de cada ruvda delanterg se mantiene normal -
mente cerragda por su correspordisnts resorve, cortan-
d0 1la comunicacidn entre ¢l tubo de carga 32 ¥ la cée

mara 27 ¥y la camara de frano 3,
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Cuando la rueda irasera choca en el
guelo, la fuerza inicial de frene, como arriba se 2.5
Plica, sirve para retrasar 1a rotacidn de la rueda,
y, ademfs, el resorte 11 se comprime en rroporcidn
a la fuerza c¢on que las ruedae chocan con el suelo,

v la compresidn del reserte permite un mevimiente re-
lativo ontre el eje de la rueda 1C y 61 Guerpo del
aerorlgne, de modo que leg pieza 15 Zé mu3ve para com-
rrimir €1 resorte 15 hests cierte grado. La valvu-
la de suministro 21 se abre luego por el movimiente
ascendiente del émbole 14, debido a la comprusidn del
resorte 15, admitiéndosa una provisidn nueva de flui-
do comprimido en el tubo 23 y ex la cémara de frene 3
de 1a rueda trasera, ssi como er el depdsite 24,

Cuand® las ruedas delanteras tocagn
el suele, el recerte 11, as0ciado al dispositive re-
gulador de vélvulg de cada rueda, se comprime on pre-
vorcid=n a la reeidn ejercida sobre la rueda por el
cuerpo del aeroplane, y suscita asi un movimiente re-
lativo ertre el cusrpe y el ejs de 1la rueda, de suer~
te que 2l resorte 15 hace svbir el 4mbols 14,

La vélvula de carga 21 queda asi
abierta en cada rusda delantera, gdmitiendo asi flui=
GO0 comprimido del depdsitlo 24 ¢ la cédmsra de freao
3 de cada ung de ellgs,

Cuande 1s mresidn del fluido on la
cédmara 27 sobrepasa ligergmente 1a presidn del resor-
te 15, el émbolo 14 se mueve de meda gue deje apeyar-
86 a la védlvula de suministro 21, para certar el pa-
£0 de fluide comprimido a lg cédmgrs de f rens, Se

Cbservard que la mesidn de freae en cada rueda de-
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lartera es proporcional a ls carga respectiva Yy ala
cerrespondiente compresidn del reserte 1l. Tambien
réesulta evidente que en cada cas® la presidn del flui-
40 suministrado a las cémaras de frene de les rusedass
delanteras no padra exceder de la suministrade & la
cémara de frene de ls rueda posterier, pues la [revi-
sidn ds fluide cemprimido para la rueda delantera es
ol depieite 24, cargado sdle a la mwesidn de fluide
admitida en la cédmara do frens 3 dc la rusda postew
rier,

' Si las ruedas delaateras tocaran el
suelo antes que la trasera, la presidn se limitsréd g
ls prrimeremente suminisiradas a la cémara de freme de
la ruada trasera, y ne puede suministrarse Mgy er re=-
8i6n a las ruedas delgnteras hasta que lg trasers
choque en ¢l suelo,

S1 la rueda trasers T otara sn el sue~
19, 0 1a presidn del cuerpo del aeroplane sobre la
rueda cesara por cualquiera otra Causa, el reseorte
11 se podrd dilater eon propercidn, dejando meverse
la pieza 16 para quitar presidn 21 resorte 15, in
censecusncia, el émbolo 14 del dispesitive regul ador
de vdlvula de la rueda trasera bajaréd por lz presidn
de fluido a que se somete la cémara 27, y se levan-
tard de suasiento la vidlvulg de eéscape 22, De este
medo se quita fluide cemprimide de 1a cimara de frene
3 de& 1a rueda posterier y del depisite 24, hastga que
la presidn en 1a cdmara 27 se reduzca a un grado al-
€6 menor que ol de la presidn reducida del resorte
16, y ¢l émbolo 14 subiréd para apoy arse contra lg

vélvula 22 y cortar asi el escgpe de fluido de 1g cé -
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mara de frene de la rueds trasera.

De este modo se quita fluide cempriw~
mido de 1a cémpra de frene ds la ruede delantera, por
medie de 1a derivacidn o rodeo que va de lg cémara
27 al tubo 32, regulsdo Yer la vilvula esférica de
retoncidn 33,

Las derivaciones regulasdas por las
vélvules 33 en cada rueda del eeroplan® permiten tame
bien quiter fluido cemprimide de las cémarss de freno
3 accionando el dispoesitivo de vialvula de frems 2¢,
uka vez que 8l acroplano ss detenga en el sueleo,

Del mismo medo descrite cm relacidn
a la rueda trasers, si cualquiera de las de delante
88 separara del suele, el dispositive reguledor de
vAlvula fuacionard autemdticemerte para soltar flui~
do comprimide de la correspondienta qémara de frene,

. Resulta evidente que, de conformidad
con 2l invente, el freno se arlica s cada ung de les
rusdas de aterrizaje del aerorlgno en rroporcion di~-
recta a la carga ejercida sobre Cada ung de ellgs,
Pero en ningun momento puede excedar 1lg residn de
freme en lay ruedas delanteras de la ejercida en la
ruecda posterier,

S1i la carga en cualquisrs de las ruew
das disminuyese después de yornerse en contgcite cen
°l suelo, cesard automiticamente todo exceso de e~
8idr de frene, localmente on 1ag ruedas delanteras,

Yy en tedas 8llags por medio del_dispositivo regul ad or
de vélvula de la ruedg posterior,

Puede usarse en cie;tOS CasO0s ung va-

radera en vez de la rueda rosierior, y en ese caso
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88 Preparard aquéllas de modo que regule el funciona-
miento del reguladsr de vAlvula del misme medo que
la rueda de atrés,

&s evidente que el invente no se liw~
mite a la construccidén y disposicidn de piezas par~
ticularmente descritas, que pueden variarse come con~
veénga Ppsra sjusiarse a las exigencias de cada caeo,
§in salirse del marce® ni gpartarse del espiritu del
rresenrte invente,

4ste solicitud, que corresponde a la
resentsda en 10s dstades Unidos de américa, el 13
de woviembre de 1928, se acege s 10s baneficies dal

srticule 51 de la ey de Propiedad Industrisl.
“Cw N OT A *Ow

Los puntes de invencidn vrepis y nue~
Ya que se Preésenian pPara que sean objeto de esta Pa~
tente de VAINTL afios, son 1os siguientes:

1%« Un gparato de frene Para las rue~
das u drganes de aterrizaje de um aeroylane, en el que
83 dispone la regulacién gutomitica de la aplicacidwn
de lec fremes de conformidad con lg carga que pese
80bre las ruedae u 6rganos anilogos,

2%~ Un aparateo de frene Para las rue~
das u O6rganes de alerrizaje de un aeroylane, en que
los frenes se arlican seobre ung rueda de aterrizgje
0 su equivalsnte, al poxmerse en contact® con €1 sue~
1o, para 8l fin explicade,

3°~ Un agparato ac frene conforme se
reivindica en 10s puntes 1° 4 29, en que la aplice-

cidn de 1o0s freres a las ruedas delanteras o su aqui-
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velonte séle pueds efectiuarse después de tecsr el
suele la rueda u 6rgano posterier, pora el fin exmi-
cado.

4%~ Un aparato de freno confarme seo
reivindica en los puntoes 1° 4 20, en que la fucrza
cor que les frewos se gvlica® a les ruedas delante-
rss ® su egquivalente puede limitarse de comformidad
con la fuerza de aPlicacidx del freno a la rueda u
6rgano pesterior equivalewte,

59~ Un apParato de frene conforms se
reivindica en 1es puntes 1° § 20, en que les frenes
=6 sucltar tor Pronte como una rucds de aterrizaje
8O pePara del sucle,

g*~ Un aparate de frexo de fluido
cemprimide, conforme se¢ reivindica en el punte 10,
er que las condicienes de 1la mresidn de fluido obtew
nidas en 1n= ciliedres Ae fremne o =u equivelente pue~
den regularse por medie de dispesitives de vilvula
eolidaries del desflazamiente de las ruedas ® sus
equivaglentes respscte al cuerpe del agererlane,

70~ Un aparate d¢ frone de fluido
comprimiae, corforme se reivimiica ea los puntes 1°
6 20, en que les cilimiroe de freno gsocigies gz las
ruedes delanteras se disponen de medo gque comumiguen
mieriras se frena cor €l cilindre asociade a la rue~
ds posterior,

80~ Ua aParasto de frene de fluide
comprimido, conferme se reivindica en les puntes 1°
§ 20, sn que ler frexes se dispomem a2l alcauce del
Pilete, con ux dispesitivo regulader de valvula por

8l cual se suministra fluido cemprimide 4de ua depdsi=-
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te adecuado gl cilindre de frene pesterier, al eire
1ade de ura védlvula mermalmsnte sbierta, que puede
cerrarse autemiticamente cusndo la mresijn ebtenida
en 8l cilindre de frene glcamza un determingdn valer,
que depemde d2 la carga a que esifd sometidag la ruew~
da,

9®« Un aParate de freme de fluido
cemprimido, confofme 3 reivindica en les puntes 19
6 20, ¢n que se impide el DPnse de fluide comprimidoe
gl cilindro o los cilindres de freme sseciades a las
ruadas delanteras, hasts que éetas tocaw el suele,
mediante uma vdlvula normalmemte cerrsda, en 10 esen~
cigl cemo quada descrite,

10°~ Ur aparate de freno de fluide
comprimide, dispucste y fumcierende en le® esenmcigl
come queda descrite cen referencin s les dibujes zd~
Juntee,

11¢ - Mejoras en loc aparatos de fre-
no Parag ceroplands,

Tal y como €6 hg descrito en la Mamorias
que antecede, representadc en el dibujo que g8 acom-
Pafia ¥y con 1los fines gue se han espscificado,

dsta Memoria conmta de once hojas es-
Critas por una sola cara,

Madria, 4 de noviembre de 1929,
P‘ AQ
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