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MEMORIA DESCRIPTIVA 
Para so lic itar

P A T E N T E  DE I I V 3 N C  I OS
en

E S P A & A  
Por VEINTE años

a noiiibr# de William Architald D a V I D S O N ,  de na­
cionalidad inglesa y residente en Londres, INGLATERRA, po*

" MEJORAS m  LOS aparatos para lanzar 
AEROPLANOS"

Este invento se refiere a una mejo­
ra en l a disposición del mecanismo de lanzamiento y 
estructura del tipo de catapulta, para lanzar aero­
planos, en que el mecanismo de lanzamiento o de 
demora consiste or. ura combinación de cilindro y 
énfcolo como impulsor primario, asociado con una trana-
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misión de cable y polea Para multiplicar el movimien­
to del émbolo.

iil objeto del invento es proporcionar 
una construcción perfeccionada por la  cual la  lon gi­
tud de trayecto del trole que lleva  el aeroplano 
puede ser mayor que la  longitud de reserva de la  
catapulta» y a fin  de obtener una velocidad mapor 
de balizamiento para una aceleración máxima dada, o 
bien emplear una aceleración, para una velocidad de & 
lanzamiento determinada, inferior a la  necesaria si 
la  longitud de curso se limitara a la  longitud de 
reserva de la  catapulta, y Para obtener estos resul­
tados con menos consumo de potencia que hasta 
ahora, y destruyendo menos energía al demorar las 
partes móviles.

Según el presente invento, el aero­
plano se monta en una estructura de trole o análoga, 
que puede moverse a lo  largo de una pista consisten­
te en un entramado principal con salientes en uno de 
sus extremos o en a^bos, y dispuesto de modo que con 
el trole en su posición de reserva las partes sa­
lientes puedan entrar o sa lir con independencia del 
mecanismo de lanzamiento. Las poleas de guía para 
los cables del mecanismo de lanzamiento van monta­
das a cada lado de las partes salientes, Setas pue­
den alojarse por completo en el entramado principal, 
y cuando la  catapulta se usa Para lanzar aeropla­
nos, puede sacarse y fija rse  en su posición adecuada- 
por medio de un dispositivo a. propósito, aumentáfldro 
así la  longitud de carrera disponible para el trole, 
¿11 cilindro del mecanismo de lanzamiento está co lo -

2



i i  5 3 6 8

40

46

55

60

65

cado de modo que los cables de aceleración y demora, 
cuyos extremos van sujetos al entramado principal, 
pueden pasarse en torno a una juego de poleas aSLi- 
cado a una cruceta de la  varil¿ka del émbolo del c i ­
lindro de lanzamiento, y sujetarse la» poleas al en­
tramado irin cip sl, llorándose al trole por las po­
lea» de guía dispuestas en las Partes salientes, 
la  disposición de los cables en torno a las poleas 
de guía de las partes salientes es tal que, con el 
tro le , en su posición de reserra* la  longitud del 
cable entre las poleas sujetas a la  estructura prin­
cipal y el trole es independiente de la  posición de 
las partes salientes, permitiendo así sacar la» par­
tes salientes con independencia del mecanismo de lan ­
zamiento, o morer el trole por medio de este meca­
nismo, s i se quiete , independientemente de la  posi­
ción de las Partes salientes.

Se Observará que el inrento propor­
ciona un medio de aumentar la  longitud de curso d is ­
ponible para el tro le , sin que el impulsor primario 
teng» que acelerar o retardar masa alguna que no 
sea el aeropLano y el tro le , con los cables y po­
leas de conexión.

¿¡I tipo de catapulta descrito puede 
construirse en forma apropiada para uso en la  cu­
bierta de un barco, el tejado de un ed ific io  u otro 
espacio limitado de remonte.

Los dibujos adjuntos ilustran una 
íorma de ejecución del invento, indicando;

La figura 1, una elevación con las 
partes salientes recogidas.
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La figura 2, una elevación con la  Pis - 
ta extendida por completo, y el trole en posición de 
lanzamiento.

La figura 3, una planta de la  anterior 
La figura 4, la  disposición de los 

cables, con las partes salientes recogidas.
La figura 5, la  disposición de los 

cables con la  Pista extendida por completo y el tro ­
le  en reserva,

La figura 6, la  disposición de los ca ­
bles con la  pista extendida por completo y el trole 
en posición de lanzamiento.

La figura 7, una sección transversal 
por la  línea A-B de la  figura 2,

La figura 8, una sección transversal 
por la  linea C-I) de l a figura 2, con tornos para 
mover las Partes salientes,

■¿Setos dos últimas figuras están he­
chas a mayor escala.

j»l entramado o viga principal 1 con 
la  Pista 2 lleva en uno de sus extremos o en atíbos 
las partes extensibles 3» con pistas 4 ,que pueden 
alojarse en la  longitud de la  viga principal, ¿s - 
ta puede montarse sobre un pivote central 5, Para 
orientarse conforme al ..viento favorable, y co lo ­
carse sobre una pista circular apropiada 6 a la  que 
puede sujetarse en cualquiera posición conveniente ppr 
medio de las graPas 7. Puede emplearse un meca­
nismo cualquiera de puntería, accionado a mano o 
a máquina, por ejemplo, un electromotor que sirve 
también para sacar o meter las partes extensibles,
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También puede fija rse  l a T iga  principal a la  cubierta 
o tejado, si no h iciera fa lta  apuntar.

Montada ®n l a viga maestra Ta una com­
binación de cilindro y émbolos que constituye el im­
pulsor primario del mecanismo de lanzamiento y pue­
de accionarse por aire comprimido, fuerza hidráuli­
ca o presión de gas consecutiva al disparo de una ca-r -  
ga de propulsor, por ejemplo, cordita. Si se ac­
ciona por aire comprimido, el deposito de aire pue­
de ir montado en la  viga Principal, o colocarse in­
dependientemente de la  catapulta, pasando,el aire por 
un tubo <|ue atraviesa el pivote central y llega  al 
extremo delantero 9 del cilindro impulsor. Si se 
emplea presión de gas, puede disponerse una cámara 
de explosión con bloque de recámara en el extremo an­
terior del cilindro del impulsor primario.

Pueden incorporarse a la  combinación 
de cilindro y émbolo elementos para demorar el movi­
miento del trole al final de l a carrera de acelera­
ción, consistentes, en l a forma expuesta, en res­
tringir el paso del flu ido en contacto con la  cula­
ta del émbolo del impulsor primario a través de un
o r if ic io , descargándose el flu ido en un cilindro re ­
ceptor 10,

iSl movimiento multiplicado del émbo­
lo  puede transmitirse al trole 11, que corre a lo  
largo de las pistas 2 y 4 mediante cables dobles de 
aceleración 12 y cables dcfclee de demora 1 3 , con po­
leas de compensación 14 en el trole para igualar la  
tensión en loe cables correspondientes, o palancas 
oscilantes en vez de las poleas, cuyo recorrido puede
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limitaree y disponerse de modo que en el caso de rom­
perse un cable el otro absorba todo el esfuerzo»
Pueden emplearse medios para ajustar la  tensión de 
los cables de aceleración y de demora. Los extra*, 
mos 15a y 15b de los cables duplicados de acelera* 
ción y demora, respectiral»nte, se fija n  a la  viga 
maestra, y dichos cables se Pasan por poleas 16&y 
16b, montadas en una cruceta 24 aPLicadaa la  varilla  
de émbolo del impulsor primario, y por poleas 17a, 17b, 
respectivamente, f ija s  a la  viga principal, d© donde 
se llevan, por encima de poleas de guía 18a, 18b, res­
pectivamente, dispuestas en los extremos interiores 
de las partes extensibles, y de poleas redondas de 
guía 19a, 19b, en los extremos exteriores de dichas 
Partos extensibles, a las poleas de compensación o 
Palancas 11 aplicadas al trole . Pueden usarse me­
dios para u tilizar el impulsor primario del mecanis­
mo de lanzamiento Para situar el trole, antes o des­
pués del lanzamiento, en cualquiera posición con­
veniente a lo  largo de las pistas, consistiendo tales 
medios en suministrar aire a presión adecuada al c i ­
lindro del mecanismo de lanzamiento o al cilindro 
receptor de flu ido, o bien se usará un engranaje de 
rosca mecánico, accionado a mano o a máquina, con d i ­
cho objeto.

Las partes extensibles pueden descan­
sar en Carriles de guía f i jo s  en la  viga princi­
pal, y cuando se sacan por completo, los extremos in ­
teriores pueden quedar cubriendo la  viga principal 
para que las fuerzas apLicadas a las partes exten­
sibles se transmitan en forma adecuada a la  viga
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principal* Las partes extenslbles pueden meterse o 
sacarse juntas o separadas por medio de un mecanis- 
mo a propósito, accionado a mano o a máquina; por 
ejemplo, puede acoplarse un electromotor, por me­
dio de engranaje adeucado, a piñotfes f i jo s  en árbo- 
les montados en la  riga principal, los cuales coope­
ran con unas cremalleras adosadas a las partes - 
extenslbles, o estas últimas pueden conectarse por 
un sistema de cables a tornos o tambores 20 y poleas 
21 (figuras 1 y 2, 7 y 8) dispuestas en la  riga maes­
tra, También es posible usar el impulsor primario 
del mecanismo de lanzami*nto, s i se quiere, para 
meter o sacar las Partes extenslbles, sujetando el 
trole a una de estas partes y conectando antoas a 
un cable continuo que da ruelta a poleas sujetas a 
extremos opuestos de la  riga principal, y llorando aire 
a presión conveniente al impulsor primario. Las 
Partes extenslbles, cuando están etompletamente ex­
tendidas, pueden fija rse  en posición mediante per­
nos 4e presión 22, accionados a mano o a máquina*

j£l trole de lanzamiento 11 en que al 
aeroplano ra montado lle ra  juegos ddblssde ruedas 
23 (figura 7 ), uno de ellos Para circular por las 
pistas 2 de la  riga principal, y otro por las p is­
tas de las partes extensibles. Las piezas de la  
estructura del trole y los soportes para el aero­
plano pueden disponerse como mejor convenga para que 
el aeroplano no se salga del tro le , y para que el 
aeroplano pueda alzarse del trole cuando éste se 
retrasa, sin que ninguna parte del aeroplano tro ­
piece en el trole o en sus soportes. También pue-
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den adoptarse medidas ordinarias para que el aeropla­
no no se separe del trole hasta que éste alcance un 
punto determinado de la  pista. Como es costumbre, 
puede disponerse también un mecanismo apropiado pa­
ra sujetar el trole • impedir todo mor imiento del 
mismo cuando se somete a la  sacudida causada por la  
marcha del motor del aeropLahO, y en forma tal que 
suelte el trole cuando se somete éste a una fuerza 
determinada,

dsta solicitud , que corresponde a 
la  presentada en Inglaterra, el 9 de norientore de 
1928, se acoge a los beneficios del artículos, de 
la  ley  de Propiedad Industrial,

* 1 5 3 6 8
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Los puntos de inrención propia y nue­
ra que se presentan para que sean objeto de esta Pa­
tente de VdlNTjí años, son los siguientes:

19 - Un mecanismo de lanzamiento para 
aeropLanoe, en que el aeroplano ra montado en un 
trole que puede ser impelido por un impulsor prima­
rio  a l o  largo de una Pista ci^a longitud puede 
aumentarse mediante una o más partes extensibles, 
y en que el impulsor primar o y el trole se conectan 
entre sí mediante transmisión de cables y poleas, 
de manera que el recorrido aumentado del trole se 
obtenga sin necesidad de que el impulsor primario ace­
lere o retarde ninguna masa que no sea el aeroplano
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el trole y la  transmisión de cable y polea.
29 - Un mecanismo de lanzamiento con­

forme se reirindica en el punto 1?, en que l a8 Par­
tes extensibles pueden entrar o sa lir con relación 
a la  parte principal de la  pista* y que lle ra  po­
leas de guía para cables de accionamiento que conec­
tan el trole al impulsor primario, oolocados de modo 
que cuando el trole está en su posición central o de 
reserra, las Partes extensibles pueden salir o en­
trar independientemente del mecanismo impulsor pri­
mario,

39- Un mecanismo de lanzamiento con­
forme se reirindica en los puntos 1$ o 29 , en qu« 
l«e partes extensibles pueden entrar o salir jun­
tas o separadas, "bien por otra de la  mano o por 
un mecanismo de fuerza, pudiendo alegarse en el trozo 
principal de la  pista.

49 - Un mecanismo de lanzamiento con­
forme se reirindica en los puntos 19 o 2?, en que 
las partes extensibles pueden meterse o sacarse jun­
tas o separadas por medio del mecanismo impulsor pri­
mario.

59 -  Un mecanismo de lanzamiento con-
X

forme se reirindica en los puntos 19 o 29, en que 
los órganos de conexión se disponen de modo que el 
mecanismo impulsor primario pueda usarse para morar 
el trole o cualquiera posición de l a pista, sea cual 
fuere l a posición de las partes extensibles.

69 - Un mecanismo de lanzamiento con­
forme se reirindica en los puntos 19 o 2?, en que el 
impulsor Primario se coloca de modo que los sistemas 
de cables de aceleración y de demora puedan fija rse
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Á. a la  misma cruceta del mecanismo impulsor primario,
7 2 «Un mecanismo de lanzamiento con» 

forme se reivindica en los puntos 1? o 22» en que 
255 la  pista se f i ja  en dirección, o en que la  Pista pue­

de orientarse según el viento reinante,
89 •» Un mecanismo de lanzamiento Para 

aeroplanos^ en lo  esencial como queda descrito y 
se representa en los dibujos adjuntos,

260 92 -  Mejoras en los aparatos para
lanzar aeroplanos,

Tal y como se ha descrito en la  Me« 
moría que antecede, representado en los dibujos 
que se acompañan y con los fines que se han espe»

2 55 cificado,
¿sta Memoria consta de diez hojas 

escritas por un» sola cara,
Madrid, 29 de octubre de 1929.

P. A.
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