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So oetmotura <5 líase te trsneparts ao compone os una armadol 
a» «otallea on 'Sotos a, en «oblo o ti maro lo cual puedo tr 

eentoaa 80bro « too, cobre cotanas do hierro 'o cemento 6 sobro 
otros '.poyos constituyendo al canino do transporta según so , 
v© por lus figura© t*.e**8&,6® y 70.
Sae mencionadas armaduras van oolooadaa ana al lado do la o- 
tra on forma paralóla.ooroapondtoneo ano « a  para los tronos



ascendentes y otra via para los descendentes*
.A estas armaduras compuestas de aros de hierro y largueros de 
distintos perfiles debidamente amatados y asamblados, que cons­
tituyen un camino totalmente metálico,van sujetos los carriles

30 soportes A y B figuras 1* 3a y 4a con un en oh o de via de un 
metro,por los cuales se deslizan les vehículos,los cuales asi 
mismo tienen la forma circular á igual que la armadura Se ha
elegido la forma circular tanto para la estructura como para 
el material móvil,por ser la mas resistente 4 las presiones

3Sinteriores y estertores.
El chassis <J armadura de los vehiculos puede ser construido 

en duraluminio 6 con otros metales mas ligeros que el hierro
La parte mas interesante As esta patente,aparte la forma 

de la estructura constituida por un cilindro metálico dentro 
del cual so deslisa otro cilindro, está en la oolooaeion de 
oarrlles supletorios ademas de los carriles de base á y B y
precisamente en la parte interna de la estructura metálica cuya 
finalidad es impedir el descarrilamiento á grandes velocidades
de los vehiculos y facilitar el buen deslizamiento de estos*US
Batos carriles supletorios van cebeades en uno 6 mas puntos 
opuestos á los carriles de base
La colocación de estos carriles supletorios dentro del camino 
metálico,puede ser en varias formas según se coloquen uno 6 mas
carriles supletorios, Él aumento ha de determninarlo la capad-so
dad de transporte,tazado de la linea y velocidad que se quiera 
obtener.
En la figura 3a se indica la colocación de un solo carril su­
pletorio,le cual va colocado en la parte superier letra 0 y va 
sujeto á la estructura metálica
En la figura n® 4 se ve la colocación de dos carriles suple­

torios letras X) y B sujetos asi mismo en la parte superior 
derecha 4 izquierda de la referida estructura metálica
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BUv^a figura 9* Tan colocados tres carriles supletorios lotras
0,1) y M

60
lo se insertan figuras con mas carriles supletorios por no 
ser necesario para la claridad de esta patente El aumento de 
estos ha de ser resultado de los objetivos que se persigan 
en oada linea
Estos carriles supletorios ademas de impedir el descarrila-(00

mionto é grandes valocidalea,contrihuyen d dar una mayor rigi­
dez al material móvil y ©vitan las oscilaciones 
Sespecto la utilidad de la linea matalloa es grande por per­

mitir una mejor adaptación é cualquier topografía venciendo 
menos coste toda clase do obstáculos pudiendo pasar inclu­

so este transportador por encima de Ciudades debido á su peso 
lineal sumamente bajo le cual hace posible dar é las columnas 
soportes grandes elevaciones y trazar la linea sin grandes 
desniveles Las figuras 5,6 y ? demuestran gráficamente esta
facilidad de adaptación al terreno

is
Indudablemente que cata forma de estructura ó linea de trane

porte totalmente metálica,seria poco practica <S imposible,
en el terreno económico,para los actuales trenes á peso adhe-
rente.euyo poso por ojo pasa de 22.000 kilos en lagunas lineas.
En este transportador no existo este problema por ser la trac­to
clon aerea por hélice y no exceder el peso por eje de 1000 kfe

. «dTEBIAL MOVIL
La tracción del material móvil on este transportador se rea­

liza por motores é hélices de dos 6 cuatro aspas,bien Á trae- 
cien 6 á propulsión,pudiendo ser accionadas las hélices por

o J
cualquier clise de motor apropiado

El chassis tanto do los coches tractores como remolques 
lo constituyen armaduras metálicas de forma cilindrica igual 
que la forma de la estructura y naturalmente de menor diámetro 

Suprimidas las ruedas motoras,el desplazamiento de los



Vehículos so hace por cuatro juegos de poleas deslizantes ca­
da un© ya van descritas en las figuras 10,11,18,13 y 14 sien­
do parte integrante de este sistema de transporte mecánico 
Estos ©jes soportes van distribuidos en la forma de la 

figura nfi 8 letras 1 I,H 8,1 3,1 4, ( en vehículos de ocho
metros de largo) con cuya distribución se consigue una gran %
rigidez al vehículo
La suspensión del cbassis d los ejes puedo ser por un punto 

en cada eje figura nf 4 6 por dos puntos en cada eje figu­
ra nc 3

IDO
Para evitar los descarrlalmientos d grandes velocidades y eco 

pensar las distintas fuerzas que actúan sobre el vehículo 
van colocadas en la periferia del mismo, cuatro juegos de po­
lkas deslizantes en sentido horizontal y d igual distancia de 
las poleas de base,según la misma figura ns 6 letras B 1,B2,

tl)S
33,B4, las cuales se deslizan por el carril supletorio C 6 
por los otros carriles supletorios cuando hay mas de uno, 
aumentándose naturalmente en este caso el numero de polas

So se hace mención especial de las Instalaciones acce­
sorias como alumnraáo,señales y otros servicios,por noser 

wo necesario en esta Memoria So obstante hago la indicación de 
tener previsto el frenado de los evhioulos por patines actuan­
do sobre los distintos carriles con lo cual se obtendrá un 
freno rapi&o y seguro

r POLEAS DESLIZARESl'S
Las poleas deslizantes se componen de dos Juegos de rodamien­
tos cllindrldos d bolas de dos hileras cada uno modelo refor­
zado y otros dos juegos de rodamientos d bolas axiales,según 

figuras 10,11,18,13 y 14 Gubriendo estos rodamientos y por 
tanto constituyendo la llanta de la polea va un aro de forma 
especial de metal de antifrlcoion cuyo objete.es,preservar 
los rodamientos de bolas de los choques con los carriles entre
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entre los cuales se interpone. Beta lanta es intercambiable
y asegura la duración y buen funcionaaionto de los rodamientos.
Según la coloeaelon de los carriles,se ha previsto para lasi ts

poleas deslizantes un Juego articulado entre el brazo y la polea.
Como apesar de la rigidez de la estructura y del material mó­

vil no puede considerarse p e  los vehículos vayan en forma
absolutamente centrada y de otra parte deben tenerse en cuenta
las diferentes fuerzas y oscilaciones imperceptibles que aps- oo .
sar de su poca amplitud oponen un esfuerzo considerable a la
tracción, se ha dado & las polcas deslizantes varios peuqeños 
juegos y son:
a) El canal 6 ranura de la polea tiene mayor ancho que el 
del carril
b) ios ejes van sobre un doble muelle elíptico y cilindrico 
e) Las poleas periféricas se mueven dentro de un doble cilin­
dro y por tanto con libertad quedando asegurada la adhesión 
al carril mediante un potente muelles interior

Sodos estos dispositivos que actúan da equilibradores auto- -
matices se encargan de restablecer elequllibri© necesario y ab­
es orver las vibravienes evitando tener que dar & las armaduras
y chacaib do los vehículos,un cocficinte demasiado elevado de 
resistencia,que contraría el proposito de disminución del' peso 
muerto do este nuevo sistema do transportador 

NORA REIVINDICATORIA
Con la presente solictud de patente de'invención formulo las 
siguientes reivindicaciones:
Reivindico la linea é estructura en forma de un doble cilindre 
6 camino circular compuesto de armaduras metálicas formadas 
por aros y largueros dentro de las cuales sircuhn vehiculos 
MOVIDOS A TRACCION O PROPULSION AIREA
Reivindico la colocación de hs carriles supletorios C.D y E 
colocados dentro de la estructura en la forma descrita asi como
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laampítación de estos carriles supletorios
Heivindico la colocación en la periferia de esto© vehionios 
de las' poleas deslizantes tanto en la forma que se indica en los 
plenos como en otra f  orma de colocad on periférica
i

Hel vindico como parte integrante de'este transportador la

4 bol as?if ornando una ranura en forma de u asi como la lian- 
ta interearabiable que impide el áetorioriode los rodamien­
tos
todas las prtóntes reiviadlóaeloaésSl SBflSKi®.09104 ¥ £&&$ . 
'iimasM á -mamaos mútoms o bemol molidos por hugcioe 
O PHOHJ1SI0K AEEHá tanto en las medidas señaladas en los planos 
como m  ©tras medidas mafores 4 menores
fot tanto bago. relvindicaclen total del f M H S J W A M i  W$B~ 
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