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Lo eatrvotura ¢ line j;o trapsporte so compone e une armu&u-
28 tetaldce en‘*orme Go vn doble oilinGre s cual pusde fr
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Lar mencionsdas ermeduras van colocades uns al lado 4&e la o-

tra on formn paralela.uoreapanaten&o una via pars los trence




ascendeites y otra via para los descendentes.

A ostas armaduras compusetas de aros de hierro y largueros de

dietintos pertiles debidemente armmados y apamblados, que cons-

tituyon un caminoe totalmente metslico,ven sujetos 1loe cérriles
3osoportes AyB figuras I8 38 y 48 gon un encho de via de un

metro,vor los cunles se deslizan loe vebiculos,los cusles asi

mieno tienbn la forma circular £ igual que le srmadurs Se ha

olegido la forma oircular tanto pars la estructura como pars

el materisl movil,por ser la mae resistente £ las presiones
3S

interiores y extersores. . _
£l chassis ¢ armadura de los vehiculos puele ser construido
en dursluminic ¢ con otros motslee mas ligeros que el hierro

Lo parte mas interesante de esta patente,aparte le forma

"~ oarriles Bupletorios ademas de 108 carriles Qe base A ¥y B y
precisamente en la perte ihterna de la estruectura metelica cuys
£inali1dad es impedir el descarrilamiento € grandes velocidades

ugde‘los vehiculos y facflitar el buen deslizamiento de estos.
Estos carriles supletorios van coboados en uno 4 mes puntos
opuestos £ los oarriles 8e base |
Le colocacion de estos carriles supletorios dentro del camino
metalioo,puede ser en varias rormaé segun se ovologuen uno ¢ mae
carriles supletorios, El aumento ha de determminarlo la ocspsci-

godac de transporte,trazaldo de la 1inea y velocidad gue se quiera
obtener.

En le figura 3% ge indica la colocacion de un solo carril su-

A~

N pletorio,le cual va colocado en la parte superior letra C y va
sujeto £ la estructura metéiioa
(9 ,
En la figurs n? 4 se ve 1la colocacion de d0s carriles suple-

torios letras D y B sujetos asi mismo en la parte superior

derechs € izguierla de la referids estructurs metalica




3

Enla figura 9% van colocados tres carrilee supletorios lotras
0.5 vy B
v M)No‘se insertan figﬁraa\cop‘mas carriles supletorios por no
ser neceeario para la claridad de esta patente El aumento de
‘e8tos ha de ser resultado de los objetivos que se persigan
en ocada lines
e Estos carriles supletorios ademes de {impedir el ﬂescarri?a—
miento £ grandes velocidades,contribuyen £ dar una mayor rigi-
des allmaterial movil y evitan las ocacilaciones
Respeeto la utilidad de lg lines matsallcs es grande por psr-
mitir una mejor sdaptacion € cualquicr topografia venoiendo
con menos coste toda clase de odbstaculos pudiendo paser incln-
7080 este transportader por encima de Oludades debido £ eu peso
1inesl sumamonte bajo 1o cusl hace posible dar £ 1las columnss
goportes grandes elevaciones y trszar 1a linea 8in grandes
desniveles Las figuras 5,6 y 7 domuestiran graficamente esta

facilidag 4¢ edaptacion al terreno
7§

Indudcblemente que osta forma de estructura ¢ linea 8¢ trens
porte totalmente metslioa,seris poco practics ¢ imposible,
en ¢l terreno eocnomico,parn 1os actuales trenes £ peso adhe-
rente,cuyo poso yor cjo pasn de 22.000 kilos en lagunas lincas.
En oste transportaodor no existe este problema por ser la trace
50 eion aeres por helice ¥ no excedoer el yesc por eje de 1000 kEk
. MATORIAL MOVIL |
La traccion dol materisl movil on oate transportadot se rea-
1128 por motores 4 helices de dos & onstro aspas.bign £ trac-
eion 4 5_propuleion.puaienao ser acclonadas las helices por
xsgcilen}.qp.mz‘ cikse de motor apropiado
El ohassis tanto d¢ los coches tractores como remoigques
‘1o constituyen armsduras metalicss de forms oilindrics igual
que la forms de la estructura y natursimente de menor diametro

: Suprimidae las ruedss motoras,el desplazemiento de los
0 ,
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Voniculos ss hace por cuatro juegos de poleas deslazanmea éa—‘
8 uno ya van descritas en las figurse 10,I1,12,13 y 14 sien-
do parte integrante de este sistems de transporte mecanico
Estos ojes soportes ven distribuidos én la forma de 1a
figurs n? B letras H I .4 2,H 3,8 4, { en vehiculos de ocho
metros de largo) con ocuya distribucion se oonsigue una gran
riéidef al vehiculo
lLe suespension del chassis € los ejes pusde ser por un punto
en cades eje figurs n% 4 & por dos puntos en cads eje figu-
ra n? 3
Para evitar los deﬁﬁarrialmienxoa € grandep velocidades y cm
ponsar lag distintas fuerzas que actuen sobre el vehioulo
venr colocadas en la periferis del mismo, ounatro juegos de po-
Bas deslizantes en sentido horizontal y £ igual aistancie de
las poleas 4o base,segun la misma figuras n® 8 letras R I,h2,
R3,R4, las cusles se deslizen por el carril supletorio ¢ 4
por los otros carriles supletorios ¢uando hay mas de uno,
aumentandose naturalmente en este caso el numero de pokes
Ho se hace mencion eppecial do las instalaciones acoe-
soriss como slumnrado,sefiales y otros servicioa,por nosey
necesario en este Memoria No obstante hago la indicacion de
tensy previsto el frenado de los evhiculos por patines actuan-
do sobre los dlstintos carriles con 10 cusl se obtendrd un
freno rapido y seguro
POLEAS DESLIZANTES
Las poleas deslizantes gse gomponen de dos juegos de rodamien-
ton oilindricon £ bolas de dos hileras cesde uno modelo refor-
zado §y otros dos Juegos de rodamientos £ bolam axisles,segun
figuras 10,11,12,I3 y I4 Cubriendo estos rodamientos y por
tanto constituyendo la llante de la polea va un aro de forme
especial de metal de antifrioccion onyo.objsto.es preservar

loe rodamientos de bolas de los choques con los carriles entre




eﬁﬁra los cuales se‘interpbne._ﬁsta lanta es intercambiabdle
y asegurs la durscion y buen funciondmionté ﬂé los rodamientos,
g Segun la colocecion ag los carriles,se ha pravisto pars las
poleas deslizentos un juego srticulado entre el drago ¥ la polea.
Como apesar de 1ls rigidez de¢ 1ls estructura y del material moe-
vil no puede considerarse que los vehiculos vayen en forma
absolutamente centrafn v de otra parte deben tenerse en cunenta
lag diferentes Tuorses y oscileciones imperceptibles que &ps-
> sar de su poce amplitud 0ponén un esfuorzo considersble £ la
tracocion, se ha dado £ lee poleas declizentes varios peugeiios
juegos y son:
a) E1 cansl & ranurz de la poles tiene mayor sncho gue 61
fiel cerril |
* b} Loe ejes vsn sotre un doble muelle eliptico y‘ciliﬁdrico
e)_Lae poleas porifericas ge mueven dentro de uu ﬁgb}e eilin.
dro y por tanto con liheftad quedanio aseguradea la a@hqs;on
el carril medianto un potente muelles interior
o Rodos estos dispositivos que actuan 4¢ equilidrafores auto- .
naticos se encargan de restsblecer elaquilibric neccsario y ab-

gorvey las vibravionag evitaondo tener que dar £ las armadurss
7 chasasig da los vehiculos,un ecoeficinte demasiedo elevado de
rogistencie, que contrsrfs ¢l vrovosito de disminucion del peso
muertc d¢ este nuevo sistems de Transportador
e NOTA REIVIBDICATORIA
Cen le presente solictud de patente do inveneion formulo les
siguientes reivindfceciones:
Reivindico 1a Linea € estructurs en forma de un doble cilindro
4 comine ciroular compuesto e armadures metsalicss formadas
'so‘por eroe ¥ largueros dentro de las cuanles sireuln fehicuios
FOVIDOS A TRAGCICH O PROFULSION AFREA
Teivinadico la colorscion de b csrriles supletorios C,D y E

colneadon Gentro de la estructurs en 1a forms deserita asi como




gjia”ampiiaczéﬁ de estos carriles supletorios
15 ' . o
Heivindiod la colocacion en da periferie do estos vehioulos

<

de ia® poleas deslizanten tanto en la forma que se indice en los
tﬁlmas como on otra forme de si-ol_e‘gwi oﬁ_yezifaﬁ,ca -
| Reivindico gomo parte inteégrante de este tremsportador la
polse deslizante .fcampnae%a ae re&iiws»'éiiixxérmus y axieles

e 4 bolespformando une ranure en forms &e © 881 como 1s llan-
te intercambieble que impide el dotorioric de los rodemienw
tos | | |
Todas las preéntes reivindidacionesSE REFIBREN UKIGA ¥ SKOLU .

| SIVAMENTH A YENIOULOS YOTORES O REMOLGUES MOVIDOS POR TRAGCION

| 0 PROPULSION AEREA tanmto en lae me4idss sodsledss en los plenoe

como en otres medides meyores ¢ mopores
Bor tento hago reivindicacion total del TRAUSPORIADOR DiS-

LIZANTE Gescito on esta Momoris
R I Medrid wvetnte do Octubre de 1929
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