b O KR L VLESUCHRLYY L VA

— e e ey oo

P AT B WY b U L uw v oo LUy

B i D D it s o P S i e T e oy . bty o By S ety i bt e

—— e —

por veinte afios

a favor de pon vietor Landesa pouenech

de nacionalidad,nmspaiol,
residente en uviedo.

con la prioridad de la patente presentada en L&spaila
el X3 de agosto de 19x9,por ser desdoblamiento de ella.
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En los vehiculos automoviles que son ellos miswos
de grandes pesos,en Los que el movimiento se efectua
por medio de carterpilar o de oruga,en los camiones

r - r N rd
de cuatro o mas toneladas de carga ukil,o cuando se
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se remolquen plataformas,piezas de artilleria etc. ’
es nuy importante asegurar la marcha sin los continuos
cambios de direccidn que puede producir la ingluencia
de las variaciones de resistencia del sueloyque obli-
gan al conductor a ir constantemente rectificando con
el volante aquellas variaciones.

4 este fin tiende el mecanismo cuya patente se so-
licita y que pudiendo utilizarse en todos los casos

que se citan antes,tiene su principal azlicscidn en
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aquellos en que,cono ocurre en lcs de oruza o carte

<

pilar,los cambios de direccidn se efectuan per frena-
do de une de las cadenas .

Este dispositivo estd combinado en forma que su
mendo se efectiia con el mismo volante de direccion,
por medio de un piiion c¢dnico 15 ymontado en su extre-
mo inferior,que engrana con uns rueda conica 16 soli-
dariamente unida a un tubo 0 que puede girar sobre
un eje. kn esta ferma al girar el volante el piiion 15
hace girar por medio de 1g rueda 16 gl tubo 5 y este
giro como luego diremos actua en formg conveniente so-
bre el dispositivo de inmovilizacidn,

ksta immovilizacidn se consigue por medio de embrg-
gue de discos en aceite.

Ll embrague utilizado eg de discos encerrados en
una caja estanca 10,que va unids por medio de pernos
& uno de los seni- ejes del diferencial en el tambor
€n que ac:ua el freno,

Lsta caja lleva los discos circulares hembras,que
son guiados en su movimiento por los pernos 9 .Los dige-

CUs machos tambien circulares,pueden deslizarse en 1g
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pieza 4,cuya superficie exterior tiene nervios dé Sec=-
cidon rectangular,(cuyo numero puede ser variable),en
los que encajan los huecos ¢ Wacios rectangulares de
los discos.La pieza 4 se desliza,sin girar,sobre el
palier ,llevando en su interior el muelle 1ll,que ha-
ce ¢l apriete de los discos machos contra log discos
hembres y con ello se hace solidario el palier con

el semi-cje correspondiente y por medio de los piio-
nes satélites y planctariosjlos dos semi-cjes forman
un solo eje mientwas la diferencia de resistencia de
una cedena sobre la otra no sobrepase el valor de la
fuerza de rozemiento entre los discos,que es funcion
directa de la presidn del muelle de embrague,presion
que se puede graduar mediante la pieza X que al roscar-—
se hace variar la longitud del muelle la empujar las
plezus 5,3, y 4 .l nuelle se apoya por un extremo en
taubor 1¥ y por otro em un rodamen axial de bolas que
lleva la pieza 4.La pieza 4 lleva a su vez,en la cara
nas alejade del tambor 1% del freno,otro rodsmen axial
én que se apoya la pieze 3 que lleva dos alojuamientos
para los rodillcs 31 de 1s horquilla.ksta horquilla
sirve para hacer el desembrague,puesto que al poyarse
por una de sus caras en la picza & fija ,y por la otra,
por medio de los rodillos 31,en la 3 movil,cuando se
la hace avanzar en el sentido conveniente,los rodillos

al rodar por las superficies inclinadss Jd&,hacenque la

3

pieza 3 comprima la 4 hacia el tambor 12,comprimicndo

el muelle y quedando los discos Llibres coj lo que el
semi-cje se hace independicnte del palier,funcionando

entonces el diferencial.lisis oper.cidn es prelinminar

Yy necesaria para hacer girar el carruaje en uno u otro
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scntido.

El mande de la pieza 3 movil se efectua por
medio de la verills 13 y horquilla & .kste horquilla
o funciona por intermedio de la varilla 13 por el
dispositivo b por medio de un soporte en cuyo interior
puede girar un discos cirular 34 cuya superficie ticne
una escotadura ¢ cama 35 en la que entra un rodillo
36 montado en el extremo de la varilla 13 que por medio
de tuerca de correccidn se cuplems a la horquilla 5;e¢l
rodillo esta mantenido por el muelle 37 en contacto con
la superficie del dispo y cste (circular) ve unide al
tubo X5,en forma que cuando cste gira gira el disco y
Su superficie curva empuju al rodillo 36,varilla 13 y
horquilla 5 verificando el descubrague.

£l conjunte,por lo tanto,funcionard en lg forma
Siguiente: wientras no haya necesidad de hacer girar el
vehiculo ,el rodillo 56 estd en contacto con el fondo
de la cama 35 del discoy mantenido en esta posicidn per
el muelle 38;1a varilla 13 inmovil unida a la horquilla
9ycuyos rodillos 31 estan alojados en las escotaduras
SZ de la pieza 3.kn esta pesicion,merced gl enbrague
convenido en la saja 1( el difercncialqueda innoviliza-
do,marchando el vehiculo en direccidn constante sin
que la hagan variar las diferenciss de resistencia que
pueda presentar cl terreno a las cadenas ¢ ruedas(case
de un camion )con relacidn a la del otre costado,por
nantenerse los dos seni-ejes unidos formando un solo
Cucrpo.rsto reprecenta la gran ventaja de que no hay
que ir rectificando constentencnte la direccidn del

carruaje,sobre todo llevando remolque puesto que este
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heria cambiar por grandes angulos de giro la direcciodn
del tractor,imposibilitando em muchas ccasgicnes la mar-
cha y obligando a hacer paradas para rectificar la po-
sicion del remolque colocandolo en la posicidn conve-
nicnte al tiro.

rara cambiar la direccion de marcha del vehi-
culo es necesario dejer independ.ente uno de otro los
seni-ejes del difercncial.Para ello al girar el vclan-
te de la dircceion los primeros XU gira le rueda coni-
ca 15 que comunica su movimiento a la rueda 16 y al tu-
bo 25 y con ¢l gira el disco ddemerced a este giro el
rodillo 36 sale de su escotadura 35 Y queda sobre la
superficie cilindrica del disco 34 J con ello enpuja
@ la horquilla 5 por intermedio de lg varilla 13,siem-
pre en la misma dircccion (alejandose dol tubo x5) ya
sc gire el volante a la derecha & s la izquierda,dan-
do lugar como ya se ha dicho »al desembrague que deja
independientes los dos seni-cjes del diferencial.Colo-
cado ya ¢l carruaje en la dircccidn que se desca,des-
haciendo el giro del volante le sigue el disco hasis
Su primitiva posicién,proscntando de nueve la escotadg-
ra ante el rodillo 34 que por la accidn del nuelle 37
S¢ introduce en ella,tirando de 1g varilla 13 y horqui-
1la 5,con lo que los rodillos 31 ocupan las escuteduras
32 en la pieza 3 »Cuya presion cesa dando lugar a2l em-
brague que inmoviliza dc nueve el diferencial,

lengase presentc que esta déscEapcion sec reficre
congtantenente & los dog planos adjuntos de los que la
hoja nz 1 represcnta el conjunto y la hoja nz £ detalles

¢n escala sunentada 1levando anbes los mismos nuueros y
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letras de rcferencia que sc¢ corresponden cn todas las

figuras.

BT reivindican COmo Propios y nuevos para que
sean objeto de patente de invencion en Lspafia por vein-
te aflos los puntos sigulentes:

1y Dispositivo de inmovilizacidn del diteren-
cial consistente en un embrague (que puede ser de dis-
ccs cn aceitve U otros )montado cn uno de los tambores
de freno y que en su posicidén normal de marcha mantiene
rigido ¢l eje para quc las diferencias de resistencia
que encuentran en el terreno las cadenas ¢ ruedas mo-
orag no influyan y se reflejen en cambios de direcccidn
de la marcha del vehiculo.

2% Dispositivo de inmovilizacidn del diferen-
cial,segﬁn‘roivindicacién Z,caractcrizado por la ma-
nera de actual dicho embrague,que e¢n la posicién normal
de marcha esta embragado merced a la accidn de un mue-
1le quc mantiene en dicha posicion al organo movil del
eubrague.

32 Dispositive de inmovilizacidn del difcren-
cial,segﬁﬁ reivindicaciones L y ¥ caracterizedo por
la actuacion automdtica para descmbragar suspendiendo
la inmovilizacidn,consistente en una pieza movil con
unas escotaduras en las que sc¢ alojan normalmentc dos
rodillos de un horquilla gue al ser actuada,salen de
las escotaduras,couprimiendo la pieza movil porque su
movimicnto,que arrastra la parte movil del embrague

)

sueclta cste,pudiendo cnionces funcionatre ¢l diterencial.
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4z Dispositive de immovilizacidn del ditercn.-—
cial segﬁnhlés rcivindicacicnes 1,<y3,caracterizado por
la transmisidn quc da lugar,automéuicamente,al movimien-
to descrito en la rcivindicacién 3,y que consiste en
una varilla unida a la horquilla por tuerca de correc-
cion que lleva en su extremo opuesto un rodille que
merced a un muelle espiral,estd obligado a mantenerse
introducido en una mortaja de un disco fijo a un tubo
loco sobre un e¢je cuyo tubo en su extremo lleva un pihon
conico fijo a é1 que engrana con otro pifion ednico fijo
en el wastago del volante de direccidn;este disco fun-~
ciona como una leva,en cuanto el volante gira,empujando
al rodillo,varilla Yy pieza movil,efectuando ¢l dosem—
brague y permitiendo este de nuevo en cuento vuelve el
volante a su posicidén de marcha on linea rectar

52 DISPUSIITIVO Db INMOVILLLACLON DIl D1 KISHE =
Clal ,nAUiLﬂDU RLGLDO LLNEJE HULUL i WUDA CLASE DE
AUTOHOV LLES ®, ﬁ q |

“yodo conforme se describe en 1g nenoria que an-
teccde y se reivindica en joya J Trepresente en los pla-
nos adjuntos,

Lsta memorie consts de siete hojas escritas §
uaquina,

umadrid Z3 de uctubre de 1029,
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