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La invención se r e l ie  re a d isp os itivos  para seu&lee 

en los aviones en vuelo , de lo s  que se u t iliz a n  en f  orma 

de una banda f le x ib le  llevando indicaciones que sean v i s i -
il

b le s , y que flo tan  a i v ien to  cuando van remolcados por una 

aeronave a la  que están unidos por un ca b le ; re fir ién d ose  

|i mas especialmente la  invención, ( toda ves que para este case 

parece o frecer  mayor in te re s ),  aun cuando no exclusivamente, 

& los d ispos itivos  para señales con fin es  p u b lic ita r io s .

Tiene por ob jeto , sobre todo, e l Bacer estos dispo­

s it iv o s  mas seguros y mas e ficaces  que Basta e l presen te.

Consiste, principalmente, en una banda o pasquín 

porta-ind icaciones, enrollada y plegada sobre e lla  misma, 

dentro de una envoltura, de suerte a c o n s t itu ir  un paquete 

que se co loca  en la  aeronave, cuya envoltura, cuando se 

suelta e l cable remolcador, queda rota automáticamente per­

mitiendo entonces desplegarse a la  oa~ da o pasquín.

Consiste, dejando a un lado esta d ispos ic ión  p ria c ip
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pa l, en otras d isposiciones ¡pie se u t iliz a n  prelerentemen-j 

20 te a l  mismo tiempo, y de las que se ¿melará mas e x p líc ita ­

mente a continuación.

Alcanza, mas particularm ente, a c ie r ta  a p l ic a d o »  

( la  que se relaciona con la  public idad ) ,  a s í como a c ie r ­

tas formas de rea liza c ió n , ( la s  que s e indicarán a con ti­

nuación), de las indicadas d ispos ic ion es ; alcanzando, con 

una mayor |»artiou la r load aún, e l lo  a t ítu lo  de productos 

in du stria les  nuevos, a los  d ispos itivos  de la clase en cues 

tión  que llevan  ap licac ión  de eotas mismas d ispos ic iones; 

a los elementos y ú t ile s  especia les propios para esta a p l i-  

30 I caoIon, a s í come a las aeronaves que llevan  ta les  d ispos i­

tivos  .

De todas suertes la  invención podrá comprenderse 

fácilmente con ayuda del complemento de descripción  que 

sigue, a s í como de ios  dibujos aneaos, los cuales oampie- 

35 mentó y dibujos se dan naturalicen te a t í tu lo  de indicación* 

Las figu ras 1 a © de estos d ibujos, muestran, las 

ocho primeras en perspectiva y la  novena en v is ta  de lado, 

un d isp o s it iv o  que comprende una banda o pasquín porta-pu­

b lic id a d  destinada a ser remolcada, una vea desplegada,

40 por un aeroplano, habiéndola colocado en e l  previamente 

plegada y empaquetada, re presentándose esta banda o pas­

quín en las figu ras en nueve posiciones sucesivas de re­

plegado o empaquetado y su jeta  a l aeroplano en la  novena 

posic ión .

45 j| La figu ra  10, por últim o, muestra en perspectiva ,
i
| dicha banda en la  posic ión  en que, suponiéndola unida a l

i !
aeroplano, esta  desplegada.

!¡ Según la  invención y mas especialmente según sus
¡ i
!¡ + f 0
¡I modos de ap licac ión , a s i como los modos de rea liza c ió n  de
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sus diversas partes, a Xas cuales parece ser que se debe 

dar Xa p re feren cia , y a l  proponerse estab lecer un d isp os it 

vo de publicidad del genero indicado, se va le  uno de la

i -

i;
i i¡i

I
ii

!Í

s igu ien te o análoga forma.

Refiriéndose primeramente a la banda o pasquín a ),  

esta con stitu ida , como ya se ha dicho, p~r una su p erfic ie  

f le x ib le  rectangular, por ejemplo en te la  y relativam ente 

alargada con re lac ión  a su anchura, cuya banda o pasquín 

está  f i ja d a  por una de sus extremidades, a lo  la rgo  de » » »  

especie de v a r i l la  b ), a la  cual van igualmente f i ja d a s , 

de un lado, una pata de ganso o ) ,  a la cual se une, p re fe ­

rentemente por medio de un d isp o s it iv o  e lá s t ic o , por ejem­

p lo  un sandow d^), e l  cable d) de unión a la aeronave, ca­

b le de longitud mayor «pie i& de l aparato, y del otro  lado 

y a sus extremidades do® cordoncillos ©1), preferentemente 

y  por lo  menos e lás ticos  en par t e , e llo s  mismos fija d o s  a 

un mazo o contrapeso e ) ,  por ejemplo una pequeña barra, 

propia a e s ta b iliz a r  la banda o pasquín cuando, remolcada

por e l  avión en vuelo, es te  desplegada.

La banda o pasquín a s í constitu ida y antes de coi©-, 

caria  en e l  aeroplano, se la  hace segu ir las  operaciones a f­

ees ivas s igu ien tes ;

Se la  extiende de piano sobre una su p e r fic ie  lian a , 

colocando las indicaciones de publicidad a la  parte supe-

|¡ r lo r  ¿

|j Se coloca e l  mazo o contrapeso e) en un aiojam ien-
í í
|| to espec ia l, colocado longitudinalmente hacia e l centro de 

¡| la  v a r i l la  b ),  plegando a lo  la rgo  de esta los cordoncillos  

e1 ) ,  que sostienen dicho maso o contrapeso ( f i g  1 ).  

i Se en ro lla  la  te la , rodándola sobre s í  misma por

|¡ 0Jaüiíaa de las  indicaciones de publicidad, apretándola todo
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lo  pos ib le , empezando por sus bordes longitud ina les,” p^í*a- 

lelamente a l gran eje dei rectángulo que forma dicim te la , 

e l lo  hasta que se encuentren loe dos r o llo s  a s í i'orjaa- 

dos, por encima de dicho o^e ( f i g  1) ;!
Se p liegan en s ig -zag  en e l  mismo piano, e l con ja»-, 

to formado por los  dos ro llo s  aA) ( f i g  d ),  y se ap lica  d i-  

| cho conjunto contra la  v a r i l la  b ) ( f i g  3 ) .

I Se rep liega  la  pata de ganso o) contra la  v a r i l la

b) ( f i g . 3 ).
¡
I Se envuelve e l todo, (como lo  muestran las figu ras

4 y 5 a i empiezo y a la terminación de la  operación) con

una banda f )  de materia fácilmente r a s a d le ,  por ejemplo

de papel, que se enrosca en e sp ira l sobre diodo todo, apa-
1

: dándose de suerte que e l sandow d ) y por consecuencia e l

oable d) se encuentren a l e x te r io r  del paquete.

Se rep liega  en z ig -zag , contra dicho paquete, una

largura de cable d) igual a la longitud del avión  ( f i g  6 ).

Y se envuelve (como lo  Indican respectivamente las

figu ras ? y 8 a l empiezo y a la  terminación de dicha opera- 
!  ̂ .
| c lo n ), e l paquete a s í constitu ido por una banda g ) de la
j

misma materia rasgadle que se d ice  anteriormente y que se 

envuelve en e sp ira l sobre ©1 paquete, valiéndose de suerte 

que la  extremidad lib re  del oable d) sa iga , una c ie r ta  por 

clon , de dicho paquete ,

! Refiriéndose enseguida a la unión del oable d ) , con

e l  avión , se constituye de ta i manera que la banca a ) ,  p le ­

gado y empaquetada como se acaba de e x p lic a r , pueda l le v a r ­

se por e l avión en una posición  que no moleste la  maniobra 

de este , su despegue y desplazamiento aóreo, pudendo ser 

desenrollada sin  p e lig ro , para llen ar su función a c tiva  y 

cuya unión puede estab lecerse en sus d iferen tes  aspectos,
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Se dispone e l paquete, a s í con stitu ido , transver 

mente por debajo del fuseiage d e l avión , simétricamente 

oon re la c ión  a l  eje de ©etc fuseiage ( f i g  9 ) ,  echándolo 

•obre soporte» la), en forma de media luna, fijad os  sobre 

un tubo h * ) , muñonados en e l chasis h¿ ) , so lidarizados  con 

la s  partes f i ja s  del aparato, por ejemplo de l fuseiage o 

de un soporte semejante, a i e l  aeroplano no l le v a  plano 

in fe r io r ,  o en cas o con tra rio  y como se representa sobre 

dicha figu ra  9, de ia cara in fe r io r  de dicho piano; estan­

do dispuesto dicho paquete, en soportes h ) , de suerte que 

lo s  r o l lo s  a**’ ) se encuentren en la  parte in fe r io r , - l o  que 

en caso con trario  haría que a l desplegarse la  banda o pas­

quín a ) la s  indicaciones de publicidad, a s í como e l maso 

o contrapeso e ) se encontraran en la  parte su perior-—, ase-j» 

gurandose la  posición  correcta  de dicho paquete en io s  in­

dicados soportes, vo lv ién do lo  de punta a punta, es d e c ir  qijte 

la  extremidaa de la  v a r i l la  b ),  que ©ataba a la  izqu ierda 

cuando la  banda o pasquín fu l  plegada sobre el suelo , debe­

rá colocarse a ia derecha en los  soportes, evitándose cual­

quier error de colocación , s i ,  por ejemplo, ae hace figuras' 

en lae extremidades de ia  v a r i l la ,  las indicaciones (no re­

presentadas) D (derecha) I  (izq u ie rd a ), que corresponden 

respectivamente a la  derecha y a la  izqu ierda del avión .

Se suspenden ( f i g  9) los  soportes en forma de me­

dia luna h) de forma que un pasagoro en e l avión , pueda, 

cuando l o  desee hacer bascular hacia detras dichos soportes 

en forma de media luna h) y la  b&nua o pasquín empaquetada
S

que sustenta, lo  que se puede e fectu ar, por ejemplo, en­

gancha id o a la  punta trasera de uno de dichos soportee, 

una de las extremidades de u- co rd on c illo  1) cuya otra ex-

-  5 -
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tremidad forma una h eb illa  encajada en un atoê ue'̂ géSi!41̂ 0/11 co­

locado f i j o  y cuyo a n i l lo  de c ie rre  j^ )  puede ab rir  dicho 

mosquetón contra la  acción de un resorbe antagonista j  ) ,

cuando dicho pas&gero e jerce  tracción de abajo arriba sobrfi 

e l co rd on c illo  k) sensiblemente v e r t ic a l  y f i ja d o  a dicho 

a n il lo  j * )  cuya extremidad l ib r e  está a i alcance de ia  ma­

15 ü

no dei pas&gero;

y enga chana o la  extremioaa lib re  del cable d) a 

una de las extremidades de otro cable 1) que ¿¿asa por un 

tubo-guía m) que lle v a  la  otra extremidad fren te  a i pasa­

dero, estando enroscada d iferen tes  veces, la parte del ca­

155

ble 1) que s a le  de dicho tubo — (numero ae vueltas en fun­

ción  de la  d istancia a la  que se quiere hacer f lo ta r  la  

banda o pasquín a) a la parte atrás dei a v ión )—  sobre un

160

cabestrante n) especialmente estudiado, de e je  horiaon ta i, 

colocado igualmente fren te a l pasngero, y habiéndose engan­

chado la extremidad lib re  aex cable 1 ), sobre un gancho n) 

alojado en su p e r ife r ia  dispuesto ex forma de n e b lila ;

cuyo cabestrante es s o lic ita d o , cua na o tiene lugar 

e l basculamiento den paquete de que se lia iun laxo an terio r­

mente, a l g ira r  sobre s í  mismo, pudicndo ser frenado bien 

p arc ia l o completa .ente, recurriendo a un freno apropiado

165 por ejemplo a uno de banda o) representado en ia figu ra  9,

obteniéndose e l frenado parc ia l dei cabestrante accionando
i

sobre e l puño de la palanca o ) bloqueo que hace g ira r  en 

sentido c onveniente un boton p)q f i le te a d o  y moleteado, uni­

do a dicha palanca y a to rn illad o  en un soporte taladrado,

170 colocado f i j o .

Con e l  todo a s í constitu ido, se obtiene un d ispos i­

t iv o  en e l  caso de es tai’ dicho tono perfectamente estab le­

cido, que funciona como sigue:

li l  paquete que contiene la  banda o pasquín a ) oo lo -
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a lt itu d  a la  que detoe efectuarse e l  despliegue de la  banda 

o pasquín, e l operador t ir a  del co rd on c illo  k) y por consi­

guiente del mosqueton j ) ,  pare hacer bascular hacia atrae 

dicto os soportes, ayudando e l v ien to  a este baocuiamlento, 

a c ontir.uaoión del cual e l paquete cae m, e l  vac io .

á l catoie de remolque á ),  que es en este momento 

muy oorto , se tiende, rompe la  cap de papel g ) y extendién­

dose de esta  manera sotore una longitud cas i igua l a la  de l 

avión .

k l resto  del paquete que comprende la  v a r i l la  to), 

e l  maso o contrapeso ©) la  te la  y la  pata de gana o o } ,  que­

da in tacto , apresado en su papel f ) ,  evitando e l que ©i des 

p liegue prematuro de la te la , pueda ser causa de accidente 

por enganchamle-nto en los  órganos es tab ilizadores  d e l avión 

Juana o e l  paquete toa recorrido una d istancia cas i 

igual a la  longitud del av ión , e l cable d) se toce nueva­

mente muy co r to . Se tiende y la  pata de ganso c ) rompe 

la  envoltura de papel t )  libertando a s í a ia  banda o pas­

quín a ) ques e desp liega primero de adelante nacía detras,

y deapu&s lateralm ente, mientras e l  mago o contrapeso e)
/ ■ <

a l ab ana ana r su alojam iento en la v a r i l la  to), se d ir ig e  en-'
&'■
./ tone es hacia abajo, cae en la parte in fe r io r  del sistema, 

qU/e e s ta b il iz a  en una posición  horizon ta l ( f i g  lu ) .

'n .{; un este momento la  res is ten c ia  a l remoloaraient o

de la  te la  desplegada produce ttn esfuerzo bastante v io len ­

to ¿obre e l cable remolcador d ) , esfuerzo absorbido por uncf 

parte por e l  sandow d1) de dicho cable y de otra parte, oo-f 

bre todo, por el d esa rro llo  del cabestrante n ) , del que se 

toa prevenido no blooar los frenos.

íil operador deja  correr o d es liza rse  alguna oan ti-
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dad de cable d) y deepués frena mi o suavemente detiene e l  den 

a r r o l lo  y para e l  freno por medio del botón soleteado p ) •

£1 avión  vuela remolcando la  banda o pasquín, a ) de^ 

plegada horizontaimeute y coyas indicaciones de publicidad 

son v is ib le s  de3de t ie r ra »  no corriendo r iesgo  alguno de 

descentras!- n to, conservando la  fa c ilid a d  de ia  ©bodiercia 

en los mancos y la  de evolución, tanto en profundidad como 

en d irecc ión , s i  se na cuidado que la  lín ea  de,, traccoion 

del cable remolcador á) pase por e l ©antro de gravedad de 

dicho avión .

Para conseguir que la  banca o pasquín a ) tenga den
i

plegada una posición  h orizon ta l e impedir consiguientemente 

e l  chasquido de la  parte trasera de la  te la ,  con. ¡;©u na tura., 

rotura se ha recurrido para ambos casos a las sigu ien tes
f X

d ispos ic iones: x

üin e l  primer caso, dado que ia  corrien te  jde a ir e  de 

la  helio©  dei avión, hacia a tra e , es en esp ira l tendiendo < 

hacer g ira r  ia  banda alrededor de su o y© lon g itu d in a l, y 

que por un virago hacia ia izqu ierda, la  fuerza cen trífuga  

sobre e l mazo o contrapeso e ) con traria  a esta tendencia 

dejando ia  banda o pasquín a) en posición  correcta , y que 

por un v irage  hacia la  derecha ia  fuerza cen trífuga  y ©1 

movimiento de to rb e llin o  de igual d irecc ión  o© in s u fic ie n ­

te e l  re fe r id o  mazo o contrapeso haciendo que s e vuelva la  

banda o pasquín .

Se ha aumentado ia  e f ic a c ia  dei contrapeso, s in  

apesantario considerablemente, disponiéndolo simétricamen­

te  con re la c ión  a l e je  lon gitu d ina l de ia banda o pasquín, 

y dei lado hacia e i cual corrige  e l  apaream iento de to r­

sión de ia  h é lic e .  ■

Un e l  segundo caso, se agrega a la  extremidad traj*
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» m  de la  banda o pasquín un tejido, por © jetap^^tte^eiali), 

cortado en determinado numero de triangulo* m&), treo, por 

ejemplo, o orno muestra la f l g . lü ,  merced a loe oaalea se 

amortiguan loa chasquidos de la  tela evitándose en rotara.

Terminado e l vuelo de publicidad, y vuelto e l avlqn 

aobre e l terreno de aterrlzage e l operador a flo ja  e l botén 

mol otead o 2 ) que bloca e l freno del cabestrante. 11 cabes*, 

trente n) g ira  libremente y deja correr el cable que toda­

vía eetá enrollado en é l.  Al fin a l de la desenvoltura la  

extremidad del oable 1 ), encajada en el corchete o gancho 

a * ) que lleva el cabestrante, ae desengancha automáticamen­

te de dicho gancho* la  banda o pasquín a) no remolcada, cae 

entonces sobre e l suelo verticalmente, a una velocidad re la ­

tivamente reducida porque e l frotamiento del aire sobre la  

aupérfióle de la tela frenaría considerablemente la calda.

bna vez recogida la banda para u t iliz a r la  nuevamente 

y según ae ha explicado, ae envuelve, se p liega, efe empaque­

ta, ae coloca sobre los soportes y ae re lia  a l cabestrante. 

Entoncee se halla  dispuesta para una nueva Operación.

Como se desprende todo lo  que queda dicho.,1 la  in­

vención no ae limita únicamente a su modo de aplicación y 

medios de realización de sus diversas partes, especlaimentjB 

indicado*, sino que abarca por e l contrario todas sus va­

riantes.

I  o T A.
\

En resumen, la  Patente recaeré sobre las reivindica*!» 

oiones siguientes:

1 .«Dispositivo para señales en los aviones en vuelo 

particularmente para efectos de publicidad, del género de 

loa que se utilizan en forma de banda o pasquín, y que lie*, 

van las indicaciones de suerte a hacerlas v is ib les  jr que f io -

V
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tan eua..do son remolcados por una aeron&W ,"* xa que van 

unidos por un cable, carne te rizad o por e l hecho de que la  

banda o paaquín porta-ind icaciones, enrollada y plegada so­

bre s í  misma, lle v a  peor’ lo  menos una envoltura de suerte 

a c o n s t itu ir  un paquete que se a lo ja  en la  aeronave, cuya 

envoltura cuando se do ja  correr e l cable remolcador queda 

ro ta  automáticamente por dicho cable, permitiendo que la  

banda o pasquín se despliegue.

¿¿.- D ispos itivo , según la  re iv in d icac ión  1, carac­

terizado  porque en pequexio volumen se coloca una banda reo** 

tangular, de materia r ie x ib le ,  que lleva  indicaciones para 

señales aereas, banda o pasquín libada por una de sus ex tre­

midades a lo  la rgo  de una v a r i l la  a la  cual está atada u; a 

pata de ganso ux.ida a i cable por mediación d e l cual esta 

banda o pasquín, extendida de plano sobre una su peritó le  

llan a , ©s enrollada, empezando por sus bordes longitudina­

le s  paralelamente a l gran e je  del rectángulo que i’orma d i­

cha te la ,  y basta que lo s  r o l lo s  a s í formados se encu ntran 

por encima de dicho e je ,  plegandose en z ig -za g  ©n su plano, 

©i conjunto de io s  dos r o l lo s ,  aplicando dicho oonju to 

contra la  v a r i l la ,  envolviendo e l  todo, valiéndose de suer­

te que e l cable que sigue u.*ido a la  pato de ganso, se en­

cuentre a l e x te r io r  de l paquete.

3 .-  D isp os itivo , según las re iv in d icac iones ante­

r io re s  , ap licab le mas especialmente a l  caso en que la ban­

da remolcada, este es tab ilizada  por un contrapeso suspen­

dido d© la  v a r i l la  por co rd on c illo s , caracterizado por e l  

hecho d© que ae  tiende e l  contrapeso antes de proceder a l  

enroscamiento de los bordes longitud inales hacia ©i cen­

tro  de la  v a r i l la  plegando a lo  la rgo  de esta los  cordon­

c i l l o s .

-  1 , -

4 .-  D ispos itivo , según las reiv in d icac iones ante-



I: -  11 -
¡!

300 ¡i r to re e , caracterizado por el hecho de que después" de haoer 

envuelto la  banda y  la  pata de ganso con una primera envolj- 

tura y en su caso e l  contrapea o, se rep liega  en z ig -zag  

contra e l paquete a s í formado, una parte del cable remolcador 

y ae envuelve e l  conjunto valiéndose de manera que diodo 

305 cable salga en una c ie r ta  cantidad, de diodo paquete.

5 .-  D ispos itivo , según las re iv in d icac iones an terio­

ras, oar&c te rizado por e i  beodo de que las envolturas eet«up. 

constitu idas por bandas de materia rasgad ie , por ejemplo 

de papel, enroscad»s en z ig -za g .

310 6 .-  D ispos itivo , según las re iv in d icac iones ante­

r io r e s , especialmente ap licab le a l caso asa que la banda o 

pasquín l le v e  sólo lnaicaciones sobre una de sus caras, ca­

racterizado por e l beodo de que la bamba o pasquín, antea 

do ser enrollada se coloca de plano sobre una su p erfic ie  

315 ! llan a , con su cara por ta-inuioaciones d ir ig id a  hacia a rrib é

;! y que se marca sobre las extremidades de la v a r i l la  una re-\
|i
jj fe ren c ia , v is ib le  cuando la  banda o pasquín esta plegada

|í en forma do paquete, permitiendo e i emplazamiento de diodo
¡i
i! paquete en la  aeronave, de suerte a estar seguro de que la
!| .

3¿G !¡ banda o pasquín desplegaba tiene su cara porta-innicaclones

en d irecc ión  hacia e i su e lo .

7 .-  D isp os itivo , según la  re iv in d icac ión  1, en e l  

cu tí la  banda o pasquín enrollada y plegada sobre s i  misma, 

|; en forma de paquete de la  manera que s e especifica en las

3*5 || re iv ind icaciones 2 a tí, es llevaba simétricamente con re la -
¡; ^
¡i clon a l e je  lon gitu d ina l de la  aeronave, por soportes tem-
¡i
jl porales caracto rizan o por e i bocho de que estos soportes
i¡
j, estar, constitu idos en forma de meóla luta o ganchos propios
í:
ij para bascular con e i  f in  de dejar caer la  banda o pasquín
!i

340 II empaquetada, oua¿.do se la  lib e ra  por medio de un mando so-
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bre e l que puede accionar e l  paaagero ix  órame n ta .

8 .-D isp os itivo , según la  re iv in d icac ión  1®, carac-j» 

terizado  por e l hecho de que e l  cable remolcador esta enro­

lla d o  en parte, sobre un cabestrante con d isp o s it iv o  para

frenar mas o menos e l  cable cuando s e  deja des i  Azar este 

durante e l  despliegue de la banda o pasquín.

9 .-D isp os it iv o , según la  re iv in d icac ión  1 , en e l  

cual un contrapeso s irve  para, e s ta b iliz a r  la  banda o pasqjh 

desplegad? , caracterizado por e l hecho de que dicho con­

trapeco está dispuesto asimótrica;¡¿e_te con re la c ión  a l e je  

lon g itu d in a l de la banda o pasquín, y d e l lado hacia e l 

cual co rr ig e  e l aparejanlento de tors ión  e je rc id o  sobre 

la batida o pasquín por la  corrien te  de a ire  de la h e iic e

ín

hacia atras de la  aeronave.

10. -  D ispos itivo , según 1% re iv in a icae ión  1®, ca­

racterizado por e l  hecho de que xa extremidad de ia parte 

trasera de la  banda o pasquín, esta constitu ida por un $•*» 

j id o  cortado en determinado numero de triángu los, gracias 

a los  cuales se amortiguan los  chasquidos de la banda o 

pasquín, evitándose su rasgadura.

11. -  Se re iv in d ica , por ultim o, como ob jeto  sobre 

e l  que ha ae recaer la  Patente que e e s o l ic i t a  por ve in te  

anos en Sspaua, por

''DISPOSITIVO PARA S£;lj|LRS £1 IOS AV10ÍSJSS MM VIJ$L0, PARTi-

OULARMKKTE PARI EFECTOS DE PUBLICIDAD".

Todo segur, se describe en 1% presante Memoria que
!
j consta de doce hojas escr ita s  a máquina por una sola cara 

■ y dibujos que ae acompañan.

Madrid, 18 de octubre de 19-9



Luis Bleriot 2 laminas (Hoja num I)
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