
MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I O N

en

E S P A Ñ A  
por DIES años

a nombre de l a  Socié  té á Respone ab i l i t é  Limité®

"Et aol issements ROTaXISS" , c o n s t i t u i d a  en Francia ,  y 

e s ta b le c id a  en 7 p lace  du Combat, P a r í s ,  FRANCIA» por 

" MEJORAS en LOS TELARES CIRCUI,ARES",

1 a# &r) &) w) :

El presente  invento se r e f i e r e  a un 

t e l a r  c i r c u l a r  de gran -velocidad y mas especialmen­

t e  p r e v i s t o  para l a  ob tenc ión  de Tainas o cub iertas  

de t e j i d o  dest inadas ,  por e jemplo,  a r e c u b r i r  h i l o s  

$ e l é c t r i c o s ,  jrubos de caucho, , e t c .

El t e l a r  conforme al invento puede 

f a b r i c a r  también l a z o s ,  mechas, c in t a s ,  e t c .

La máquina conforme al invento con** 

t i e n e ,  entre o t ro s  d i s p o s i t i v o s  c a r a c t e r í s t i c o s ,  un
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O mecanismo s e l e c t o r  del  h i l o  de l a  trame, p r e v is t o  para

^  imprimir a l o s  h i l o s  un desplazamiento reducido muy

i n f e r i o r  a. l a  a l tura  de la s  lanzaderas,  la s  cuales v£ r?. 

p r o v is ta s  de levas  de separac ión  que completan el mo­

vimiento de subida o "bajada de l o s  h i l o s  de l a  urdim- 
15 "bre.

A

La trama no va, de p r e fe r e n c ia ,  -urdida, 

en v i s t a  del  pequeño número de h i l o s  que con t iene ,  l o s  

cuales  se d e s a r r o l la n  directamente de la s  b o l in a s ,  

mientras que unos frenos  compensadores apropiados a s e ­

guran su t e n s ió n  regu lar  y constante .

Las la nzad era s -es tán  accionadas por unos 

r o d i l l o s  a través de una de la s  fa ja s  de l a  urdimbre 

y e l  r o d i l l o  motor l o  está por un d i s p o s i t i v o  de f r i c ­

c i ó n ,  siendo e l  e f e c t o  de contacto  de la s  f r i c c i o n e s  

la  fu nc ión  del  es fuerzo  requ ir ido  para e l  desplazamien­
to  de la s  lanzaderas.

Sstae últimas por s í  mismas se d e s l i z a n  

sobre un camino p r o v is t o  de hendiduras r a d ia le s  para 

e l  paso de l o s  h i l o s  de l a  urdimbre y con t ien en  un r o ­

d i l l o  de impulsión d ispuesto  en l a  parte  p o s t e r i o r  

para r e c i b i r ,  a través  de una de la s  fa ja s  de dichos 

h i l o s ,  l a  a c c ió n  del  correspondiente  r o d i l l o  motor, 

as ta s  lanzaderas cont ienen también en su parte  anter ior  

o t ro  r o d i l l o  destinado a cooperar con e l  r o d i l l o  motor 

correspondiente  a la. lanzadera a n ter io r  cuando por cual 

qu ier  c s.usa, t ienda  la. lanzadera  a marchar mas dep r isa  
que el mecanismo de accionamiento.

31 invento se r e f i e r e ,  ademes, a medios 

mecenicos e l é c t r i c o s  o de o t r a  c la s e  para e l  mandódal 

desplazamiento elemental de l o s  h i l o s  de l a urdimbre
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, y t ie n a  también por o b je t o  un p a ra -h i lo s  mecánico adap- 

tado a la s  lanzaderas,  p o r  ú l t im o ,  el invento compren­

de también una forma p a r t i c u l a r  de e j e c u c i ó n  del t e l a r .  

iSn e l  d ibu jo  ad junto:

45 La f i g u r a  1 representa  el  t e l a r  v i s t o

de lado y en c o r te  por un pleno que pasa por e l  e j e .

50

La f i g u r a  <¿ es una v i s t a  en c o r te  por 

l a s  l ín e a s  a -á y ±s-±s de l a  f i g u r a  1, en l a  que se han 

suprimido varias partes  para mayor c la r id a d .

La f i g u r a  3 es una v i s t a  general en p l a ­

no de la s  lanzaderas y bobinas de l o s  h i l o s  de urdim­

bre con la s  p iezas  a c c e s o r ia s .

La f i g u r a  4 representa  muy esquemática­

mente e l  accionamiento de una lanzadera .

La f i g u r a  5 i l u s t r a  en c o r te  e l  r o d i l l o  

motor y su mando por f r i c c i ó n ,  3 s t a f i g u r a  reproduce 

en e s ca la  ampliada la. parte  correspondiente  de la s  f i ­
guras 1 'y 2.

La f i g u r a  6 es una v i s t a  de d e t a l l e  por 
60 l a  l í n e a  (J*<3 de l a  f i g u r a  5.

La f i g u r a  V in d ica  esquemáticamente el  

accionamiento de la s  lanzaderas,  l a  misión de l o s  r o ­

d i l l o s  d ispuestos  en las  mismas y e l  funcionamiento 

de l a  s e l e c c i ó n  de l o s  h i l o s  de urdimbre,

65 La figuro. 8 reproduce en e s c a la  ampliada

un arte  de una lanzadera  sobre el  comino de d e s l i z a ­
miento.

La f i g u r a  9 reproduce en e s c a la  amplia­

da una v i s t a  en plano de una lanzadera.

La f i g u r a  10 es l a  correspondiente  v i s t a  
en p r o y e c c i ó n  alzada.

3



i1 * * 8 4

La f i g u r a  11 ilustra.»’ un mecanismo au to -  

^  s e l e c t o r  de urdirribre adaptado a la s  lanzaderas.

La f i g u r a  12 in d ic a  es quemát ic  ámente 

75 un s e l e c t o r  de Lolas que se supone ap licado en la s  f i ­

guras 1 y 2,

80

yo

S5

La f ig u ra  13 representa  en e s ca la  am­

p l ia d a  l a  v i s t a  en c o r te  ra d ia l  del  mecanismo s e l e c t o r .

La. f i g u r a  14 i l u s t r a  el mecanismo v i s t o  

de la d o ,  suponiéndose la s  p ie  zas cortadas por un c i l i n ­

dro para d e ja r  ver la s  L o la s .

La f i g u r a  15 in d ic a  una variante  con 
dos h i l o s  de urdimbre unidos.

La f i g u r a  16 representa  un d i s p o s i t i v o  

s e l e c t o r  en e l  cual una l e v a  acc iona  directamente s o -  

Lre l o s h i l o s  de urdimbre.

La f i g u r a  17 es un corte de l a  a n ter ior  

por l a  l í n e a  D-D de l a  f i g u r a  16.

La f i g u r a  18 reproduce un d i s p o s i t i v o  
s e l e c t o r  e lectro-magnót i c o .

Lg f i g u r a  19 es una v i s t a  en c o r te  del 

mismo por l a  l í n e a  3-3 en l a  que se representa  tam­

b i é n  un esquema del mecanismo de con ta c to .

La f i g u r a  20 es una v i s t a  en plano de 
un ca r tó n  de manao de l o s  c$atactos.

La f i g u r a  21 es una v i s t a  en plano y 

e s c a l a  ampliada de una Lobina de h i l o  de urdimbre con 

e l  freno  y compensador correspondientes»

La f i g u r a  22 es una v i s t a  en e le v a c ió n  
100 del  freno y del  compensador.

La f i g u r a  23 reproduce en e s ca la  amplia­

da e l  c o r t e  de l a  guia del  h i l o  de fondo y da l a  parte
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i n f e r i o r  del  tubo de pape l .

1.a f i g u r a  24 i l u s t r a  esquemáticamente 
el  t ra b a jo  del  t e l a r  representado.

La f i g u r a  25 es una v i s t a  de d e t a l l e  

en plano y en e s c a la  ampliada de l a  parte  de una l a n ­

zadera que contiene e l  p a r a -h i l o s  y de l a  parte  del  

camino de desl izamiento  que l l e v a  d ispuesto  e l  t r i n ­

quete que acciona e l  desembrague.

La f i g u r a  25 es una l í n e a  en carta por 
la. l í n e a  I’ - í ’ da l a  f i g u r a  25 .

La f i g u r a  27 representa  e l  accionamiento 
de l  desembrague por medio del  t r in q u e te .

La í igura 28 es una v i s t a  p a r c ia l  en 

plano de l a  p o le a  de accionamiento del  h i l o  y del  peíne 
de r e g l a j e .

La f i g u r a  29 9s una v i s t a  a n te r io r  c o ­

rrespondiente  dest inada  a ind icar  lo s  órganos omitidos 
120 en l a  f i g u r a  2.

La f i g u r a  30 in d ica  e l  t ra b a jo  r e a l i ­
zado por una lanzadera dentada.

La f i g u r a  31 in d ica  un d i s p o s i t i v o  de 

tubo de papel para e laborar  un tubo t e j i d o .

La f i g u r a  32 representa  un d i s p o s i t i v o  
para r e a l i z a r  un t e j i d o  sobre un tubo de caucho,

.L-.ca. f i g u r a  33 i l u s t r a  l a  e la b o r a c ió n  de 
unacinta de h i l o s  p a ra le lo s  y a i s la d o s .

Las f i g u r a s  34 y 35 representan un c a ­
rro  para l a  al imert ac ión  de l o s  tambores.

131 t e l a r  se compone esencia lmente de 

un b a s t i d o r  formado por dos t i r a n t e s  reunidos por r í o s  

t r a s ,  l o s  cu<o*8 soportan oor  medio de una p la c a  de
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asiento  c i r c u l a r  vaciada 2 , un c á r te r  monobloqu3 3 

que e n c ie r r a  todo ©1 mecanismo, dandoesta d i s p o s i c i ó n  
una gran r ig id e z  al con junto .

La p o le a  d© mando 4 ( f i g u r a  2) a cc iona  

8obre e l  árbol motor 5 que l l e v a  e l  b a t i d o r  y por me­

d io  d© un acoplamiento e l á s t i c o  6 acc iona  igualmente 

sobre un árbol 7 i e l  c á r t e r ,  e l  cual  l l e v a  d ispuesto  

un engranaje h e l i c o i d a l  8 que acc iona  sobre e l  c o r r e s ­

pondiente engranaje 9 montado sobre l a  parte  móvil  10 

qu© s i r v o  para poner en movimiento la s  lanzaderas .  31 

árbol 7 c o n t ien e ,  además, un t o r n i l l o  s i n  f i n  11 que 

a cc ion a  sobre una rueda 12 montada, sobre un árbol 13 

y cuya func ión  se e x p l i c a r á  mas adelante.  íj¡1 árbol 7 

se pro longa  más aLlá del  c á r te r  3 y del  b a s t id o r  1 

p a ra soportar  un volante de maniobra 14, preferentemen­

te  p r o v i s t o  de un s istema de desembrague ce n tr í fu g o  

de cua lqu ier  c la s e  que no se rep resen ta  en e l  d ib u jo .

A l a  derecha de l a  f i g u r a  2 se ha su ­

puesto separado e l  plano de c o r te  para que puedan v e r ­

sa mejor l a  po lea  4 , e l  árbol 5 y e l  acoplamiento b.

31 c á r te r  3 l l e v a  un e je  c e n tra l  f i j o  

15 cerrado en su bpee por una enmangadura c ó n i c a  con 

t u e r c a  y cortra-tuerca 16 y 17.

j¡l e je  1$ l l e v a  en su parte  super ior  

una p ieza  c i r c u l a r  18 cerrada  por una tu e r ca  c i l i n ­

d r i c a  19 .  i3sta p i e z a  t ie n e  l a forma de una s e ta  con 

e l  borde  levantado,  e l  cual  va p r o v is t o  de hendiduras 

r a d ia le s  que permiten e l  a lo jamiento de c ad a h i l o  da

l a  urdimbreen su p o s i c i ó n  b a ja ,  iásta p i e z a  cont ieno ,  

además, en su parte  i n f e r i o r  una corona có n ic a  20 d e s ­
t ina d a  al mando pLanetario de la s  f r  ice i o n e s , 9orno se
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La parte  móvil  10 que e irv e  para e l  a c ­

cionamiento da la£ lanzaderas va montada sobre el á r ­

b o l  c e n tra l  f i j o  15 por un rodamiento de "bolas 2 1 , un 

a n i l l o  1 í b o 22 y un tope de "bolas 23. 3st a parte  móvil 

23 se ensancha poi su parte  super ior  para formar un 

p l a t i l l o  24 que r e c ib e  l o s r o d i l l o s  impulsores de las  

lanzaderas,  diste j l a t i l l ó  24 l l e v a  sobre su ca ra  i n ­

f e r i o r  un tambor de freno 25. din al  i n t e r i o r  de esto  

último y sobre l a  cara  super ior  del  c á r te r  3 se d i s p o ­

nen dos tenazas de freno  art icu ladas  2 6 cuya sep a ra ­

c i ó n  está  accionada por cua lqu ier  mecanismo de t i p o  

c o n oc id o ,  mandado por un ?rbo l  v e r t i c a l  27.

¿21 mecanismo general de accionamiento 

con t iene  también un embrague da f r i c c i ó n  28 insertado 

entre  l a  p o le a  de raanck 4 y e l  árbol  5. diste embrague 

es accionado por un s e c t o r  dentado 29 montado sobre 

un árbol accionado por l a  pa lanca  de desembrague 30 

que as constantemente r e t r o c e d id a  a su p o s i c i ó n  de 

desembrague por un r e s o r t e  31 y mantenida en su p o s i ­

c i ó n  de embrague r o r  un mecanismo da t r in q u ete  no r e ­

presentado en la s  f i g u r a s  1 y 2, pero que se d e s c r i b i ­

ré luego con r e fe ie n c ia  a la s  f i g u r a s  25 a 27.

g l  árbol  v e r t i c a l  27 ee pro longa  por 

debajo del  c á r te r  3 para l l e v a r  una palanca  32 a l a  

cual se une una b i e l a  33 quese conecta, por o t r a  p a r ­

t e  a l a  pa lanca  di desembrague 30, de t a l  manera, que 

al desembragar el t e l a r  se acc iona  al mismo tiempo 

sobre e l  freno p a la  parax las  p iezas  cuyo movimiento 

t ien d a  a interrumpirse por 1 R in e r c ia .

d!l c á r te r  3 re c ib e  en su parte  superior  una corona 34
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^ p r o v i s t a  de h e n d i d a s  r a d ia le s  para el alo jamiento 

de l o s  h i l o s  de urdimbre l aB cua les ,  como se compren­

derá,  van situadas enfrente  de l as hendiduras c o r r e s ­

pondientes del horda e x t e r i o r  de l a  p ie za  f i j a  18.

¿Seta corona 34 l l e v a  además un c o l l a r i n  

35 dest inado a soportar  e l  mecanismo s e l e c t o r .

Las lanzaderas ( f i g u r a s  9 y 10) están  

co n s t i tu id a s  por se c to r e s  36 p r o v is t o s  sohre sus p a r ­

tes  curvadas de patines  de f i h r a 37 quese d e s l i z a n  en 

unas ranuras apropiadas de l a p i e z a  18 yde l a  corona 

34. 3n l a  f i g u r a  8 pueden ap rec iarse  claramente l o s  

patines  37 a lo jador  en sus ranuras de gu ia .  Cada s e c ­

t o r  35 l l e v a  dos r o d i l l o s  l o c o s  39 y 40 cuyos e jes  van 

d isp uestos  según l o s  ra d io s ,  estando dest inados al man­

do de l a  lanzadera a través  de l a  f a j a  i n f e r i o r .

íil mandada l ae lanzaderas está asegura-* 
do por l o s  r o d i l l o *  motoras 41 que l l e v a  d ispuestos  

®1 p l a t i l l o  24 ( f i g u r a s l ,  2 y 5 ) .  üstoe r o d i l l o s  d e s ­

cansan sohre l o s  árbo les  42 p r o v is t o s  de conos de f r i c ­

c i ó n  43 que vienen a cooperar  c o n l a «roñe có n ic a  20.

Cada árbol 42 va soportado,  por una p a r ­
t e ,  por un co j in e te  de » t u l a  44 d ispuesto  c e r c a  del  

r o d i l l o  41 y, por c t r a p a r te ,  por un dedal o pequeño

c i l i n d r o  hueco 45 ( f ig u r a s  5 y 6) apretado por un mue­
l l e  46.

di r o d i l l o  41 viene a ponerse en c o n t a c ­

t o  con el r o d i l l o  40 de l a lanzadera correspondiente  

por detras  y por debajo ( f i g u r a s  4 y 7 ) .  Gomo se r e p r e ­

senta  en l a  f i g u r a  4, e l  r o d i l l o  41 impulsa e l  r o d i l l o  

40 (y  por  tanto l a  lpnsadera) al mismo tiempo que lo s  

hftC® S i r s r * Cuando un h i l o  47 de l a f aj .  i n f e r i r  de l o s
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h i l o s  da urdimbre se presenta ,  es co j  ido entre l o s  r o ­

d i l l o s  40 y 41, p i s a  luego  por encima del r o d i l l o  41 

y vuelve a caer ,  l ibre  ya ,  por detrae de e s te  ú l t im o ,  

b i  l a  ve loc id ad  del  r o d i l l o  41 está  b i e n  determinada 

es te  r o d i l l o  l l e g a  a rodar e n c ie r t o  modo debajo  de l o s  

h i l o s  de urdimbre s i n  d e sp la za r los  sensib lemente en 

e l  sen t id o  h o r i z o n t a l .  Por o t r a  parte ,  e l  r o d i l l o  40, 

lanzado por el  r o d i l l o  motor 41, guarda por i n e r c i a  

unavelocidad angular sensiblemente constante ,  a oesar  

de l o s  pasos de l o s  h i l o s  de urdimbre suces ivos  que 

interrumpen momentáneamente e l  contacto  de l o s  r o d i l l o s .

Para e v i t a r  la s  v ib r a c i o n e s ,  cada r o d i  

l i o  41 vade preferencia p r o v is t o  ( f i g u r a  5) de una l l a n ­

t a  48 de acero duro que descansa sobre un a n i l l o  de 

caucho 49 d ispuesto  sobre l a  p e r i f e r i a  del  r o d i l l o  41.

La d i s p o s i c i ó n  de accionamiento d e s c r i ­

t a  o f r e c e  l a  v en ta ja  de que l a  p re s ió n  de la s  f r i c c i o ­

nes es func ión  del  es fuerzo  motor n e cesa r io ,  3n e f e c t o ,  

( f i g u r a s  5 y 7 ) ,  l a  r e a c c i ó n  de l  r o d i l l o  41 sobre e l  

r o d i l l o  40 t iende  a ha,cer b a ja r  e l  primero y,  por con ­

s ig u ie n t e ,  a in c l in a r  el árbol 42 grac ias  a l a  r ó tu la  

del  c o j i n e t e  44, l o  que t ie n e  por e fe c t o  auumentar l a  

p r e s i ó n  de l  r o d i l l o  có n ico  43 sobre l a  corona '<¿0.

Todos l o s  r o d i l l o s  39,40 y 41 son de 

l l a n t a  redondeada, de manera que só lo  tengan un punto 

de contacto  entre s i ,  l o  que reduce al mínimo el e s f u -  

erzode l o s  h i l o s  de urdimbre y suprime la s  a r is ta s  que 

ocas ion an  con f r e c u e n c ia  l a  r o tu ra  de a q u é l l o s ,

.!íl s e c t o r  36 que const i tu yo  e l  e s q u e le ­

to  de l a  lanzadara forma una c a j a  para r e c i b i r  l a  c a ­

n i l l a  de trama 50, l o c a  sobre un árbol v e r t i c a l  51.
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La lanzadera  contiena un o jo  de retorno  de l  h i l o  de 

trama 52, una pequeña p la c a  53 que contiene  un pa ra -  

h i l o s  54 y el o jo  terminal 55» También esta  p r o v i s t a  

de un p a r a -h i l o s  56 que se d e s c r i b i r á  lu e g o d a ta l ia d a ­

mente. 31 h i l o  de trama 57 pasa por e l  o j o  52, e l  para 

h i l o s  54, e l  p a ra -h i lo s  56 y f inalmente por e l  o jo  

terminal 55 desde donde va a parar al fondo del  paso.

La lanzadera  cont iene  f inalmente l a  l e  

va de sep a ra c ión  38 formada por un simple alambre de 

acero da l a  forma representada a r la  f i g u r a  10 y f i j a ­

do por  dos t o r n i l l o s  58 a l a  armadura 36.

i l  funcionamiento de la, la v a  de se p a ­

r a c i ó n  se comprende fáci lmente  ( f i g u r a  7 ) .  La pos i c i ó  

neutra de l o s  h i l o s  de urdimbre se h a l l a  en e l  plano 

que pasa por la s  puntas de la s  levas  38. S i  se hace 

b s j a r  un h i l o  59 por debajo  de l a  p o s i c i ó n  rautra en 

una medida muy pequeña, e s te  h i l o  pasará por debajo  

de l a  l e v a  38 de l a primera lanzadera  quese presente ,  

Claro es tá ,  que a l a  inversa  se p od r ia  

hacer  b a ja r  o subir  en una medida muy pequeña l a  pun­
t a  de la s  levas  38.

Partí.endode estos  p r i n c i p i o s  f á c i l  es 

imaginar un g r an nímero de d i s p o s i t i v o s  s e l e c t o r e s .

Un d i s p o s i t  ivo muy s e n c i l l o  ( f i g u r a  11) 
c o n s i s t e  en a r t i c u l a r  a l a  punta de l a  l e v a  de cada 

lanzadera  un p i c o  61 prolongado por dos co las  53 su ­

f i c ien tem ente  separadas paraperm it ir  al conjunto l a 

p o s i b i l i d a d  de o s c i l a r  sobre unpequeño ángulo a l r e d e ­

dor de su p iv o te  64. Cuando unhilo  de urdimbre 65 p a ­

sa  sobre e l  p i c o  61 comprime l a  c o l a  super ior  63, l o  

que t i e n e  por e f e c t o  levantar  l a  punta del  p i c o ,  de

— 10 —>
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tal suerte qu- *1 h i l o  s ig u ie n te  66 Pasará dcb aj o de 

d i c h o  p ico  y por l o  tanto  sobre l a  la v a  36, apretando 

a su paso l a  c o l a  i n f e r i o r  63 l o  que hará b a ja r  el p i ­

co  6 y así sucesivamente, Así se r e a l i z a  el ligamento 

d e l  ta fe tá n ,  t a l  como se representa  en l a  f i g u r a  24. ÜTL d i s ­

p o s i t i v o  no puede convenir  a l o s  l igamentos ,  ma» com­

p l i c a d o s ,  ni tampoco a l a s  grandes v e lo c id a d es .

&1 d i s p o s i t i v o  de b o la s  ap l icad o  a l a  

máquina representada en la s  f i g u ra s  1 y 2 se compone 

de una corona p e r i f é r i c a  de b o la s  67 alo jadas en una 

ranura c i r c u l a r  p re v is ta  en el c o l l a r í n  35 y de una t a ­

pa 68 que l a  recubre por a r r ib a  ( f ig u r a s  12, 13 y 1 4 ) .

¿ s ta s  b o la s  son accionadas por dos rueda? dentadas 69 

y 70 a una v e loc id ad  conveniente.  Por o tra  parte, l a  

taPa 68 l l e v a  unos diámetros in t e r i o r e s  v e r t i c a l e s  en 

l o s  cuales pueden d e s l i z a r s e  l o s  vástagos 71 termina­

dos en sus extremos super iores  unos $M$e6 71 por l o s  

que pasan l o s  h i l o s  de U3~dimbre„ üstai  espigas o v a s ­

tagos 71 tienden a b a j a r  porlosmuelles  7 3. Se compren­

derá fá c i lm en te  pues que la s  b o la s  6? levantan a su 

paso la s  espigas 71 y la s  dejan caer alternativamente.

De es ta  suerte  Be r e a l i z a  el desplazamiento elemental 

necesar io  para l a  s e l e c c i ó n ,  Según e l  número de b o la s  

y su v e lo c id a d  se podrá obtener así  un gran número 

dp armaduras.

La f i g u r a  15 representa  una var iante  

315 en l a  cual l a  urdimbre está  formada Por grupos de dos

h i l o s  de trama alo jados  en l a  misma, hendidura, y Pro­

v i s t o s  cada uno de una esp iga  71 ,  la s  cuales están d e s ­

plazadas en media b o l a ,  de ta l  s u e r te ,  que e l  t ra b a jo  

de ambos h i l o s  rosa l  te  inverso .
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:3n l o s  dos d i s p o s i t i v o s  anter iores  l o s  

h i l o s  de urdimbre procedentes de la s  bobinas p ae an 

por l o s  o jo s  f i j o s  75 que determinan e l  plano neutro 

a l a  a l tu ra  da lg.s puntas de la s  levas  38. Las ruedas 

69 y 70 son accionadas de una manera muy s e n c i l l a :  una 

de e l l a s  ( l a  rueda 69, por ejemplo) va ca lzada  sobre 

un e je  7 6 ( f ig u r a 3 )  que se pro longa  para soportar  p e ­

r i fé r ica m en te  una rueda de cadena 77, l a  cual es a c c i o ­

nada desde e l  árbol 7 por una cadena y un piñón de 

cadena, ‘ül p iñón no se representa  en l a. f i g u r a  2 para 

no recargar  l o s  d ib u jo s ;  pero ,  normalmente, vá s i t u a ­

do entre el b a s t id o r  1 y i a rueda 14.

Claro e s tá ,  que en lugar de una cadena 

se p o d r ia  emplear un f l e x i b l e  o una transm is ión  por e n ­

granajes  y árbo les  intermedios ,

■̂ n e l  d i s p o s i t i v o  de l as f i g u ra s  15 y 

17, l a  s e l e c c i ó n  va asegurada por una lev?,  dentada 90 

concéntrica al t e l a r ,  l a. cual acc iona directamente s o ­

bre  l o s  h i l o s  de urdimbre. 3st P. l e v a  descansa sobre 

ui¿a corone de b o la s  91 y es accionada de una manera 

análoga a l a  de la s  ruedas 69 y 70. Los o j o s  7 5 sonc 

desplazados debajo del plano de la s  puntas de l as l e ­

vas 38, de t a l  suerte ,  que l o s  h i l o s  de urdimbre ? a - 

sencon seguridad debajo  de la s  lanzaderas cuando se 

h a l l e n  s ituados enfrente de una escotadura  de l a l e v a  

90. por  el  c o n t r a r i o ,  cuando e l  h i l o  es levantado por 

una parta a l t a  de l a l s v a 90 queda co locado  encima de 

d icho  plano 38 y pasa sobre l a  lanzadera que se p r e ­
sente entonces.

¿ s t e  d i s p o s i t i v o  permite l a r e a l i z a c i ó n  

350 de armaduras c o m p l e j a  grac ias  a l a  p o s i b i l i d a d  de em-

-  12 -



I J 5 2 3 4

355

365

370

p le a r  levas de formas apropiadas, ye pueden e laborar  

también simples motivos o d ibu jos  que se r e p i ta n  a 

in terva los  reg u la res .

151 d i s p o s i t i v o  de la s  f i g u ra s  18 y 19 

permite emplear cartones del  género Jacquard para e f e c ­

tuar cua lqu ier  c la s e  de d i b u jo s .  Los h i l " »  4e urdimbre 

pasan por l o s  o j o s  92 s o l i d a r i o s  de unas pequeñas a r ­

maduras 93 que van montadas sobre l o s  extremos de l o s  

r e so r te s  de h o j a  94. Debajo da cada armadura 93 va d i f -  

■9u«sto  un e le c t ro - im á n  95 que r e c ib e  su co r r ie n te  por 

mediación de un contacto  f i j o ,  t a l  como e l  96 y de una 

lla.va móvil ,  t a l  como 97, provista,  de un lomo 98. '.ro­

das la s  l l a v e s  97 correspondientes al t e l a r  van c o l o c a ­

das paralelamente entre s i  y debajo  de e l l a s  se e x t i e n ­

de un ca r tón  p er forad o ,  t a l  como 99 ( f i g u r a s  19 y 2 0 ) .  

Cua„ndo un lomo 98 t r o p ie z a  con un v a c io ,  b a ja  la. co­

rrespondiente  l l a v e  97, se c o r t a  l a  c o r r ie n te  y e l  c o ­

rrespondiente  o j o  se lev a n ta .  Cuando el lomo 98 en­

cuentra un s o l i d o ,  la. l l a v e  97 se levanta ,  se e s t a b l e ­

ce l a  c o r r ie n te  y e l  o jo  92 desc iende .

375

380

Claro es tá ,  que se pueden imaginar o tros  

mecanismos s e l e c t o r e s  h i d r á u l i c o s ,  neumáticos e t c .

Los h i l o s  de urdimbre 89 m  proceden 

de p legadores ,  sino de simples bobinas 100 que l l e v a n  

l o s  e je s  101 f i j a d o s  al extremo de l o s  brazos  102 d i s ­

puestos radialmente alrededor  del  c o l l a r i n  35. 21 h i ­

l o  de-urdimbre procedente de l as bobinas 100 pasa por 

un p a ra -h i lo s  103 cuyo d e t a l l e  se representa  en las  

f i g u r a s  21 y 2 2 ; su c o n s t r u cc ió n  es b i e n  conoc ida :  c o n ­

t ie n e  una arandela f i j a  104, o t ra  arandela móvil a x i ­

al mente 105, un muelle de p re s ió n  10 6 y una tuerca  mo-
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1 atada de r e g l a j e  107. Debajo del  p e r a - h i l o s  va c o l o ­

cado un muelle 108 cuyo extremo l i b r e  forma un o jo  10y

385

31 h i l o  89 al s a l i r  del  p a r a -h i l o s  103 pasa por al o jo  

109 y desde és te  va a parar al o j o  f i j o  75 a n t e r i o r ­

mente d e s c r i t o .  La m is ión  de l  muelle 108 c o n s is t e  en 

asegurar una t e n s ió n  constante de l  h i l o  de urdimbre 

a pesar de l o s  movimientos v e r t i c a l e s  de l a  s e l e c c i ó n .  

-¡1 p a ra -h i l o s  103 impide que l a  t e n s ió n  l l e g u e  a d e s ­

e n r o l la r  l a  bob ina  100, reemplazando conventa ja  a un 

freno  de l a  misma,

31 tra ba jo  se r e a l i z a  enla parte  c e n ­
t r a l  del  t e l a r .

31 h i l o  110 a re cu b r ir  procede da un 

tambor i n f e r i o r  111, A trav iesa  a con t inu ac ión  un d i á ­

metro i n f e r i o r  ax ia l  p r e v i s t o  en el árbol  15 y sa le  

por un tubo de papel i n f e r i o r  113 cuyo o r i f i c i o  corres  

ponde al diámetro del  h i l o  t ra ta d o ,  por  encima de d i ­

cho tubo de papel I I 3 r e c ib e  l a  vaina formada por t e ­

j i d o  y atraviesa, luego un tubo de papel super ior  114 

para pasar sobre l a  p o le a  115 desde l a  que b a j a  para 

a r r o l la r s e  sobre el  tambor 1 1 S. Como so representa  

en l a  f i g u r a  ¿23, e l  paso se c i e r r a  justamente a l a  e n ­

trada del tubo de papel 114; como se representa  en l a  

f i g u r a  24, l a  parada del h i l o  de trama en el  fondo del  

paso esta determinada por  la. misma ten s ió n  de l o s  h i ­
l o s  ,

31 tubo de papel 114 ( f i g u r a s  1 y 29) 

va sos ten ido  por un soporte  117 cuya p o s i c i ó n  puede 

regularse  por medio de una colxannita 116 s o l i d a r i a  de 

una r i o s t r a  119 que reúne entre s i  dos brazos  r e cu rv a ­

dos 120 f i j a d o s  sobre l a  r i o s t r a  c i l i n d r i c a  super ior
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121 del  t a l a r .  Dicho tubo da papel 114 astá  escotado

w  en su parte  a n ter ior  en 123 par a p e rm it i r  al operar io  

416 inspecc ionar  fác i lm ente  el t e j i d o  desde que empieza 
s formarse.

■ V-*'

420

42g^

La p o le a  de mando 115 va montada l o c a  
sohre l a  r i o s t r a  121, pero esté  s o s ten id a  la tera lm en ­
te  por  l o s  brazos  mismos 120. d c ta  p o le a  es c ó n i c a  y 

e l , h i l o  dá varias  vueltas  sobre e l l a ,  d ispuestas  de 

t a l  suerte que e l  arrol lamiento  t iende  a continuar en 

h é l i c e  h a c ia  l o s  grandes diámetros del  cono de l a  p o ­

l e a  115, parándose esta, tendencia  por medio de un p e ­

queño peina 124 que o b l i g a  al h i l o  forrado  procedente 

del  tubo de papel 114 a a r r o l la r s e  siempre a l a  misma 

a l tu r a  sobre e l  cono . 3st e peine ee reg í  able l a t e r a l ­

mente, mientras que l a  r i o s t r a  125 sobre l a  que vá mon 

tado se f i j a  a l o s  brazos 120 por dos tuercas de o r e ­

ja s  12 6 que atrav iesan  unos v e n ta n i l l o s  a largados.  Se

comprenderá que e l  r e g l a j e  l a t e r a l  del  peine 124 p e r ­

mite var iar  el diámetro sobre el que se e fe c tú a  e l  srro

l lam iento  del h i l o  y ,  por con s igu ien te ,  regu lar  l a  v e - 

1oc iad  de l l e g a d a  del  mismo.

La p o le a  115 está  p r o v i s t a  de l o s  d i e n ­

tes  127 y es acc ionada por un p iñón  128 acuñado sobre 

un árbol 129 que l l e v a  e l  bast id o r .3 s te  árbol es, a 

su vez ,  accionado por un árbol v e r t i c a l  130 por medio 

de una guia cón ica  131-132; al árbol 130 es a su vez 

accionado por un árbol h o r i z o n ta l  133 por medio de una, 

guia c ó n ica  134-135, ü!ste árbol 133 es accionado,  por 

su parte ,  mediante un juego de engranajes cón icos  y 

de un árbol 122 a lo jado  en e l  cá r te r  3, 3s te  árbol 122 

es p a r a le lo  al árbol  13 que, como se ha dicho anteE,
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es ?ccionado directamente por el  árbol motor 7 .  ¿Jetos 
dos árbo les  13 y 122 van conectados entro s i  por un 

juego de engranajes del modo b i e n  conoc ido  ñor s i  m is ­

mo. En 136 ( f i g u r a  l )  puede verse e l  engranaje l o c o  

que c o n é c t a l a s  ruedas respectivamente calzadas sobre 

l o s  árbo les  13 y 122, representándose esta  ú l t im a  en 
137 .

üQ comprenderá que mediante la. e l e c c i ó n  

apropiada de l o s  engranajes del  equipo se puede r e a l i ­

zar siempre aproximadamente l a  v e lo c id a d  deseada, e f e c ­

tuándose el r e g l a j e  p r e c i s o  mediante e l  peine 124, c o ­
mo queda dicho mas arr iba .

l o e  tamboras m  y u j  ( f l g u r a  l a )  ton 

M á s t i c o s  y , Er. montados do manera análoga. Cada uro 

de e l l o s  ra calzado sobre un e j e  138 y l l e v a  dos b r i ­

des 139 de un cubo t a l l a d o  a medias, »  a je  138 está  

horadado por ambos extremos, por  otra  p a r te ,  l o s  s o p o r ­

t e s  de l o s  r o d i l l o s  es tán  formados por un árbol f i j o
140 que cont iene  o i 0 lnrc-nri* P11J-argoae su e je  una aguja 141
apretada por un muelle 143 qus la  hace entrar en ,1 

o r i f i c i o  d , l  e je  l 3e del  tambor, sobre e l  e je  f i j o  ,4 0  

puedo g i r a r  un cubo 143 también a medio t a l l a r  para 

que corresponda con el  cubo de l a  b r i d a  139. i l  e je  

140 está  p r o v is t o  Por su o tro  extremo de una hendidu­

ra  por  l a  cual pasa una esp iga  145 .segurada por  sus 

extremos a una manivela de maniobra 146, l a  cual esté  
provista ,  de la s  ©muuñ «duros i -v +- aaur°*s 147 Y atraviesa i a cola
da aguja 141.

3 je  138 de un tambor es sostenido  
por la s  dos agujas 141 correspond ientes  al aceionamien- 

f r e r s - o ) ,  asegurándose por  uno de l o s  cubos

1  5  % 8 4
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75 enta l lad os  144. Para desembragar un tambor b a s ta  con 

hacer  r e tro ce d e r  la s  agujas 141 al encuentro de l o s

480

muelles  143, por medio de l o s  mangos 147. Se o b s e r ­

varé, que s i  se desprende l a  esp iga  145 del  v e n ta n i l l o  

del  e je  140 y se hace d e s c r i b i r  un cuarto  de v u e l ta  

a l o s  mangos 147, l a  aguja 141, desaparecepermit iendo 

r e a l i z a r  fá c i lm en te  la  maniobra del  tambor.

¿J1 tambor 111 es senci l lam ente  frenado 

por un?, cuerda 148 que pasa por una p o le a  149 s o l i d a ­

r i a  de uno de l o s  cubos 144 yes mantenida en t e n s ió n
485 por un muelle 150, HJ1 tambor 116 es,  por  e l  c on tra r io

accionado por una cuerda 151 que pasa sobra un? T>olea 

153 s o l i d a r i a  de un cubo 144 y sobre una p o le a  154

490

ca lzad a  cobro el  árbol 129.

Para l a  s e n c i l l a  maniobra de l o e  tambo­

res 6e dispone un Carro  155 ( f ig u ra s  34 y35) p ro v is to  

de dos brazos 156 qu=> pueden levantar  l o s  ejes 13P 

l o s  tambores cu ando se hace ba scu la r  el carro  sobre 
eu ún ico  e je  157.

495
i!l para.-hilos de la s  lanzaderas se d i s ­

pone del modo s ig u ien te  ( f i g u r a »  25 a 2 7 ) .

La pa lanca  de desembrague 30 ( f i g u r a  2 ) 
va ca lzada  sobre un árbol 158 ( f i g u r a  27 ) y es ta  p r o ­

v i s t a  de una corona 159 con un so lo  d iente  de t r i n q u e ­
te 160.

500 Como se ha dicho anteriormente, la  p a -  

la u c a  es continuamente t r a íd a  a l a  p o s i c i ó n  de parada 

por e l  muelle 31 ( f i g u r a  1 ) ,  pero puede se rre te n id a

>
por un g a t i l l o  161 ( f i g u r a  27) que acc ione eotre  e l  

d iente  160, 3sta g a t i l l o  p ivotado  en 163 es t ra íd o  por
505 e l  mismo a 1 = p o s i c i ó n  neutra o in a c t iv a  por un muelle
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164, paro puede ser  re ten ido  por una l e v a  165 d i s ­

puesta  en un árbol  v e r t i c a l  166, e l  c u a l ,  u^ologá ndo - 

se h a c i a  a r r ib a ,  ( f i g u r a  26) va a parar con tra  l a  

p e r i f e r i a  de l a  corona 34 entre do¿ ental laduras  de 

l o e  hiloia d«s urdimbre, j¿¡bte árbo l  166 termina en 

una aguja 167 p r o v i s t a  de una c o l a  de accionamien­

to  a mano 166. 3n l a  p o s i c i ó n  representada por 

t ra eos  plenos en l a  f i g u r a  25, lft l e v a  165 re t ien e  el 

r ia t i l lo  y l a  pa^apea de desembrague es mantenida en 

su p o s i c i ó n  de marcha. Por e l  c o n t r a r i o ,  en l a  p o ­

s i c i ó n  señalada por t ra zo s  m ixtos ,  l a  l e v a  165 p o ­

ne en l i b e r t a d  e l  g a t i l l o  163 y una vez s u e l t a  l a  

palanca 30 vuelve a su p o s i c i ó n  de parada.

Para e l  mando automático de l a  aguja 

107,  la s  lanzaderas van p rov is ta s  ( f i g u r a  25) de 

una páLanca acodada dob le  cuyo brazo más largo  5 6 

l l e v a  p ra c t i ca d o  un e je  para e l  paso del  h i l o  de 

trama 57. data doble palanca es t r a íd a  por un 

l i g e r o  muelle 169 c o n tra  un tope  170, de t a l  mane­

ra  que e l  brazo rae c o r t e  171 de d ich a  palanca o c u ­

pe su p o s i c i ó n  mas separada en l a  que puedo t r o p e ­

zar ,  al paso ,  c o n tra  l a  aguja  167. por e l  c o n ­

t r a r i o ,  siendo muy l i g e r o  e l  muelle 169, l a  t e n s ió n  

d e l  h i l o  de trama 27 b a s ta  normalmente para mantener 

l a  pa lanca  en l a  p o s i c i ó n  señalada por una l í n e a  de 

puntos, en l a  cual  desaparece e l  brazo  mas c o r to  171.

Normalmente, al  embragar e l  t e l a r ,  e l  

operar io  hace g i ra r  l a  aguja 107 por l a  r aiz  166 

para t r a e r l a  a l a  p o s i c i ó n  señalada por t ra zos  p l e ­

nos,  l o  que re t i e n e  l a  palanca 30. Al romperse 

un h i l o  de l a  trama, l a  correspond iente  lanzadera
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despide  l a  aguja 167, determinando l a  "arada de l  t e -  

l a r ,  Gracias al  freno 25 l a  parada ea tan bru sca  
que e l  h i l o  r o to  no t i e n e  o c a s ió n  de engancharse en 

540 e l  paco .

545

550

555

5 60

5 65

¿n la s  f i g u ra s  1 y 2 no se r e p resen ­

tan l o s  órganos de l  paratranas para no recargar  el 

d i b u jo ,  jfin 1 a f i g u r a  3 se aperc ibe  claramente 

1 a aguj a 1 67 .

Cono p a r a -h i l o s  de trama se puede em-

p le a r  cua lqu ier  d i s p o s i t i v o  c o n o c id o ,  3n p a r t i ­
c u la r ,  se p o d r ía  d isponer  una con ta c to  e l é c t r i c o

aue cooperase con e l  o j o  de aguja 109 ( f i g u r a  21)

el  c u a l ,  al romperse el h i l o  de l a  urdimbre quedaría

l i b r e  y obed ecer ía  al muelle 108.

31 t e l a r  d e s c r i t o  s i r v e  normalmente 

para r e cu b r ir  un á"ima cu a lq u ie ra ,  m e tá l ica  o de 

o t r a  c l a s e .  31 t ra b a je  se da a comprender c l a r a ­

mente "Or l a  f i g u r a  24, que puede con s iderarse  como 

un c o r t e  de l  h i l o  e l é c t r i c o ,  por ejemplo a l a  en ­

t ra d a  del tubo de papel 114. pueden d i s t i n g u i r ­

se *1 ánima 310, l o s  h i l o s  de urdimbre 173 y l o s  de 

l a  trama 57. 31 ligamento representado es e l  del

t a f  etán.
Se pueden f a b r i c a r  en e l  mismo t e l a r  

t e j i d o »  uor sargas en z ig -zag# Bastara para e l l o  

d isponer  d ientes  en l a  base de l  tubo do papel 114, 

como ' e  r o p r e s * " t a  en l a  f i g u r a  30. 3n e s te  c a ­

c o ,  l o s  h i l o s  de l a  trama, toman l a  forma de l a  base 

de d icho  tubo ,  l o  que da el d ibu jo  de la s  sargas en 

s ig - s a g
Se puede también fa b r i c a r  un t e j i d o

-  19 -
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tubular  hueco "ara  toda c la s e  de a p l i c a c i o n e s .  A 

e s te  f i n ,  se dotará uno ^e l o s  pequeraos tubos de un 

570 mandril c ó n ic o  174 ( f i g u r a  31) sobre e l  cual se f o r -

ma e l  t e j i d o  y se d e s l i g a  al ser  acc ionado,  .diste 

inaniri l  174 se  a t o r n i l l a  al tubo i n f e r i o r  de papel 

111.

575

580

ül t e l a r  perm ite ,  pofr* o t r a  p a r te ,  e l a ­

b o r a r  una vaina a lrededor  de un tubo f l e x i b l e  ( f i g u ­

ra  3 2 ) .  üp es te  caso se  introduce en e l  tubo 175 

un casquete e s f é r i c o  l i s o  17 5. Los tubos de p a ­

p e l  113 y 114 van p r o v is t o s  de r o d i l l o s  177 entre 

l o s  cuales es detenido e l  casquete e s f é r i c o  17 6.

S i  se  ha tomado l a  preca u c ión  de espo lv orea r  p r e ­

viamente e l  i n t e r i o r  del  tubo 175 con po lvos  de t a l ­

c o ,  e l  casquete se d e s l i z a r á  regularmente cuando el 

tubo avance y esto  permitir® e laborar  l a  vaina t e ­

j i d a  -eqfio a lrededor  de un h i l o  macizo.

685 31 t e l a r  puede también fa b r i c a r  c in t a

por medio de un tubo su p er io r  de papel con  una a b e r ­

tura  en forma de hendidura* Al c o n t r a r i o  da l o  

que pudiera  c re e r s e  a primara v i s t a ,  l o s  h i l o s  de 

urdimbre 178 quedan regularmente separados entre s í  

590 aunque l o s  de' l e s  b o r la s  sean s o l i c i t a d o s  o b l i c u a ­

mente por l a  ten s ió n  debida a l o s  para*&ilos 103

Un caso p a r t i c u l a r  de esta  ú l t im a  f a ­

b r i c a c i ó n  corosiste en emplear como h i l o s  de urdim­

b re  h i l o s  m etá l icos  que vayan eeparados y a is lados  

595 entre s í  por l o s  h i l o s  de trama. De e s ta  suerte

ee r e a l i z a  una c i n t a  de va r ios  conductores p a r a l e ­

l e s ,  ppv e jem plo ,  para t e l é f o n o s .

S* pueden también hacer  cub iertas  o

20 -
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605

620

625

650

recubrimientos  de un pequeño número de h i l o s  de ur«  

dimbre, De e s ta  suerte  se r e a l i z a  un t ra b a jo  r á -  

pido análogo al a islamiento por capas t e x t i l® *  a r r o ­

l l a d a s ,  pero mucho más r e s i s t e n t e  grac ias  a l a  p r e ­

s e n c ia  d3 los  h i l o s  de urdimbre*

Se pueden igualmente u t i l i z a r  algunas 

lanzaderas para e laborar  c in tas  de p a p e l ,  algodón, 

e t c ,  trabajando entonces la s  o tras  lanzaderas s o l a ­

mente para e l  t e j i d o .  Se r e a l i z a n  así  d i r e c t a ­

mente conductores e l é c t r i c o s  a is lados  de papel con 

va ina t e x t i l  de s u je c ió n  y p r o t e c c i ó n .

Por ú l t im o ,  suprimiendo e l  h i l o  de 

fondo de la s  va inas ,  s i n  reemplazarle por e l  man­

d r i l  c ón ico  de l a  f ig u ra  31, se pueden e la borar  d i ­

rectamente l a z o s ,  mechas, e t c .

Para perm it ir  grandes v e loc id ades  se 

puede c o n ce b ir  un medio particularmente s e n c i l l o  

para  combatir l a  fuerza  c e n t r í fu g a  al mismo tiempo 

que se asegure e l  accionamiento general d e l  t e l a r ,  

medio que c o n s i s t e  en provocar  l a  r o t a c i ó n  de las  

lanzaderas por medio de a ire  comprimido que se haga 

l l e g a r  p er i fé r ica m en te  por unos ¿ lab es  de d i r e c ­

c i ó n  d i s p u e s to s ,  por e jemplo,  en l a  corona que a c c i o ­

nen sobre l o s  a labes móviles que l l e v a n  p re v is to s  las  

lanzaderas ,  ¿s  e v id e n te ,  que en este  caso e l  mando 

de l a  p o le a  4 r e s u l t a  in n e ce s a r io ,  puesto que todo el 

t e l » r  es accionado por la s  lanzaderas cuyos r o d i l l o s  

29 hacen avanzar lo s  r o d i l l o s  40 de l a  p i e z a  18, 

pon iéndola  en movimiento,

d s ta so l  ic itud de patente de In t ro d u c ­

c i ó n  corresponde a l a  presentada en ¿ r a n c ia  el 6 

de Marzo de 1928, y que recitíó el número 664.581,

-  21 -
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635

Loo puntoo de invenc ión  p r o p ia ,  no 

nuera, pero no e s t a b l e c i d a ,  ni p r a c t i c a d a  en España, 

que ee preoantan para que oean o b je t o  de eot?  P a ­

t e n t e  de INTRODUCCION, de DIjSZ años, eon loa  o igu ien  

t e s :

12 -  Un t e l a r  c i r c u l a r  par*  t e j e r  

con h i l o e  deurdimbre d isp uestos  sensiblemente c o n ­

forme a unos r a d io o ,  e l  cual comprende la s  o i g u ie n -

640 t e s  d i s p o s i c i o n e s ;
"A

Iespecial ■

a) -  Las lanzadera» ee d e s l i z a n  por 

un camino vaciado en do» coronae co n cé n tr i ca s  p r o ­

v i s t a »  dehendiduras para e l  paso de l o e  h i l o s  de u r ­

dimbre.

645 b)  -  Las lanzaderas son accionadas 

por unos r o d i l l o s  animados de un movimiento propio  

a lrededor  de su e je  y accionan a través  de una f a l o  

de urdimbre sobre r o d i l l o s  que l l e v a n  la s  la nzad a -

650

ras»

c)  -  Las lanzaderas c o n t ien en  por 

su pa rte  a n te r io r  un r o d i l l o  que v iene a cooperar  

con e l  r o d i l l o  motor s ituado delante de l a  l a n z a ­

dera cons iderada ,  en e l  momento de hacerse  un f r e ­

nado .

,-> C55 d) -  Los r o d i l l o s  motores son a c c i o ­

nados por f r i c c i ó n ,  aumentando l a  p r e s ió n  de 1«  m is ­

ma a medida que c rece  el e f e c t o  motor.

e) -Los r o d i l l o s  l l e v a n  sobre su 

l l a n t a  una capa de m aterial  e l á s t i c o  ( ca u ch o ) .

-  22 -
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665

670
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f )  -  Los mecanismos s e l e c t o r e s  se l i ­

mitan a imprimir a l o s  h i l o s  de urdimbre d e s p la z a ­

mientos elementales y l a »  lanzadera® l l e v a n  levas  de 

separación  que iorman l o s  h i l o s  de urdimbre que han 

de pasar sobre e l l a s  o debajo de e l l a s ,  según e l  s e n ­

t i d o  del  desplazamiento e lemental .

g) *• ül mecanismo s e l e c t o r  puede e s ­

t a r  c o n s t i tu id o  por una punta p r o v i s t a  de dos cola® 

o ra ic e s  y a r t icu la d a  a l a  parte  a n te r io r  de l a  l e ­

va de la s  lanzaderas,  mientras que cada, h i l o  d« u r ­

dimbre, al pasar sobre una de dichas c o la s  o r a i ­

c e s ,  in c l in a  l a  punta de t a l  suerte  que e l  h i l o  s i ­

guiente es d i r i g i d o  sobre  l a  o t r a  r a i z .

h) -  Si mecanismo s e l e c t o r  puede ser  

formado por un t re n  de b o la s  que acc ione  sobre unos 

o jo s  g u i a - h i l o s  de muelle para levantar  y b a ja r  a l ­

ternativamente l o s  h i l o s  de urdimbre,

i) -  ¿SI mecanismo s e l e c t o r  puede e s ­

t a r  formado por una l e v a  c i r c u l a r  dentada que sea  c o n ­

c é n t r i c a  al t e l a r  y que acc ione directamente sobre 

l o s  h i l o s  de urdijibre.

j )  -  a l  mecanismo s e l e c t o r  puede e s ­

t a r  c o n s t i tu id o  por o j a l e s  g u ia -h i l o s  sometidos a 

l a  a c c ió n  de e lectro imanes accionados por cartones 

d e l  @á ñero Jacquard.

o85 k) -  Los h i l o s  de urdimbre se d e s ­

a r r o l la n  de la s  bobinas ind iv idua les  a través  de los  

p a r a 4 i i l o s  y de l o s  d i s p o s i t i v o s  compensadores de 

reso r t  e.

690

l )  -  ¿1 punto del  t e j i d o  es d e term i­

nado por un tubo o manguito a través  d e l  cual pasa

-  23
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e l  t e j i d o  y e l  h i l o  de fondo que re cu b re ,  l legando

p ra c t i ca d o  dicho tubo una m i r i l l a ,

m) -  ü¡1 molimiento del  t e j i d o  o h i ­

l o  de fondo re cu b ie r to  es tá  asegurado por una p o -  

ÓV5 l e a  c ó n ic a  sobre l a  cual el  diámetro d e l  a r r o l l a ­

miento está  determinado por una gu ía  r e g la d le  del  

pe ine .

V

%

700

705

710

715

n) -  4¡1 t e l a r  es accionado por media­

c i ó n  do un desembrague combinado con un f r e n o ,  de t a l  

s u e r te ,  que al desembragar se f ren a  automáticamente 

l a  parte  móvil .

o) -  La palanca de desembragua es 

mantenida en su p o s i c i ó n  de embrague por medio de 

un t r in q u e te  que puede ha cerse  inact ivo por el d e s ­

plazamiento de una aguja s ituada  en l a  proximidad 

de la s  lanzadera» y s u s c e p t ib l e  de ser  accionada,

al paso ,  por una pequeña palanca  p a ra -h i lo s  que l l e ­

ra. d isp u es ta  cada lanzadera,

p) - Los r o d i l l o s  que l l e v a n  el  h i l o  

de fondo o de ánima que ha  de ser  r e cu b ie r to  van s o ­

portados por agujas s u s c e p t ib le s  de hacerse  i n a c t i ­

vas para poner en l i b e r t a d  el  r o d i l l o  y d e ja r l e  caer 

sobre un carro  t ransportador  e s p e c i a l ,

q) -  j£l h i l o  de fondo a foarar l l e g a  

al punto de t ra b a jo  a través  del  diámetro in t e r i o r  

cen tra l  d e l  árbo l  f i j o  a lrededor  de l  cual g i r a  l a

parte  m óvil ,

r )  -  Tplp e l  mecanismos motor va en­

cerrado en un canter  r í g i d o  atravesado por un árbo l  

720 f i j o  a lrededor  de l  cual p i v o t a  e l  p la to  de a c c io n a ­

miento de las  lanzaderas estando p r o v is t o  dicho c á r te r

24



en su parte super ior  de un p la to  cuyos bordes f o r -  

man la. corona in te r i o r  de des l izam iento  de las  l a n ­

zaderas,
?25 t ) -  iál t e l a r  puede r e c i b i r  un mandril

f í j e  có n ico  sobre e l  que puede e laborarse  un t e j i d o  

tubu lar  s i n  ánima o h i l o  de fondo,

t )  -  á l  tubo super ior  de papel puede ser  

dentado para l a  f a b r i c a c i ó n  de un t e j i d o  con s a r -  

7 30 gas 3n z ig - z a g .

A
7 35

u) -  Se puede disponer  un tubo de 

papel plano para l a  f a b r i c a c i ó n  de una c i n t a  p l a ­

na ( c i n t a  t e x t i l  propiamente d i c h a  o c i n t a  e l é c ­

t r i c a  de h i l o s  m etá l icos  de urdimbre)

y ) -  Son ayuda de un casquete e s f é ­

r i c o  l i s o  sos ten ido  por l o s  r o d i l l o s  se puede t e ­

j e r  un f o r r o  o recubrimiento  t e x t i l  sobre un tubo 

ae caucho,

w) -  Se pueden u t i l i z a r  también a l -  

740 gunas de la s  lanzaderas para enc in tar  papel u otro

m ateria l  a lrededor  de un h i l o  de fondo a r e c u b r i r ,  

t e j i e n d o  la s  otras  lanzaderas al a r r o l la r s e  el p a ­

pel».

x) -  Las lanzaderas pueden contener  uos 

745 á labes  r e ce p to re s  que cooperen con o tros  a labes d i s ­

puestos en l a  corona e x t e r i o r ,  para asegurar e l  a c -  

cionamiento por un f l u i d o  motor conrenientemente d i s ­

t r i b u i d o  cuya a cc ión  es c o n tra r ia  a l a  fu erza  c e n t r i ­

fuga.

750 ¿S -  Mejoras en l o s  t e la r e s  c i r -
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eulares.

Tal y como se ha descrito en la  Me- 

moría que antecede, representado en los dibujos 

que se acompañan y con los fines que se han espe- 

c ificad o ,

Meta Memoria consta de T ein tise is 
hojas escrita s  por una so la  cara.

Madrid, 17 de octvibre de 

F.  A.
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