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Mi presente  in ven to , que se r e f i e r e  a 

un parachoques o amortiguador del t ip o  que compren­

de medios para aumentar l a  f r i c c i ó n  entre  la s  lá m i­

nas de un muelle de h o ja s ,  con e l f i n  de red u c ir  o 

amortiguar l g  o s c i l a c i ó n  v e r t i c a l ,  t ie n e  por pr im or­

d ia l  o b je to  un aparato de es te  género, de c o n s tr u c ­

c ió n  s e n c i l l a  y s ó l id a ,  y de a cc ión  e f i c a z .  ton  

e s te  o b je to  a le. v i s t a ,  sug iero  e l uso de una, t i r a
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s u s c e p t ib le  de abrazar e l  m uelle de h o ja s ,  y p r o v is to  

de una p ie z a  o s c i la n te  de c i e r r e  oon una parte  e x cé n ­

t r i c a ,  que puede h a cerse  g ira r  para que e je r z a  una po­

te n te  a c c ió n  compresora sobre  la s  h o ja s  de l muelle 

por medio de un mecanismo accionado posit ivam en te  

cuando e l  r e s o r te  cede h a c ia  adentro o h a c ia  afuere,.

Para, que mi invento pueda comprender­

se b i e n ,  d e s c r ib o  en pormenor a co n t in u a c ión  una f o r ­

ma p r e fe r id a  de e je c u c ió n  d e l  mismo, con  r e fe r e n c ia  

al d ib u jo  ad ju n to , en e l  cual ind ican :

La f i g u r a  1 ,  una e le v a c ió n  la t e r a l  de 

un m uelle de h o ja s  de un veh ícu lo  p r o v is t o  de mi 

nuevo amortiguador o parachoques.

La f i g u r a  2 ,  e l  f r e n te  d e l  p a ra ch o­

ques ,con  algunas de sus pa rtes  en s e c c ió n  v e r t i ­

c a l .

La f ig u r a  3 , una e le v a c ió n  la t e r a l  

d e l  mencionado parachoques.

La f ig u r a  4 ,  una p e r s p e c t iv a  de a l ­

gunas partes separadas.

31 r e s o r t e  de h o ja s  o b a l l e s t a  1C, 

que es e l  de lan tero  de un autom óvil, se  engozna 

en 11 al brazo  12 del so p o r te  12, Una t i r a  o 

e s t r ib o  13 doblada de una b a l l e s t a  y que caba lga  

sobre  e l  r e s o r te  10 , l l e v a  remachado sobre  su p a r ­

t e  c e n tra l  o puente una p ie z a  r íg id a  de s u je c ió n  14 , 

que sob re sa le  por ambos lados  de l a t i r a .  Cada 

s a l i e n t e  de l a  p ie z a  de s u je c ió n  l l e v a  un agujero  r o s ­

cado en e l  que se enca ja  un t o r n i l l o  de a ju s te  15 p ro -  

v ie t o  de una punta c e n tra l  endurecida , que s u je t a  l a  

ca ra  su p er io r  do l a  h o ja  su p er io r  d e lá b a lT es ta  10 , y
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una tu e rca  16 que s ir v e  para f i j a r  en su s i t i o  e l  

t o r  n i l l o ,

Cada, uno d é los  vástagos suspendidos 

de l a  t i r a  1 3  t ie n e  una abertura para montar fo r r o s  

de c o j in e t e  17 y 18 , resp ectivam en te , para l o s  muño­

nes de una p ie z a  de c i e r r e  19 que s u je t a  l a  ca ra  in fe ­

r i o r  dé las  h o ja s  in fe r io r e s  de l r e s o r te  10. La 

p o r c ió n  ce n tra l  de d icha p ie z a  de s u je c ió n  19 , esto  

e s ,  l a  s itu a d a  entre la s  caras internas de lo s  fo rros  

17 y la  , es e x c é n t r ic a .  ¿11 muñón de l a  derecha 

de l a  p ie z a  de s u je c ió n  19 s o b re sa le  d e l  f o r r o  y l l e ­

va unas ranuras a x i le s  que cooperan con n erv ios  a x i ­

le s  de l a  pared de un agujero c i l i n d r i c o  p ra c t ica d o  

en e l  cubo 20 de una pa lan ca  2 1 , Dicho cubo está  

p a rt id o  en 2 2 , para p od erlo  c o r r e r  librem ente por 

encima de l extremo ranurado de l muñón derecho 19 , s o ­

bre  e l  que se s u je t a  por medio de un perno roscado 

23 y una tu e rca  24.

Al extremo l i b r e  de una palanca  21 se 

f i j a  un perno la t e r a l  25 , p r o v is to  de cabeza e s f é ­

r i c a  que se en ca ja  entre  dos c o j in e t e s  27 y 28 s i t u a ­

dos en un manguito substancialm ente v e r t i c a l  29 , y 

que se mantiene en co n ta cto  con l a  cabeza 26 por me­

d io  de un t o r n i l l o  30 que entra  por abajo en d icho  

manguito 29. ¿Jl extremo in f e r i o r  roscado de una 

v a r i l l a  sensiblem ente v e r t i c a l  31 se a t o r n i l l a  en 

l a  parte  a l t a  d e l  manguito 29 , con  e l  que se man­

t ie n e  en con ta cto  por medio de una tu e rca  3 2 ; l a  e x ­

tremidad su p e r io r  roscad a  de l a  v a r i l l a  31 se a t o r ­

n i l l a  en l a  parte  b a ja  de o tro  manguito 33, con e l 

que se mantiene s u je t a  por medio de una tu e r ca  34.

¿11 manguito 33 t ie n e  dos c o j in e t e s  35
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y 36 para l a  cabeza c i l i n d r i c a  3*7 de un perno r o s ­

cado l a t e r a l  38 que se pasa por e l  brazo 12 de l s o ­

porte  de l a  b a l l e s t a  y se s u je ta  al mismo co n  ayuda 

de una tu erca 39 .

Las conexiones roscadas entre l a  v a r i ­

l l a  31 y l o s  manguitos 29 , 33, con s ien ten  a ju s ta r  l a  

lo n g itu d  a c t iv a  de l a  v a r i l l a  31 de acuerdo con  laB 

necesidades l o c a l e s .

Cuando e l  aparato está  b i e n  a ju sta d o , 

el r e s o r te  10 d e l v e h ícu lo  debe t o c a r ,  en su p o s i ­

c i ó n  normal, lo s  puntos ce n tra le s  de lo s  t o r n i l l o s  

de a ju ste  15 , as í como l a  p ie za  de s u je c ió n  19 , a 

l o  la rg o  de l a  g e n e ra tr iz  de menor d is t a n c ia  a p a r ­

t i r  del e je  de d ich a  p ie z a ,  da manera que l a  r o t a ­

c ió n  de l a  p ie za  19 en uno u o tro  sen tid o  a p r ie te  

firmemente la s  h o ja s  de l a  b a l l e s t a  unas co n tra  

otras  entre  l a  parte  e x c é n tr ica  de l a  p ie z a  19 y d i ­

chos puntos c e n t r a le s ,

á l  funcionamiento d e l  aparato d e s ­

c r i t o  se comprenderá por l o  que s igu e*  Siempre que 

por i n f l u j o  de ir reg u la r id a d es  d e l  p i s o ,  l a  b a l l e s ­

t a  10 ceda h a ciasd en tro  o h a c ia  a fu era , l a  d i s t a n c ia  

entre  al brazo d e l  s op orte  de l a  misma y l a  t i r a  13 

se reduce o aumenta, con l o  que l a  p ie z a  de s u j e ­

c i ó n  19 o s c i l a  c i e r t a  d i s t a n c ia  angular en una u 

o t r a  d i r e c c i ó n ,  y la s  h o ja s  del r e s o r te  10 se com­

primen unas co n tra  otras  con una fu e rz a  cuya mag­

nitud depende de l a  f l e x i ó n  del r e s o r t e .  Por c o n ­

s ig u ie n t e ,  l a  f r i c c i ó n  entre la s  h o ja s  aumentará, ab ­

sorb ién dose  e l choque más o menos enteramente.

Se comprende que la form a en s e c c ió n
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tra n sv ersa l de l a  parte  e x c é n tr ica  de l a  p ie z a  de 

s u je c ió a  19 no n e c e s ita  ser  exactamente c i r c u l a r .

Puede e le g i r s e  de modo que l a  fu erza  

de p re s ió n  e je r c id a p o r  e l  aparato sea  proporcionada  

a l a  f l e x i ó n  de l a  'b a l le s ta .  D icha parte  e x cén ­

t r i c a  puede ser  también c i l i n d r i c a  en una parte  

s o la  de su c i r c u n fe r e n c ia ,  y c o n c é n tr ica  con l o s  mu­

ñon es , de modo que cuando l a  fu erza  de p r e s ió n  a l ­

cance una magnitud dada, no aumente ya al seg u ir  giran­

do l a  p ie z a  de s u je c ió n  19.

La t i r a  13 t ie n e  t a l  forma que acusa 

c i e r t o  grado de e la s t i c id a d  en d i r e c c ió n  v e r t i c a l ,

.Bsto t ie n e  l a  v en ta ja  de que no hace f a l t a  a ju sta r  

con  exa ct itu d  matemática e l  mecanismo n i dar a l a  

p ie z a  e x c é n tr ica  19 una conform ación  exacta*

Como in d ic a  l a  f ig u r a  4 ,  e l  f o r r o  de 

sop orte  17 es un manguito c i l i n d r i c o  de lados planos 

con un aro 17a, y su  s u je c ió n  tra n sv e rsa l  c o r r e s p o n ­

de a l a  de l a  abertura d e l vastago izqu ierdo  de l a  

t i r a  13. d i f o r r o  18 es también un manguito c i l i n ­

d r i c o  con  aros 18a y 18b, respectivam en te , a cada 

la d o ,  é s t e  últim o de lados p la n os , como el manguito.

La abertura d e l vástago derecho de l a  t i r a  13 t ie n e  

dos bordes r e c t o s ,  de in te rv a lo  igual y lon g itu d  

algo su p er io r  a l a  d i s t a n c ia  entre lo s  lados  planos 

de l aro 18b y l a  parte  de manguito de l f o r r o  18 , c o ­

rrespondiendo su borde  arqueado in f e r io r  al de l a  

s e c c ió n  tra n sv ersa l de l a  parte  de manguito d e l  f o ­

rro  18. A s í ,  cuando l a  pieza, de s u je c ió n  19 ha 

de montarse en su s i t i o ,  e l  f o r r o  17 se mantiene 

f i j o  entre lo s  vastagos de l a  t i r a  13» con  el aro
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Luego se p a s a l»  parte  de manguito d e l f o ­

rro  17 por una abertura d e l  rástago  izqu ierd o  de l a  

t i r a  13» h a s ta  que e l  aro 17a t r o p ie z a  en l a  c a ­

ra  in tern a  de d ich o  r á s ta g o ,  Merced a l a  e l a s t i c i ­

dad de l a  t i r a ,  l a  p ie za  19 puede ahora l l e v a r s e  

fá c i lm en te  a una p o s ic ió n  algo in c l in a d a  h a c ia  a r r i ­

b a ,  para que e l -forro  18 pueda c o r r e r s e  por encima d * l 

muñón de l a  derecha h a s ta  que su aro 18b pase por un 

o r i f i c i o  d e l  rástago derecho de l a  t i r a  13 y su  p a r ­

te  de manguito quede dentro d e l mismo, y entonces un 

l i g e r o  movimiento h a c ia  abajo de l a  p ie z a  19 pone en 

co n ta c to  l a  parte  de manguito 18 con l a  pared c i l i n ­

d r i c a  i n f e r i o r  d e l o r i f i c i o ,  y l o s  aros 18a, 18b s u ­

j e t a n  e l  f o r r o  18 p&ra que no se d esv ie  a lo s  la d o s .

d s ta  s o l i c i t u d ,  que corresponde a l a  

presentada en lo s  üstados Unidosde America e l  25 de 

octu bre  d e l » 2 ó ,  se acoge á lo s b e n e f  ic ios d e l  a r t í c u -  

1051 de l a  Ley de Propiedad In d u s tr ia l ,

- o -  N O T A  -o -

Los puntos de in vención  p ro p ia  y nue­

r a  que se presentan para que sean o b je t o  de e s ta  Pa­

te n te  de V3INTS añop, son  l o s  s ig u ie n te s :

160 1? -  3n un parachoques para v e h ícu ­

l o s ,  p r o v is to s  de b a l l e s t a s ,  l a  combinació n de una
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t i r a  o e s t r ib o  que abraza un r e s o r te  de h o ja s ,  una 

p ie z a  de s u je c ió n  a r t icu la d a  a lo s  vastagos de l a  t i ­

ra  y p r o v is ta  de una p a rte  e x c é n tr ica  in term ed ia , que 

puede atacar e l  r e s o r t e ,  una manivela conectada  a 

l a  p ie z a  de s u je c ió n ,  y medios para acop lar  a c t iv a ­

mente e l  extremo l i b r e  de l a  manivela a l a  parte  s u s ­

pendida del veh ícu lo*

29 « 3n un parachoques para veh ícu los  

p r o v is to s  de b a l l e s t a s ,  l a  com binación de una t i r a  

que puede abrazar un r e s o r te  de h o ja s  y l l e v a  un t o r ­

n i l l o  de a ju s te  con  una punta c e n tra l  endurecida que 

t o c a  un lado  de l r e s o r t e ,  una p ie z a  de s u je c ió n  a r ­

t i c u la d a  a lo s  vastagos de l a  t i r a  y p r o v is ta  de una 

p o r c ió n  e x c é n tr ica  interm edia, s u s c e p t ib le  de a ta ­

car  e l  o t ro  lado  d e l  r e s o r t e ,  una manivela conectada 

a l a  p ie z a  de s u je c ió n ,  y medios para acop lar  a c t i ­

vamente e l extremo l i b r e  de l a  manivela a l a  parte  

suspendida d e l  v e h íc u lo ,

39 -  3n un parachoques para v e h ícu ­

l o s  p r o v is to s  de b a l l e s t a s ,  l a  com binación de una 

t i r a  dotada de c i e r t a  e la s t i c id a d  en d i r e c c i ó n  

v e r t i c a l  y s u s c e p t ib le  de abrazar un re s o r te  de h o ­

j a s ,  una p ie z a  de s u je c ió n  a r t ic u la d a  a lo s  v á s t a -  

gos de l a  t i r a  y p r o v is t a  de una parte  e x c é n tr ica  

interm edia que puede atacar e l  r e s o r t e ,  una manive­

l a  conectada  a l a  p ie z a  de s u je c ió n ,  y medios para 

acop lar  activamente e l  extremo l i b r e  de l a  manivela 

a l a  parte  suspendida d e l v e h ícu lo ,

49 -  3n un parachoques para v eh ícu los  

p r o v is to s  de b a l l e s t a s ,  l a  com binación de una t i r a  

que pueda abrazar un r e s o r te  de h o ja s ,  una p ie z a
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de s u je c ió n  a r t icu la d a  a lo s  vastagos de l a  t i r a  y 

p r o v is t a  de una pa rte  e x c é n tr ica  interm edia que pue« 

de atacar e l r e s o r t e ,  una manivela a soc iad a  a la  

p ie z a  de s u je c ió n ,  una v a r i l l a  de lon g itu d  e f e c t iv a  

a ju s t a r í a ,  con uno de sus extremos f le x ib le m e n te  

acoplado a l a  m anivela, y un elemento acoplado en 

forma f l e x i b l e  a l o t ro  extremo de d ich a  v a r i l l a ,  y en 

con d ic ion es  de acop larse  a l a  parte  suspendida de l 
v e h ícu lo .

52 -  ián un parachoques para veh ícu los  

p r o v is to s  de b a l l e s t a s ,  l a combinación de una t i r a  

que pueda abrazar un r e so r te  de h o ja s ,  aberturas 

no c i r c u la r e s  p ro v is ta s  en cada váBtago de d ich a  

t i r a ,  una de e l la s  de mayor lo n g itu d  v e r t i c a l  que 

l a  o t ra ;  un c o j in e t e  muy a justado en l a  abertura 

de un vá sta g o , y p r o v is t o  por dentro de un aro; 

o tro  c o j i n e t e  que se en ca ja  con  c i e r t a  h o lg u ra  v e r ­

t i c a l  en l a  abertura del o tro  vástago y l l e v a  un 

aro por dentro y por fu era ; una p ie z a  de s u je c ió n  

con muñones que se a justan  en lo s  fo r r o s  mencionados 

y con  una parte  e x c é n tr ica  entre  l o s  v a sta g o s ,  para 

a tacar  e l  r e s o r te ;  una manivela conectada  a l a  p i e ­

za de su je c ión , y medios para acop lar  activamente 

e l extremo l i b r e  de l a  manivela a l a  parte  suspen­
d ida  de l v e h ícu lo ,

62 -  Mejoras en l o s  amortiguadores de 

choques para v eh ícu los  p r o v is to s  de b a l l e s t a s .

Tal y como se ha d e s c r i t o  en l a  Me­

moria que antecede, representado en e l  d ib u jo  que

se acompaña y con  lo s  f in e s  que se han e s p e c i f i ­
cado.

2s t a Memo -
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