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Menmorie descriptiva guve se acompafia & la Solicitud de, Pa-
tente de Invencidn,por VEINTE efios 4 favor del Provesor Dr. Iuag.
Hugo Junker s, residente en Dessau/Anhelt , (Alsumania)
por "UI MOTOR DIESFL ESPECIALINTNTE PARA ACCIONAIIRITO DE VEHICU-
I0S C0X VARTAS BOVBAS DE COMBUSTIBLE PARA CADA CILINDRO DE TRA-

BAJO", presentada on el Ministerio de Economla Nacional.

El invento se refiere & una disposicién de bombas de coum-
bustibles para mosores Diesel con inycccidn sin eire, la cual
se presta en especiel pera motores Diesel destinados al accio-
namiento de vehiculos, espscialmente de aeroplanos, ¥y consiste
en que cade cilindro de trabejo se equipa, por 1o 1cnos con dos
homhas 6 dos grupos de bombas de compbustible, cada uno ds los
cveles trabaje sobre boquillas de inveccidn especiales y esto
con el comienzo de la inyeccidén desplezado reciprocamente. Al
mismo tiempo seglin el invento se determinan las condiciones da
trabajo de las bombas de manéra que con carga noxmal, por &jem~
plo con la velocidasd usuval de marcha del vehiculo accionado por
el motor, una bomba ¢ grupo de hombas proporcicna & cada cilin-
dro la cantidad necesaria de combustible comenzando la inyec-
cién en el momento nds favorable, mientras que con cargs pasa-
jeramente mis elevada (por ejemplo en el arrangue de un aero-
plane 6 al subir pendientes un vehiculo) el seguado grupo de
bombas s6lo ¢ simulteneamente con el primero lleva corbustible
por boquillas especiales & los cilindros de trabajo, teniendo
lugar en conformidad con la mayor carga é mimero de¢ revolucio-
nes el comienzo de la inyeccidn del segundo grupo antes que el
coniengo de la inyeccidn del primer grupo do bowpas. Esta dis-

+ -
rosicion proporciona primeramente la ventaja de una nayor se-
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guridad en el servicio, pues al fallar el grupo de bombas que
trebaja en la carge normal puceds servir el ssgundo grupo como
auxiliar y hacer posible asi la continuacidén del servicio aun-
que sea con un rendimisnto algo reducido; pero ademds permite
mejorar el rendimiento térmico del motor, pues la admisidn de
combustible puede ahora adaptarse exactamente & las condiciones
de servicio existentes con carga normal, sin tener en cuenta la
capacidad de sobrescarge aprovechable sélo temporalmente del mo-
tor. Asf{ por sjemplo las boquillas qus perizanscen el grupo de
bombas que trabaja con carga normal, sélo nacesitan calcularse
para la centidad novmal ce combustible no para la nixima que se
ha de introducir en el motor y por este motivo s& obtiene una
distribucidn mis Tina del combustible inyectado en la cédmara de
trebvajo v consigvrientemente una combustidn mis rdpide y periec-
te. Agul se tiene un progreso considerable respacto & las dis-
posicionss usuvales, en las que la adaptacidn de le cantidad de
combustible y del comienzo de la inreccidén & las condiclones
momentaneas del servicio sdlo se efsctua variendo la carrera
util de las bombas.

Aplicando le nueve disposicidén & motores poiicilindricos
los accilonamientos de las bombhas de combustible se construyen
preferentemsnte de menera que las bombas 0 grupos de bombas Ppro-
vistos para cada unc de los cilindros del notSor puedon pomnerse
en & fuera de servicio aisladamente, esto ¢s, con independen-
cia de las bombas de los demds cilindros del motor, de manera
que, por ejemplo, al fallar la bomba é grupo de bombas previs-
to para el servicio noimal de wn cilindro del mobor, sélo este
cilindro s& aprovisione de combustible por la seguida bomba é
grupo de bombas & él svbordinado, mientras qus & todos los de-
wis cilindros 8e pueda seguir llavando combustible por les
boubag ¢ grupoe de bomhes d@gtin&dOS el servicio nozma} en las
condiciones wmis favorables para esto. ‘

Disponiendo finalmente las bombus en grupos, el servicio

ds las nismas pueds efectuarse de suerte que ya dentro de los

~rupos de bombas previstos pera un cilindro del motor pueda



60

65

70

80

85

90

—— S -

desacoplarse en caso necesario uma bomba pertencciente & un
grupo y ponerse en servicio para ello ume bombe perteneciente
4 otro grupoe.

En lugar de dos bombas 6 grupos de bombas separados se pue-
den también disponer en caso necesarioc mis de dos bombas 0 gru-

pos de bombas con el comienzo de la inyeccidon desplazado entre

si,.

El dibujo adjunto presenta en vista esquemitice un ejemplo
de ejecucidén del invento. EI cilindyo de motor 1 estd equipado
d¢ dos bombas de combustible 2 y 3, cada wma de las cuales tra-
baje sobre uma boquilles 6 y 7 asentada en la cimare de combus=-
tién del cilindro 1 y las cuales pueden acclonarse en la forma
conocids mediante levas 4 y 5. Estas levas estén desplazadas en-
tre si de menera que la inyeccidén por la bomba 2 ga efectuva en

el momento mds favorable para la cargsa normal, mientras queé eun

1a bombe 3 prevista sdlo pare sobrecarges pasajeras, la inyec-
cidén comienza preferentemente antes. Al trebajar el motor con
carge aumentada pueden acoplarse las dos bombas 2 y 3, de ma-
nera que la bomba 3 tenge entomnces que proporcionar s0lo el -
combustible adicionel necesario para la mayor C&rga, 6 se pul-
de desacoplar la bomba 2 y que trabaje sélo la bomba 3, la cual
entonces tiene que bombear toda la cantidad ds combustib%e ne-
cesarle pare esta carga. El acoplamiento ¥y desacoplamiento de
las diversas bombas puede efectuarse en cualquiera de las for-
mas conocldase.

Une construccidn posivle para esto se indica en el dibu~
joe. Los pistonss de las hombas estdn provistos de rebordes sa-
lientes, 12, 13 contra los que se puede apoyar por ebajo el
brago corto de una palance de dos brezos 14, 15, Estas palan-
cas se unen también cada una por un varillaje 16, 17, 18 ¥ 19,
20, 21 & une palanca comin de ajuste 22, En la posicién dibu-
jada le palanca 14 toce sl pistén de la bomba 2 de manera Qque

esta bomba puede trabajar ahorsa normalmente, pero la palence

15 ha levantado por el contrario el pistdn de }a bombﬁ 3 de
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la leve 5, de manera que asta bomba ahora no trabaja. Si se
hace oscilar la palanca 22 en el sentido de la flecha 23 en-
tonces inversamente se levante =1 pistdén de 1la bomba 2 y s®
deja libre el de la bomba 3 ds manera que ahora sélo esta iul-
tima bombea combustible. En méquinas policilindricas la palan-
ca 22 se asienta con preferencia sobre un eje 30, por e% que 38
efectua en igual forma el acoplamiento y desacoplamiento de las
bombas de los demds cilindros del motor. Con el fin de que én
un motor policilindrice de esta clase al fallar una bomba de un
cilindro pusda acoplarse la otra del mismo cilindro, sin conmu-
tar las bombas para todos los demds cilindros, las varillas 18
y 21 que van & la palanca 22, estdn provistas de varios puntos
de articulacidn 24, 25 y 26, 27. Si ahora falla por ejemplo en
uno de los cilindros durante sl servicio normal la bomba 2, eun-
tonces 8l punto de articulacidén 26 de la varilla 21 se pon?
simplementa en unién con la palanca 22 y asi se acopla la bom-
va 3. Inversamente estando acopladas las bombas 3 y al fallar
una de ellas se pusde invirtiendo la varilla 18 desde @1 punto
de articulacidén 24 el 25, acoplar la bomba 2 perteneciente al
mismo cilindro de motor,.

Disponiendo varias bombas en lugar de las bombas indivi-
duales 2 y 3 se puede también unir en igual forma cada bomba
con 21 dispositivo conmutador 22 de manera que tampién por sim-
ple inversidn de la varilla de unidn s3 pueda sustitulr uwa
bomba aislada de un grupo por otra bomba aislada ds otro grupo.

En lugar de levantar los pistones de las bombas por levas
de accionasmiento naturalmante que pueden adoptarse otros rscur-
sos pare acoplar y desacoplar las bombas, POr ejemplo el aco-
plado y desacoplado de las levas de accionamiento de las bom-
bas por los drboles dz levas 6 variando la extraccidn de las
bombas hasta la extraccién cero por los medios previstos para
regular la cantidad bombeada, $ también mesdiante simple inco-
municacién de la admisién de combustible 4 las hombas.

E1l acoplamiento da la bomba 3 3 el desacopldaiento de la
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bomba 2 y acoplamiento de la bomba 3 necesario en e% paso 42 la
carge normal del motor & una sobragarga del motor, pusde efec-
tuarse 4 mano d auvtomdticamente por medio de un regulador, &n
el Ultimo caso con preferencia intercalando un llamado servomo-
tor, que se presta major para vzencer las rosistenclas de despla~
zamiento qua se pressntan aqui. Dentro de cada campo de carga la
adaptacidn de la admisidn de combustible & la carga ds momento
puede ofectuarse en la forma conocida, por ejemplo variando la
carrera, Util de extraccién de la bomba y también & mano 6 auto-

miticamente por un regulador.

$mtmtmtmmtmtatetat NOT A tetmtmtalatatatat=t

Se reivindica como nuevo y d2 propia invsncidn.

1°- Un motor Diesel con imyeccidn de combustible sin aire,
®speclialmente para accionamiento de vehiculos, caracterizado
porque para cada cilindro dsl motor (1) se prevén por lo menos
dos bombas de combustible (2 y 3) (6 grupos de bombas) cada uno
con boquillaeg propias de inyeccidn (6 y 7) y con el comicnze de
la inyeccidn situado en diversos puntos del circulo de la mani-
velae.

2°- Un motor Diesel sesun lo reivindicado en el punto 1,
caracterizado porque una {3) de las bombas (2 y 3) pertenccien-
tes 4 cada cilindro del motor {1) (4 grupos de bombas) s8 wie
de tal forma con el varillaje regulador (14-22) desplazabls a
mano 6 avtomiticamente, que solo entra en actividad cuando s2
sobrepasa la cargea normal de; motor.

3°~ Un motor Diesel szmin lo rsivindicado en los puntos 1 ¢
2, caracterizado porque las bombas {2 y 3) {J grupos de bombas)
dz cada cilindro de trabajo (1) se unen de tal manera al vari-
1llaje regulador {14-22) que une bomba {2) {J grupo ds bombas)
sélo trebaja dentro del campo de carga normal, mientres que la
otra bomba (3) (8 grupo de bombas) sdélo lo hace dentro del caumpo
de sobrescargase.

4°~ Un motor Diesel sagun lo reivindicado en los puntos 1 4

3, con varios cilindros dsl motor, caracterizado porque las boiw
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bas {8 grupos de bombas) pertenccientas £ cada cilindro se pue-
den poner cada wna d2 por si en ¢ fusra ds servicio, de manera
que al fallar una de las bombas (J una bomba de wn grupo) pusde
ponerse on actividad como suplente la otra bomba pertenccients
el mismo cilindro {J uma bomba del otro grupo).

Esta patente recae sobre "UN MOTOR DIESEL ESPECIALIENIE PA-
RA ACCIONAMI®NTO DE VFHICULOS CON VARIAS BOMBAS TE COMBUSTIBLE
PARA CADA CILINDRO DE TRABAJO", como queda descrito en la pre-
sente memoria, caracterizado en la anterior Note y representado
en los adjuntos dibujose

Madrid o/ de o 1,929,
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