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Memoria d e sc r ip tiv a  que se acompaña á l a  S o lic itu d  de Pa­

tente de Invención por VEI1JTE años á favor del P rofesor Dr« Ing. 

H u g o  T u n k e r s ,  residen te en D essau/Ahhalt, (Alemania) 

por "UH CILIMDKO REFRIGERADO PAPA I, AQUI HAS DE PIST02T COH ORIFI­

CIOS DE AUIUSIOH Y ESCAPE PREVISTOS EH SU PARED", presentada en 

e l  M in isterio  de Economia ITac i  o n a l .
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E l invento se re fie re  á c ilin d ro s  re fr igerad o s por líqu ido  

para máquinas de p istó n , especialm ente motores de combustión, 

con o r i f i c io s  de admisión y escape d ispuesto  en la  pared del c i ­

lin dro  y  maniobrados de .ordinario por e l  mismo p istó n * T ales 

o r i f i c io s  con e l  f in  de d e jar  una su fic ie n te  guía á lo s  a n illo s  

del p istó n  que resbalan  sobre e l lo s ,  se construyen de ordinario 

como ranuras situ ad as contiguas á lo  largo  de la  p e r i fe r ia  con 

p arte s de l a  pared del c ilin d ro  colocados entre e l l a s ,  ( lo s  l l a ­

mados pu en tes). E sto s puentes ó quedan s in  r e fr ig e r a r ,  e sp e c ia l­

mente tratándose de máquinas pequeñas, para s im p lif ic a r  l a  cons­

tru cción , debiéndose entonces cuidar de l a  evacuación del ca lo r  

recib ido por lo s  puentes h acia  l a s  p arte s en friad as en la  pared 

del c ilin d ro  g ra c ia s  á dimensiones suficientem ente amplias en
. t

l a  sección  tra n sv e r sa l, lo  cual s in  embargo reduce l a  sección  

d ispon ible en e l  o r i f ic io  y no re su lta  tratándose de ranuras 

la r g a s .  Por este  motivo se ha prov isto  también ya. á lo s  puentes 

de sim ples agu jeros a largad os, por lo s  que se conduce e l  l íq u i ­

do re fr ig e ra n te . Sin  embargo tampoco aqui se e v ita  un ca len ta­

miento demasiado enérgico de lo s  puentes, pues por lo s agujeros 

alargados mencionados sólo  pueden conducirse cantidades in s u f i­

c ien tes del líq u id o  re fr ig e ra n te , la s  cuales además só lo  se po-
20
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nen en contacto con una su p e rfic ie  relativam ente pequeña.

Según e l  invento se han de e v ita r  e sto s  inconvenientes . 

g ra c ia s  á una conformación e sp e c ia l de lo s  puentes y además con- 

25 seg u ir  una mejora en l a s  condiciones de r e s is te n c ia  con e l  menor 

consumo p osib le  de m ate r ia l.

Para e ste  objeto  reciben  lo s  puentes una sección  tran sv er­

s a l  á modo de una can al, de forma por tanto  en U, ab ie r ta  hacia 

l a  cara e x te r io r  del c ilin d ro  y cuyo lado e x te r io r  se c ie r ra  

30 mediante una tapa unida firmemente con l a  canal con p referen cia  

mediante soldadura autógena ó corrien te  de manera que so lo  en 

lo s dos extremos del puente hueco completado por l a  tapa en un 

canal cerrado en forma an u lar, quedan o r i f i c io s  para l a  admisión 

y escape del líq u id o  re fr ig e ran te  que a tra v ie sa  e l  puente.

35 E l dibujo adjunto presenta en l a s  f ig u ra s  1 á 4 un ejemplo

de e jecución  del objeto del invento, siendo 

La f ig u ra  1 una v i s t a  en p ersp ectiva ,

La f ig u ra  2 una sección  lo n g itu d in al por l a  lin e a  I I - I I
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de l a  f ig u ra  3,

La f ig u ra  3 una sección  por l a  lin e a  I I I - I I I  de l a  fig u ra

2,
La f ig u ra  4 un d e sarro llo  de l a  cara e x te r io r  del c ilin d ro ,

La f ig u ra  5 o tra forma posib le  de e jecución  en sección  lon­

g itu d in a l,

E l  c ilin d ro  se compone de una camisa de deslizam iento 1 y 

de un manto re fr ig e ran te  2 que dejan l ib r e s  entre s i  camaras re­

fr ig e ra n te s  3 , 4 .  La camisa 1 del c ilin d ro  e s tá  perforada por 

v a r ia s  ranuras 5 , entre l a s  que quedan puentes 6 . En e l  campo 

de l a s  ranuras l a  camisa tien e  mayor grosor y lo s  puentes son 

de t a l  forma que presenta una sección  tra n sv e rsa l a b ie r ta  hacia 

fu era  y  de forma de canal ó de U. E l lado abierto^ de e sto s  

puentes huecos se cubre por tap as 7 de sección  también en forma 

de canal ó de U y e sto  de manera que la s  paredes la t e r a le s  de 

l a s  tapas estén  envueltas por l a s  paredes la te r a le s  de lo s  

puentes. A si lo s  puentes y l a s  tap as forman juntos canales ee-55
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rrados lateralm ente en a n illo  para e l  líq u id o , lo s  cu ales por 

sus extremos desembocan en la s  cámaras re fr ig e ra n te s  3, 4 que 

se unen por ambos la d o s . Las tapas se unen fimemente con lo s  

puentes con p referen cia  m etálicam ente, con soldadura autógena 

ú o rd in aria . Oon l a  fom a escogida de sección  de ambas p a rte s 

y con l a  c la se  de su unión queda dispon ib le para e s ta  una super­

f i c ie  relativam ente grande, á saber toda l a  su p e rfic ie  l a t e r a l  

de l a s  ramas l a t e r a le s  en U. Esto no só lo  es conveniente para 

l a  buena junta hermética de l a  co stu ra , sino especialm ente 

también para mayor so lid e z , pues por e fecto  de e^ta unión tan 

só lid a  se consigue dar considerable r ig id ez  á lo s  puentes por 

la s  tapas y por tanto compensar ampliamente l a  d e b ilita c ió n  

de l a  camisa de deslizam iento debida á l a s  ran uras. Además la  

nueva conformación de lo s  puentes permite t r a b a ja r  co'n e x a c ti­

tud l a s  caras in te r io re s  del rebajo  á modo de can al, con lo 

cual se consiguen pequeños espesores en la s  paredes y por e l lo  

á su  vez secciones de paso relativam ente grandes y una buena 

evacuación del ca lo r  ó sea pequeñas tensiones térm icas en lo s 

puentes. Cerca de lo s  extremos del engrosamiento de la  camisa 

l a s  tap as se proveen de im presiones 8 extendidas tran sv e rsa l-  

mente a l  e je  del c il in d ro , l a s  cu ales juntamente con lo s  re­

b a jo s 9 p re v isto s  en l a  camisa fornan cada una una ranura ce­

rrada en s i  misma que s irv e  para r e c ib ir  un a n illo  de junta

1 0.
80 En e l ejemplo de ejecu.eión según l a  fig u ra  5 e l  rebajo

9 * para e l  a n illo  de jun ta 10* se desplaza á l a  parte 2 del marv- 

to , de manera que la s  tap as 7» de lo s  puentes no n ecesitan  

presen tar ninguna parte rem itida qv.e estreche la  sección 

tran sv e rsa l de paso .

N O T A

85 Se re iv in d ica  como nuevo y de propia invención.

I o- Un c ilin d ro  re fr igerad o  para máquinas de p istón  

con o r i f i c io s  de admisión ó escape p rev isto s  en su pared, 

caracterizad o  porque lo s  puentes (6) que quedan entre lo s
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o r i f ic io s  (5) ,  se construyen como canales a b ie r ta s  hacia  e i  i&- 

90 do ex te rio r  del c ilin d ro  y se c ierran  mediante tap as e sp e c ia le s  

(£7) ap licad as sobre l a  cara ab ie rta  da l a  canal de lo s  puentes, 

de manera que e sto s  y l a s  tapas forman canales anulares cerra­

dos, de manera que por sus dos extremos se comunican con la s  

cámaras de líqu id o  re fr ig e ran te  (3 , 4 ) .

95 0o- Un c ilin d ro  re fr igerad o  según lo  reiv indicado en e l

punto 1, caracterizad o  porque l a s  tapas (7) se construyen tam­

bién  de forma acanalada y se unen á lo s  puentes (6) de manera 

que se recubren la s  paredes l a t e r a le s  acanaladas da ambas par­

te s  ( fig u ra  3 ) .
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3o- U n ,cilindro  re frigerad o  según lo  reiv indicado en lo s 

puntos 1 ó 2 , caracterizad o  porque l a s  tap as (7) se unen con 

lo s  puentes (6) m etálicam ente, por ejemplo mediante soldadura 

autógena ú o rd in aria , con e l  f in  de conseguir, además de una 

junta hermética p e r fe c ta , una d istr ib u c ió n  e ficaz  de lo s puen­

te s  por l a s  ta p a s .
4o- Un c ilin d ro  re fr igerad o  según cualqu iera de lo s  puntos 

djá 3 , caracterizad o  porque la s  tap as (7) se proveen cerca ae 

sus extremos de remetidos (8) extendidos transversalm ente a l  

e je  dal c il in d ro , lo s  cuales juntamente con rebajos (9) de xor­

na correspondiente en l a  camisa de deslizam iento (1) forman ca­

da uno una ranura carrada en s i  mismo para r e c ib ir  un a n illo

de junta (1 0 ).

tmmMu'i ™  J 3 % 7 s “ £
S V i z a d f ^  en 103 ad áu n U s d l "
b u jo s .

líadrid^^T  de Octubre/ de 1.929,
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