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Memoria descriptiva que se acompaña á la Solicitud de Pa­
tente de Invención por VEINTE años á favor del Profesor Dr. Ing. 
H u g o  J u ix k e r  s, residente en Dessau/Anhalt, (Alemania), 
por "UIT MOTOR HE CONTRAPISTONES CON DOS CIGÜEÑALES UNIDOS ME - 
DIANTE ENGRANAJES SOLIDARIOS", presentada en e l  Ministerio de 
Economía Nacional.

El invento se refiera á motores cada uno con dos pistones 
que trabajan con marcha opuesta en un cilindro y que transmite 
su movimiento á dos cigüeñales acoplados entre si so i  i caimamen­
t e , mediante engranajes intermedios (ruedas dentadas, cadenas,

5 transmisiones de manivela y s im ila res)p a ra le los  y situado en 
los extremos opuestos de los cilindros.

Estas transmisiones intermedias cuando la potencia del mo­
tor se transmite sólo por un cigüeñal ó por una parte de la 
transmisión intermedia situada cerca del e je , tienen que trans­

ió  mitir la  porción de la potencia correspondiente á uno de los
cigüeñales ó sea la mitad de la potencia total del motor nasta 
e l otro cigüeñal ó hasta su proximidad. Por este motivo resul­
tan relativamente grandes y pesados y ocasionan considerables 

pérdidas de trabajo.
15 El invento se propone obtener en tales motores una reduc-

ción considérala la do la porción do trabajo lúe so lia da trans­
mitir por la transmisión intermedia hacia a l punto an <n» se 
suministra al trabajo, para reducir así a l mismo tiempo e l  es­
pacio necesario, e l paso, e l costa y las pérdidas da trabajo

20 de esta transmisión.
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Para esta objeto con auxilio de medios constructivos ya 
conocidos se hacen da desigual magnitud las cantidades da tra­
bajo correspondientes á los dos cigüeñales y la  potencia del' 
motor se toma del eje más cargado, ó, caso de que la transmi- 

25 sión intermedia se construya como transmisión de ruedas denta-
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das con varias de estas acopladas sucesivamente, del eje de la 
rueda dentada inmediatamente próxima á este cigüeñal. Por este 
hecho se consigue respecto a l suministro de trabajo desde otros 
puntos, e l que la potencia á transmitir por la  transmisión in­
termedia resulte más pequeña que la mitad de la potencia to ta l.

Para la  repartición desigual del trabajo sobre ambos cigüe­
ñales pueden servir por ejemplo los medios siguientes fá ciles  
de re al izar i

a) tratándose de motores de combustión, e l  avance conocido 
de la manivela con las ranuras de admisión y escape maniobradas 
en las máquinas da contrapistón por los pistones en la pared 
del cilindro fcon el fin  de aumentar el espacio ú til de la ca­
rrera) , manivela á la  que se une el pistón que maniobra e l esca­

pe;
b) las carreras de diversa magnitud de los dos pistones;
c) el accionamiento de los mecanismos auxiliares que se 

Vían de mover por el motor (por ejemplo bombas para el agua re­
frigerante, aire de combustión, combustible, lubrificante, ge­
neradores eléctricos y sim ilares), desda e l cigüeñal que no 
sirve para suministrar trabajo hacia fuera.

El dibujo presenta en la figura 1 un diagrama que ilustra 
la repartición desigual de la potencia sobre los dos pistones 
obtenida en los motores de contrapistón por e l avance de la 
manivela para e l pistón de escape; las figuras 2 á 5 presen- 

50 tan dos ejemplos de ejecución ilustrados esquemáticamente del 
objeto del invento, cada una en dos secciones longitudinales 
perpendicularas entre s í .

La figura 1 presenta los diagramas de presión y volumen 
dibujados superpuestos y correspondientes á la  carrera de bra- 

55 bajo da un motor de combustión, para dos pistones de marcha
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contraria, cuyas manivelas correspondientes se desplazan en un 
ángulo determinado respecto á la  posición da extensión. La 
superficie del diagrama limitada por la curva i  corresponde a 
la porción de trabajo que se transmite al pistón que maniobra

60 las ranuras de escape y se une á la manivela que se adelanta; 
la  superficie limitada por la curva 2 corresponde á la porción
de trabajo que se reparte sobre e l pistón que maniobra las ra­
nuras de purga y la cual, corno puede apreciarse, es considera­
blemente rae ñor que la cantidad de trabajo correspondiente ai 

65 primar pistón. La dependencia entre las dos curvas del diagra­
ma y e l ángulo de avance puede deducirse fácilmente del di­
bujo.

En e l motor de combustión segjüín las figuras 2 y 3 se dis­
ponen varios cilindros 10 paralelos y contiguos en los cuales
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se mueven en cada uno dos pistones 11, 12 en dirección contra­
ria; los  cilindros poseen en un extremo del espacio de la ca­
rrera las ranuras para la  entrada del aire de purga (o mezcla), 
13 y en e l extremo opuesto da la  cámara de elevación las ranu­
ras da escape 14. Los pistones 11 qua maniobran las ranuras da 
purga 13 transmiten su potencia al cigüeñal 15 y los pistones 
12 que maniobran las ranuras da escape, trabajan sobre e l  c i 
gftefíea 16. Ambos cigüeñales se unen solidariamente entre si 
mediante transmisiones do ruedas cónicas 1 7 , 18 y 19, 2 j  
eje intermedio 21 y esto de manara que cada manivela del eje 
18 .de la  manivela correspondiente al mismo cilindro adelante 
al eje 15 en un ángulo determinado (figura 3 ). La potencia 
del motor se entrega por una prolongación 22 del cigüeñal 16 
situado por e l lado de escape hacia fuera, por ejemplo a una 

hélice hidráulica ó aerea 23 que se ha de accionar por e l  mo­
tor . En esta disposición, como se ha explicado con referencia 
á la  figura 1 se transmite al eje 16 una cantidad de trabajo
mayor que al eje 15, de manera que la  transmisión intermedia 
17-21 tiene que transmitir no la mitad, sino menos de la mi­

tad de la potencia to ta l. Para reducir aun xaás la potencia a 

90 transmitir por la  transmisión intermedia, los mecanismos auxi-
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liares 30, 31 que se lian de mover por e l motor, se unen al c i ­
güeñal 15.

En la  disposición según las figuras 4 y 5 se unen también 
los pistones 12 que han de maniobrar las ranuras de escape 14, 
al cigüeñal 16’ y los pistones 11 que maniobran las ranuras de 
purga 13, al cigüeñal 15’ . Los dos cigüeñales se unen solida­
riamente mediante ruedas intermedias 17*» 18*» 0̂* acopla­
das sucesivamente, de ta l manera que el cigüeñal 16* se adelan­
te al 15* en e l ángulo por lo  cual se consigue nuevamente e l 
ceder más trabajo al eje 16*. Para aumentar aun más la porción 
de trabajo, correspondiente al eje 16* el radio de l»s  manivelas 
del eje 16’ es más largo que e l radio de las manivelas del eje 
15*. La transmisión del trabajo se efectúa en este ejemplo de 
ejecución por la prolongación 25 del eje de la rueda intermedia 
dentada 20* situada más próxima en e l cigüeñal 16* do suerte 
que solo esta rueda intermedia es la sometida á más elevados 
esfuerzos, mientras que las otras ruedas intermedias 17*-19*

sólo se cargan relativamente poco En 3sta disposición según

la  magnitud de la  ruedas dentadas 21* y 22* asentada so ore e l 
cigüeñal y de la  rueda intermedia 20* que cede el trabajo pue­
de conseguirse al mismo tiempo aumentar ó reducir el aje 25 que

cede tratado respecto á los cieteBales. Los mecanismos auxilia­
res 30’ que se han de accionar por e l motor so unen también 
aquí preferentemente al cigüeñal 15 •
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Se reivindica como nuevo y de propia invención.
I o-  Un motor de contrapistones , en cual los pistón-s 

de ¿¡archa contraria trabajan sobre dos cigteñeles dispuestos 
en extremos opuestos del cilindro y estos cistefiales se unen 
mediante una transmisión solidaria, caracterizado porque me­
dios constructivos ya conocidos (avance dol cisftenal, al que 
se unen los pistones que maniobran e l escape, respecto al eje 

accionado por los pistones que maniobran las ranuras da admi­

sión; carrera de la diversa magnitud de los pistones y simila-
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res) que pueden aplicarse individual ó conjuntamente, la por- 

125 ción de la  potencia transmitida á uno de los ejes se liace consté 
derablemente mayor que la porción transmitida al otro a je , y 
porque la  derivación de la  potencia producida por el motor se 
efectúa por e l cigüeñal que recibe la porción mayor de trabajo.

2o- Una variante de la  disposición reivindicada en e l pun- 
130 to 1, caracterizada porque construyendo la transmisión solida­

r ia  en forma de ruedas dentadas acopladas sucesivamente, la de­
rivación de la  potencia producida en el motor se efectúa por e l 
eje (25) de la  rueda dentada (20*) situada más cerca del cigüe­
ñal (16*) quG recibe la mayor porción de trabajo {figura 4 ) .

135 3o- Un motor según lo  reivindicado en los pinitos 1 y 2, csr-
racterizado porque e l accionamiento de los mecanismos auxiliaies 
(30, 31, 30*) se deriva del cigüeñal (15, 15*) situado más le ­
jos del punto en que se cede e l trabajo (22, 25) (figuras 2 y 4) 

lista patente recas sobre "U1I DDTOR HE COdlRAPISTOIlES COU 
DOS CIGUEliAEES UNIDOS MEDIANTE ElTGRAlíALES SOLIDARIOS", como
queda descrito en la  presente memoria, caracterizado en la anti 
r io r  Uota y representado en los adjuntos dibujos.

H a d r i d e  Octubne de 1.929.
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