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Memoria descriptiva que se acompafia 4 la Solicitud de Pa-
tente de Inveuncidn por VEINTE afios 4 favor del Prorfesor Dr. Ing.
Hugo Juuaker s, residente en Dessay/Amhalt,(Alsmania),
por "UF 1MOTOR DE CONTRAPISTONES CON DOS CIGUEHALES UNIDOS IE -
DIANTE ENGRANAJES SOLIDARIOSY, pressntada en el Ministerio de

TFconomiaz Nacional.

El imvento se refisre 4 motores cada uae con dos pistones
que trebajan con marcha opuesta 21 wn cilindro 7 que transalte
su movimiento & dos cighefiales acoplados entre si soiildariamen-
te, mediante engranajes intermedios (rusdas dantadas, cadanas,
transaisionss de manivsla y similares), paralelos y situado cn
los extremos opuestos de¢ los cilindros.

Estas treausaisiones intermcdias cuando la potsncia dsi .0-
tor sa transaite sélo por um cighefial é por w parte 43 la
trensmisidn intermedia situada cerca del gje, tienen que trans-
mitir la porcidn de la potencia correspondiente & uno ds lo0s
cighefiales & sea la mitad de la potencia total del motor nasta
el otro cighefial ¢ hasta su proximidad. Por este motivo resul-
tan relativamente grandes y pesados y ocaslonan considerables
pérdidas de trabajo.

El imvento se propone obtener en tales motores uua reduc-
cidn considerable de la porcidn ds trabajo que 39 ha de trams-
mitir por la transmisidn intermedia hacia el pwito en qua s@
suministra el trabajo, para reducir asi al misao tiempo 21 8s-
pacio necesario, el peso, ¢l coste v las pérdidas de trabajo

de esta traunsmision.



Para este objeto con auxilio de medios coustructivos ya
conocidos s8 hacen de dessigual magiaitud las cantidades de bra-
bajo correspondicntes 4 los dos cigheflales y la potemcia del
motor se toma d2l sje mis cargado, 6, caso de que la transmi-

25 sidn intermedia se constiuya como transmisidn de ruedas denta-
das con varias de estas acopladas sucesivaments, del eje de la
ruzda dentads irmediatemente proxima & este cigtefial. Por ¢ste
hecho se consigue respscto a; suainistro de trabajo desde otros
puntos, 2l que 1la potencia & transmitir por la transaision ia-
30 termedia resulte més pequefia que la mitad de la potencia total,

Para la reparticidn desigual del trabajo sobre ambos cighe-
flales pueden servir por ejemplo los medios siguientes Tfaciles
de realizars

a) tratdndose dc motores dz combustidn, el avance conocido

35 de la manivela con las ranuras de admisidn y escape® maniobradas
en las wiquinas de contrapistdén por los pistones 8z la pared
del cilindro {con el Tin de aumentar el sspacio util de la ca-
rrera), menivela 4 la que se une el pistdén que maniopra el ¢scu-
pe;

b) las carreras de diversa wmaguitud d¢ los dos pistones;

c) ol accionamiento dez los mecanismos auxiliares que s¢€
han d2 mover por el motor {por e¢jemplo bombas para el agua e~
frigerante, aire ds combustidn, combustible, lubriricanta, ge-
neradores eléchricos v similares), dssda el cig&eﬁa% qus 210
45  gsirve para suministrar trabajo hacia fucra.

El dibujo presenta en la figura 1 un diagrama que ilustra
la reparticidn desigusl de la potencia sobre los das pistonss
obtenida en los mothores de coutrapistdn por el avaince de la
manivela para el pistén de escape; las figurus 2 d 5 presan-

50 tan dos ejemplos de ejecucidn ilustrados esquemdticamente del
objeto del imvento, cada une en dos secciones longitudinales
perpendiculares euntre si.

La figure 1 pressute los diagramas de presidn y volumen
dibujados superpusstos ¥y correspondientes 4 la carryera de tra~

55 Dpajo de un motor de combustidn, para dos pistones de marcha
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contraria, cuyas manivelas correspondientes s8 desplazan sn uin
dnzulo determinado o¢ respecto 4 la posicidn de excensidn. La
superficie del diagrama limitada por la curva i corresponde &
la porcién de trabajo que s transmite al piston que maniobra
las ranuras de escape y se une a 1la manive%a que s adalanta;
la superficie limitada por la curva 2 corresponds & la porcion
de trabajo que se reparte sobre el pistén que maniobra %as ra~
nuras de purga y la cual, como pusde aprsciarse, s considera~
blemente menor qu2 la cantidad de trabajo corvespondiente al
primsr pistdn. La dependencia sntre las dos curvas del diagra-
me y el dngulo de avance X puede deducirse Facilments del di-
bujoe.

En el motor de combustidn segﬁh las figuras 2 y 3 ss dis-
ponen varios cilindros 10 paralelos y contiguos en los cusles
se musven ea cads wmo dos pistones 11, 12 en direccidn contra-
ria; los cilindros poseen on wn xtremo dz1l egpacio de }a ca~-
rrers las ranuras para la entrada del aire de purga (¢ mezcla),
13 y en ol extremo opuesto de la cdmara de elevacion las ranu-
rag de escépe 14, Los pistones 11 que maniobran las ranuras ds
purga 13 transmiten su potencila al cighefial 15 y los pistones
12 que maniobran las ranuras ds escape, trabajen sobre 2l ci-
gheflal 16, Ambos cigheflales ss wien golidarizments entre si
mediante transmisiones do rusdas cénicas 17, 18 ¥ 19, 20 y ux
eje intormedio 21 ¥y esto de mansra que cada nanivela del eje
18.ds 1la manivela corrsspondiente 2l mismo cilimdro adelante
el eje 15 en wn dngulo dsterminado =< (figura 3). La potencia
del motor seo antrega por umua prolongacidén 22 del cighefial 16

situado por 8l lado de sscape hacia fuera, por ejemplo 4 una
nélice hidrevlica ¢ asrea 23 que se hu de acciomar por el mo-
tor. En esta digposicién, como se ha explicado con rerferencia
4 la figura 1 se traismite al 2je 16 una cantidad de trabajo
mayor que al 2je 15, de manera que la transmisidén intermedia
17-21 tiene que trazsmitir no la mitad, siac menos de la mi-

tad de la potencia total. Para reducir aun mis la potencia &

transmitir por la transmisién intermedia, los mecanismos auxi- . -
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lizres 30, 31 que se han de mover por el motor, se wen al ci=-
géefial 15, A

En la disposicién segin las figuras 4 y 5 se unen tembién
los pistones 12 que han de maniobrar las ranuras de escape 14,
sl cigteflal 16° y los pistomes 11 que maniobran les vanuras de
purge 13, al cightefial 15'. Los dos cigleflales se unen solida-
rismente mediante ruedes intermedias 17*, 18%, 19°, 20 acopla-
des sucesivemente, de tal maners que el cigtefial 16 se adelan-
te &1 15° en el dngulo ¢ por lo cual se consigue nusveamente el
ceder mds trebajo al eje 16', Para aumentar aun mis la porecidn
de trabaﬁo_correspondiente al eje 16 el radio de las menivelas
del eje 16* es mis largo qove el radio de las maaivelas dsl sje
15', La transmisidn del trabajo se efectua en este ejomplo de
ejecucidn por l= prolongecidn 256 del eje de la rucda intermedia
denteds 20 situvada més préxima en el cighefial 16°% do sverte
que solo esta rueda interncdia es la sometida 4 nas elevados
esfuerzos, mientras que las otras ruedas intermedias 17°-19°
sélo se cargen relativemente poco. En osta aispesicidn segin
lz magnitud de la rvedss dentadas 21' y 22° asentada sobre el
cigtefizl y de la rueda intermedia 20 quwe cede el trabajo prue-
de conseguirse al mismo tiempo avmentar 6 reducir el eje 25 quve
cede trabajo respecto & los cighefizles. Los mecanisnos auwrilia-
res 30° que se han de acciomar por el motor s uiell también

aqui preferentemente &l cighefial 15°,

TR QU Qi N

tmtmt=t=2=t NOT A CEE P I P P L R LR R g

Se reivindiea como nuevo ¥y de propia invencidne

1°- Un motor de contrapistomnes , ¢i el cual los pistones
ds merche contraria trabajan sobre dos cigtefieles dispuestos
en extremos opuestos del cilindro ¥ estos cigheficles s& wneil
mediante uvna transmisidn solidaria, caracterizado porque ue-=
dios constructivoes ya conocidos (avence del cigﬁeﬁal, &l que
se unen los pistones que maniobran el escape, respecto al ej¢

accionesdo por los pistones que maniobran las ranuras de adaml-

sidn; carrera de la diversa magnituvd de los pistounes y similea-
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res) que pueden aplicarse individual ¢ coujuntamente, la por-
cidén de la potencie transmitida & uno de los ejes se hacs consié
derablemente mayor que la porcidn transmitida al otro sje, ¥y
porque la derivacidn de la potencia producida por 8l motor se
efectus por el cighefial que recibe la porcidn mayor de trabajo.

2°- Una variante de la disposicidn reivindicade en e% Tun-
to 1, caracterizada porque counstriyendo la transmisidén solida-
ria en forme de ruedas dentadas acopladas sucesivaumente, la de-
rivacidén de la potencia producida en el motor se efectua por el
eje (25) de la rueda dentada (20°) situads mis cerca d2l cighe-
fizl (16') quoe rccibe la mayor porcidm de trabajo {Tfigura 4).

3°- Un motor segln lo reivindicado en los puntos 1l'y 2, ca
racterizado porque el accionamiento de los mecanismos auxiliares
{30, 31, 30*) se derive del cighefial (15, 15°) situado mis le-
jos del punto en que se cede el trabajo (22, 25) {figuras 2 7 4)

Esta patente recas sobre "UN MOTOR DE CONTRAPISTONES COHN
DOS CIGUENALES UNIDOS MEDIANTE ENGRANAJES SOLIDARIOS", como
quede descrito en la presente memorla, caracterizado en la aato-
rior Nota y represcntado en los adjuntos dibujose

Medirid /2 ds Octubye de 1.929.
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