
Memoria d escrip tiv a  que se acompaña á la  S o lic itu d  de Patente 

de Invención por VEINTE años, á fa v or  de "RADIOMOBILE1" SOCIETE 

ANQNYME' INTERNATIONALE DE PARTICIPA!ION POUR LA RADIODIEEUSION ET 

LA PALIOTELEPHONIE DANS IES MOYENS DE GOMMUNICATION, : residente en 

Luxembourg, por "UNA DISPOSICION EN LAS INSTALACIONES RECEPTORAS 

DE RADIO DE TREMES DE FERROCARRIL PARA ELIMINAR LAS PERTURBACIONES 

DE LA RECEPCION ORIGINADAS POR LA INSTALACION DE ALUMBRADO DE LOS 

COCHES", presentada ea e l  M in ister io  de Economía N acional.

Prácticam ente no se encuentran verdaderas d if ic u lta d e s  para 

la  ra d iorecep ción  en lo s  trenes caso de que la s  antenas y la s  

uniones á t ie r r a  e tcé te ra  se calculen! y dispongan debidamente.

5 por lo s  ru idos inducidos provocados por la s  lin e a s  t e le fó n ic a s  y 

t e le g r á f ic a s  extendidas á lo  la rgo  de la  v ía  y  también por las l i ­

neas de a lta  ten sión  que pasan próximas, la  recep ción  se perturba 
también por la  in s ta la c ió n  de alumbrado (dinamo) ex isten te  en ser­

v i c io  con e l  tren  en marcha. Las perturbaciones primeramente in d i-  

10 cadas son prácticam ente s in  im portancia, mientras que la  dinamo, 

colocada de ord in ario  por debajo del coche representa un emisor 
de chispas ex tin tora s  y puede hacer completamente im posible la  re ­

cepción  con e l  tren  en marcha.
La dinamo produce o s c ila c io n e s  de fre cu en c ia  media. Ya sa ha

Además de la s  perturbaciones por la  descarga d e l a ire  y además

propuesto in te r ca la r  en e l  c ir c u it o  procedente de la  dinamo o tros15



c ir c u it o s  detentores ó de o s c i la c ió n . De la s  d isp o s ic io n e s  cono­

cidas se d ife re n c ia  e l  invento por e l  hecho» de que entre uno-da­

lo s  polos ( e l  negativo) de la  dinamo y e l  conductor correspondiente 

de la  in s ta la c ió n  de alumbrado y además partiendo d e l mismo polo 

&0‘ de la  dinamo, entre e l  campo magnético y ©1 o tro  conductor de la
in s ta la c ió n  de alumbrado y finalm ente entre e l  .otro p o lo  (p o s it iv o )  

de la  dinamo y e l  conductor correspondiente de la  in s ta la c ió n  de 

alumbrado se in te rca la  una bobina de rea cción  exenta de h ie rro  (e s ­

trangu lación -de a ire ) , disponiéndose en e l  esp a cio  ó enrollándose 

25 de t a l  suerte la s  bobinas de re a cc ió n  que- se anulan reciprocam en­

te sus campos.
E l d ibu jo  adjunto presenta como ejem plo un esquema de cone­

x ión  según e l  invento.
Por 1 se in d ica  la  dinamo, por 4 ,5  la s  barras conductoras de 

SO' la  in s ta la c ió n  de alumbrado 6 y por 9 la  b a te r ía  ord in aria  d e l

tren , que entra en a ctiv id a d  cuando e l  tre n  m  detiene y la  dina­

mo no t ra b a ja . Entre e l  p o lo  negativo de la  dinamo l y l a  barra 

negativa conductora 4 se encuentra una bobina de re a cc ió n  2 exen­

ta  de h ie r r o . Otra segunda bobina de re a cc ió n  3 sfe conecta  entre e l  

3*5 * p o lo  p o s it iv o  de la  dinamo y la  barra  p o s it iv a  5 y o tra  te rcera  

bobina O entre e l  campo magnético 7 y la  misma barra  5 .

recíprocam ente. Esto puede conseguí! 

sen tido  con tra rio  la s  bob inas, como



fle ch a s  ó gra-cias á que la s  bobinas enrolladas en e l  mismo sentido 

§0  co locan  en e l  esp acio  de manera que en e l la s  sea con tra ria  la

d ire cc ió n  do la  c o r r ie n te .

la  dinamo ée lim ita  cuanto es p os ib le  la  ra d ia c ión  de la  misma.

tp.5 Cualesquiera campos perturbadores que pudieran aún e x is t ir  se su­

primen encerrando toda la  in s ta la c ió n  en chapa de h ie rro  y unien­

do és ta  á t ie r r a .

Otra novedad que se propone también suprim ir lo s  fenómenos 

perturbadores, especialm ente lo s  ru id os , chasquidos e tcé te ra  con- 

$0 s is te  en que lo s  conductores que desde la  antena conducen á lo s

coches y también lo s  conductores de la  b a te r ía  y d e l alumbrado se

montan en cab les  armados de plomo.
Mediante ensayos se ha comprobado que lo s  c ir c u it o s  deten to - 

res que contienen  capacidades y que se han empleado hasta ahora 

65 para suprim ir la s  perturbaciones provocadas por rad ia c ion es , en 

lo s  trenes en marcha no so lo  no suprimen la s  perturbaciones que 

se presentan de ord in a r io , sino que por e l  con tra rio  la s  aumenta» 
M  en combinación con la  d isp o s ic ió n  d e scr ita  de bobinas de reac­

c ió n  han dado buen resu ltado la s  capacidades.

Gracias á esta  e je cu c ió n  de la  in s ta la c ió n  y á la  d isp o s ic ió n  

de la s  bobinas de re a cc ió n  efectuada en la  proximidad inmediata de

: i o  T A

Se re iv in d ic a  como nuevo y de prop ia  in vención .
I o-  Una d isp o s ic ió n  en in sta la c ion es  radiorreceptor^.»- d 

¡s de fe r r o c a r r i l  para suprimir la s  perturbaciones de la

e l correspondiente conductor de entrada (5)



-  4 —

da uno una ‘bobina de re a cc ió n  (2 ,3 ,8 )  exenta de h ie r r o , e n ro llá n - 

8.P . dos© ó disponiéndose en e l  e sp a cio  la s  bobinas de manera que se
t

anulen recíprocam ente sus campos*

2o-  Una d is p o s ic ió n  según l o  re iv in d ica d o  en e l  punto 1 , ca­

racterizad a  porque la s  bobinas s® e n ro lla n  con un diámetro r e l a t i ­

vamente grande y una lon g itu d  relativam ente pequeña*

85 3o-  Una d isp o s ic ió n  según lo  re iv in d ica d o  en lo s  puntos 1 y 2 ,

«caracterizada porque la s  entradas de la  antena á lo s  coches y lo s  

conductores de entrada á la  red  de alumbrado se tienden en cab les 

de plomo*

4 o-  Una in s ta la c ió n  según l o  re iv in d ica d o  en lo s  puntos 1 á 3 , 

‘,90 caracterizad a  porqué se encierra  dentro de h ie rro  y éste  se une á 

t ie r r a .
Esta patente recae sobre "UNA DISPOSICION EN LAS INSTALACIO­

NES RECEPTORAS DE RADIO DE TRENES DE FERROCARRIL PARA ELIMINAR LAS 

PERTURBACIONES DE LA RECEPCION ORIGINADAS POR LA INSTALACION DE 

ALUMBRADO DE LOS COCHES*5, como queda d e s c r ito  en la  presente memo­

r ia ,  caracterizad o  en la  a n ter io r  Nota y  representado en lo s  adjun­

tos dibujos*
1 .9 29 .
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