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MEMORIA DESCRIPTIVA
de ud Modelo de Utilidad & nombre det
He To GOLDE Gem.beH. & Cos KGe, de na=
cionalided alemens, domicillade en
FRANKFURT AM MAIN, Heneuer Landstrasse,
338 (Alemania); por: "ESTRUCTURA DE
GUIA PARA TAPAS CORREDIZAS DE AUTOMO-
VIIES" e | '
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Este invento se relsclona con una nuevae y ventajosa
estructura de gufa destinada a las tapas corredizas de los
auntombviles. Las tapas corredizes, mientras se encuentran en
posicibn cerré.da, se adaptan exéctamente a una abertura del
techo del vehiculo, practicade preclsamente para el caso. For
enta rezbén, antes de abrirsela l= tapa corrediza de esta clase
debe descender un poco por su borde posterior, con el ob;]eto
de podérsela desplazer hacia atrés, por debajo del techo rigido
del vehfculo., En la tapa corrediza van dispuestas unas tapas
de deslizamliento mediante las cuales la tapa se desliza en
unos carriles guladores que se encuentran colocados a ambos la=-

dos de la ebertura del techo rigido del vehfoulos
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Para que, al abrirse la tapa, ésta pueda descender
antes de desplazarsela hacla atrfis, es ya conocido el método
seglin el cual se conecta con la tapa., mediante una estructura

de gula, la zapata de deslizamiento destinade a la tapa co- ;
i

rrediza. Le estructura de gufa contiene un elemento semejante |
a une charnele, el cual hace posible que la tapa sube y bajes . i
Sin embargo, al insgtalerse el wehiculo une tapa corrediza, pueden
presenterse clertas dificultades por cuanto que la distancia de
la zapata de deslizamliento, apliceda a ambos lados de la tapa co—%
rrediza, no corresgponde exactamente a2 la dlstancia existente
entre los carriles guladores que van asegurados al vehfculo.
Puede tapbién suceder que los carriles guledores no corrsn con

exacto peralelismo, a ambos lados del vehfculo.

Asf pues, es objeto del invento construir una estruc—
tura guladore que lleve f£ija una zapata de deslizemiento, de
tal modo que puedan cubrirse las tolerancias por lo que res-
pecta a la distancia de los dos carriles guladores laterales,

con lo cual podréd evitarse una complicada operacibén de ajustes.

£
4
5

El invento tiene también como propdeito ideer umae estruc
tura guladore que facilite considerseblemente el montaje de la
tapa corrediza en elvehfculo eolocando,primerc sola, la estructura;
guledora en suxcarril y después conectfindole en forma sumamente

senclilla con la tapa corrediza.

Para este fin y segtin los principios del invento,
se construye una estructura de gufe, provista de una zapsbe ¢
de deslizemiento, digemos por ejemplo de forma de U, y de un
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elemento de charnels que conecte en forma articuleds la zapata
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de deslizemliento con la tapa corrediza, de tal modo que con
la zapate de deslizamiento venga a quedar firmemente unldo
uwn mufién sobre el cual se coloque el elemento de charnela de
un modo oscilatorio y axilmente desplazable contra la fuerza
de un resorte. El elemento de charnela tiene por consiguiente
la posibilided de acercarse o spartarse del carril gulador,
en direccibn de su eje de oscilacibn, por lo cual podrén
compensarse las toleranclias en tanto que le zapata de desli=-

zemiento permanece debldamente embragada con el carril guledor.

Debido a que, ademfis de la conexibn articuleda entre
la tapa corrediza y la zapate de deslizemiento, a men{zdo se
provee un resorte adicional que tiende a empujar hacie abajo

le tepa, con el objeto de impedir que lé. tapa que ha bajado

ascienda indebidamente por ceugsa de las vibraclones de la

‘marcha por otros motivos, segin el invento se coloca ventajo-

semente en forma axilmente desplazable sobre el mismo mufifn
que el elemento de charnelas, un contrasoporte destinado aff

resorte de ese tipo, digamos por ejemplo en forma de mangulto.

Otras caracterf{sticas y ventajas del invento se

pondrén mejor de manifiesto en el ejemplo de ejecucibén que

deseribiremos ashors en relacion con los dlbujos que se acompae

fianes En dichos dibujoss

Le figure 1 es una seccibn trahsversal parcisl, tomades

e través del borde lateral de una tapa corrediza y de la :
poreibn contfgus delxtecho rigido del vehfculo, con un oérril |
guiedor y eon une estructura de gula del tipo a que se refie-

re el inventos
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La figupe 2 es la nisme vista de le estructure de
gufa de la figura 1, pero sin le pieza que le rodea.

Le figura 3 representa, en escala amplifiocada, une
perspectiva de la estructurg de guia de la figura 2, en la que

el elemento de charnela aperece levantado.

La figura 4 es le misma viste que 1la de la figure 3,
pero con el elemento dé chernele en posicibén baja.

La figura 5 es un detalle en meccibn tomada sobre la
1inea 5 - 5 de la figure 3 y

La figura 6 repreaeﬁtaula estructura guladora de la
figura 2, vista del lado derecho. !

De acuerdo con los dibujos y concretamente segin la
figure 1, el bastidor de refuerzo 2, destinado a la eberitura
del techo, v& rigidepente aseguiado, del modo ya conocido, en
el techo 1 del vehfculo., El bastidor 2, con sus dos lados lon~-
gitudinales, sirve al mismo tiempo'de goporte & los carriles
guiadores 3 colocados e los lados, de los cuales se muestra uno

en los dibujosy

El earril 3 tiene esencialmente un perfil en forma de
B, con tres pestafias superpuestas y otra pestafia més de suje-
eibn, que =e halla vuelta hacia el otro lado. La pestafia supe-
rior 4 sirve de gufa a wna zepeta de deslizamiento de la estruoc-
turs guiadora a que se refiere el invento, zapata que habré de
describirse més adelantes Entre las dos pestafias 1nferiores 80

desliza: ima cublerte de tipo comfin 6, revestida de tela, cubierts
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que separsa el ledo interno de la tape corredize, dek espacio
destinado & los pasajeros. Con el nfimero 5 se ha indicado

el revestimiento interno del compartimiento de los pasajeros,

La hoja metflica 11 va rigidamente asegurada a
la tepa corredize 10, parsa cuyo fin le pestafia marginel
podrd, por ejemplo, soldarse & puntos. En la lémine 11
se fija r{gidemente el blogue 12 mediante el tornillo 13. El
orificio 14 sirve pera recibir el mufién 15 que vA rigidamente
asegurado a la estructura guladora. La estructure guledora, .
indicada en este caso en términos generales con el nimero
20, lleva, edemés, lo zapate de deslizemiento 16, que tiene
substancialmente forma de U y que se desliza en la pestafie

4. Eata zepata se halle revestida de un recubrimiento 17 de
materia pléetica. Como podré verse, el carril gulador 3 lleve
dos orificios superpuestos, que podrén recibir el cable |
de acciocnamiento 18 de la tapa corrediza. El cable 18 ve coneg!
tado con la zapata de deslizamiento 16, de tal meaners que
el desplazerse el cable en su orificio, la tapa corrediza
10 es llevede por encima de la zapsatae de deslizamiento '16
¥ de la estructura guiadora 20.

YR 7 I e T TR

Las figuras 2, 3 y 4 muestran detellademente la ..
egtructura guladors 20. En e}ﬁado superior de la zapate *
de deslizemiento 16 se halla rigidemente diepuesto en un
goporte 19 el mufion 21. Sobre el mufibn 21 ven colocados desplg_;

zablemente contrae le - accibn del resorte 24 el mangulto 22
¥y un elemento de charnela oscilemte 23, E1 éngulo de oscile=
cibn del elemento de charnela 23 se halla delimitado eproxi=-

madamente a 902 mediente un bloque de tope 25, el cual va
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unido firmemente con la zapata de deslizemiento 16+ Para
evitar un impacto brusco, una o mhe de las superficles
del bloque podrén llever convenientemente un recubrimiento

de materie pléstica 26, como se indica en la figura 5.

El elemento de charnela 23 recibe en una perforacibxj%.

constituida por un orificio longitudinal 27 un extremo del
mufidn de articulacién 15 cuys slture se fija mediente un
tornillo de a.juéte 28 gue embraga en una perforecibn ros-
cade complementarie del extremo del mufibn., Une vez hecho
el ajuste, ol mufibn de articulucién 15 se mantiene en la

posicifn neceseriae mediente un tornillo de sujecifn 29.

Como ya se dijo arriba, mediente su insercidn
en le perforecifn 14 de la lémine de recubrimlento 11, el
mufién 15 viene a constituir una articulacibn entre la
estructura guiadora 20 y la tapa corrediza 10 Dado que el
elemento de charnela 23, con el mufién 15, puede bascularse
hacia adelante aproximedemente a 902 (figure 4), haste
toper con el bloque 25, la tapa corredize 10 podr& hecerse
descender en forme correspondiente y leventarsela nuevemente
medlante el ascenko del elemento de charnela 23, Comparando
la figura 3 con la 4, se pone de menifiesto el movimiento

oscilatorio del-felemento de charnels 23,

Finalmente la figura 6 muestre en vista lateral
de la estructura guladors 20, su union con uh ceble roscaedo
18 que sirve para desplazar la estructurae guiadora 20 y,
por consiguiente la taps corrediza 10, por el carril guiador

H
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3 que va montado a los lados del techo del vehiculoe En la
pestafia inferior de la zapatabde deslizamiento 16 va fijo
rigidamente un casquille 30 a travée delxocual se introduce el
extramo del ceble que despuds se esegura definltivemente me-

diante el emplomado 31

la ventaje especial de la estructura guiesdora & que
este invento se reflere se ilustre mejor en la figura 1. En
el montaje de uns tepa corrediz:z, la estructure guiasdora 20 . g
se coloce primeresmente sola en su posieidn introduclendo en un '
orificio del cerril guiedor 3 el cable de operacibn 18 que va
fijamente unido con la zapate de deslizemiento 16, en cuys

operacibn esa zapata de deslizemiento 16zrodea la pestefia 4. !
De este modo la zapata de deslizamiento viene & quedar aeeguradé
el carril 3.5in embargo, al introducirse la tapa corrediza 10 3
en la abertura del techo 1 del veh'ioulo, el elemento de char- “
nela 23 tomae la posiecibn que se indice con puntos y rayes en la?
figure 1. A continuacifn el mufifn de articulacién 15 se ajusts ?
con precifn en relacibn con la perforacibn 14 y, debido & la ‘
accibén compresora}del resorte 24, penetra en ese perforacibm,
con lo cusl se establece la unibn definitiva entre la tepe
corredize 10 y su zapaba de deslizamiento 16 ' '

et e = e

Asl pues, el montaje es extraordinariemente sencillo §
¥y puede llevérselo a cabo en serle, sin tener que recurrir a

nedios suxilisres espsciales.,

» Hey sin embargo, otra ventaje més. Bo es necesgria
une medicibn o ajuste especial por lo que respecta & la posici&ﬁ
del bloque 12 en la tape corrediza 10, en relecibn con la posi-;

cién que ocupa le zapaba de deslizemiento 16 en le pestefia
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guladore 4, porque pueden compenserse fhcilmente las diferen~
clag desplazando ligeramente el elemento de charnelsa 23 & _
lo largo del mufibn 21. Se consigue autombticamente una compen-
sacibn respectiva haciendo que los cerriles guiadores 3, gi=
tgedos a ambos ledos del techo rigido 1 del vehfculo, no

tengen entre sf exetemente la misme distancia.

Lo miemo debe decirse en relacibn de un resorte
de treccifne. En caso de que éste vaya asegurado a la tape
corrediza 10, digamos por ejemplo en forme de un resorte de
hojay cuyo extremo libre podré entonces embrager bejo el
menguito 22 o unirse/éﬁste en elguna forme apropiade, de tal
modo que las diferenclas laterales de posicibn vengan a
nivelerse autométicemente desplzando en forma correspondiente
el menguito 22 g lo largo del mufién 21. z

Ael pues la estructura guladorea a que este invento . ‘
se refiere permite no s0lo & través del elemento de charnela
el necesario movimiento vertical de la tapa corrediza, sino
tembién que el montaje pueda realizerse de un modo sorpren—
dentemente sencillo con la nivelacifn sutométice de las '
diferencias de fabricaciln que eventuaslmente se presentaren en

las diverses plezas de ese mismo monteje.

o~ ¢ REIVINDICACIONES. .~

1e=~ Una estructura de gule para tapas corredizas
de los autombviles caracterizada por el hefho de que con la
zapeta de deslizemiento va firmemente unide un mufién de so- ;
porte sobre el cual va colocado el elemento de chernela en forr
ma osclleboria y de un modo axilmente desplazeble contra le f

fuerzse de un resorte.
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2.~ Bstructura de gula, seglin reivindicacion
enterior, caracterizada por el hecho de que el elemento de
charnela lleva paralelemente & su muften - de soporte un mufién
de erticulacién que puede introducirse en une perforecifdn
précticeda en une pleza que vé rigicemente unida con la

tepa corredizea.

3= Estructura de gula segin reivindicaciomes L
enteriores, caracterizada por el hecho de que el mufibn de artgﬁ
culacidn ve unido rigidamente con el elemento de charmela, b
pero en forma ajustable en el sentido longitudinal del

mismos

4.- Estructura de guia segin reivindicaciones an-
teriores, caracterizada por el hecho de que un manguito se -
halla axilmente desplazable en el mismo mufion de soporte
que el elemeﬁto de charnela, a modo de contrasoporte des-
tinado e un brazo de resorte que va unido con la cublerts

corredizea.

5= Estructura de gule, segfin reivindicaciones an- \
teriores, caracterizada por el hecho de que la zapaba de des—
lizemiento lleva un manguito destimado assegurar un cable

de accionamiento de la tapa corrediza.

6.~Estructura de gula segin reivindicaciones an-
teriores, caracterizada por el hecho de que las superficies
de deslizamiento de la zapata llevan un recubrimiento de

materia pléstica.

T+~ ESTRUCTURA DE GUIA PARA TAPAS CORREDIZAS DE
AUTOMOVITES. - | o ” |
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Tel como se describe y reivindice en la presente Memoriai
Descriptiva que consta de dlez hojas escritas e méguina por una :

gola care y de sus correspondientes dibujose

Medrid. 16 de Julio de 1965.
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