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MEMORIA. DESCRIPTIVA 

que se acompaña 

a la  s o l ic i tu d  de

una P aten te  de Invención  por v e in te  años en España

a fa v o r de

la  entidad MOORE INVENTIGNS CORPORATION, re s id e n te  en 

WORCESTER, Estado de M assach u setts , (Estados Unidos)

por

"PROCEDIMIENTO PARA SUMINISTRAR Y MEZCLAR LAS CARGAS EN LOS 

MOTORES DE EXPLOSION".

j

La p resen te  invención  se r e f ie r e  a p erfeccion am ien tos 

en lo s  procedim ientos para su m in istrar  y m ezclar lo s  componen­

te s  de la s  cargas en lo s  motores de e x p lo s ió n , y t ie n e  por ob­

je t o ,  más esp ecia lm en te , so p lar la  esen cia  en l a  c o r r ie n te  de 

a ir e  y c o n tro la r  l a  cantidad de com bustible para l a  ca rg a , con 

e l  f i n  de producir una m ezcla homogénea que l le n e  la s  ex ig en cia  

de economia y p o ten cia  en todo e l  reco rrid o  de funcionam iento 

del motor .

E n tre  o tro s  o b je to s  de la  invención fig u ran  lo s  s ig u ie n -

s

jte s  :

| E fectu ar la  e lev a c ió n  contin u a del co m b u stib le , s in  r e -

jc u r r ir  a l  estrecham iento  del paso de a i r e ,  por l a  a cció n  com— 

iplem entaria de la s  fu erzas d esa rro lla d a s  por e l  funcionam iento 

jd el m otor, que v arian  en r e la c ió n  in v ersa  una de o t r a ,  con la s
íi
¡v a ria c io n es  en p o sic ió n  de estran g u lam ien to , ta le s  como por
¡

¡succión  de admisión y por a s p ira c ió n  de una c o r r ie n te  de gases
¡

de c il in d r o  d e sc a ra d o s  en la  admisión en r e la c ió n  in d u ctiv a

con e l  o r i f i c i o  de dése arga del com bustible
l



; Aumentar la  c o r r ie n te  de a i r e  en lo s  c i l in d r o s  por la
t

¡ a cc ió n  de una c o rr ie n te  gaseosa , descargada en l a  adm isión,

| preferentem ente por l a  acció n  de la  c o rr ie n te  g aseo sa , que 

se emplea para r e a l iz a r  la  e lev a c ió n  y p u lv eriz a c ió n  del com- 

; b u s t ib le ,  u tiliz á n d o se  a su vez d icha c o r r ie n te  de a ir e  para 

i! f a c i l i t a r  e l  curso o f lu jo  del com b u stib le , especialm ente 

!! cuando la  velocid ad  y cantidad de a ir e  se acerquen a l  máximo 

i y se req u iera  substancialm ente l a  maxima cantidad de combus- 

;; t i b i e .

!j V aciar e l  curso o f lu jo  d e l com bustible d irectam ente con

j! e l  a ir e  sum inistrado en todo e l  reco rrid o  de funcionam iento|i
!i
| del m otor, variando la  reducción de p resió n  a l a  cu a l e s tá
i
jj som etida e l  com bustible y lim itand o convenientem ente la  a b er-
i j

ii tu ra  d el paso del com b u stib le , cuando la s  e x ig e n cia s  de com-
; i
j j  b u s t ib le  sean reducidas y ab rién d o la  a medida que se req u iera
j i  11
ji aumentar la  cantidad de co m b u stib le .
¡!

ij U t i l iz a r  la s  v a ria c io n e s  en l a  reducción de la  p resión

ij en l a  adm isión, complementando o modificando mecánicamente

ij su e fe c to  en r e la c ió n  con e l  movimiento de estrangulam iento ,
:¡

con e l  f i n  de producir la s  varia cion es en l a  zona de paso del 

j com bu stib le .I;
¡ R e a liz a r  la  v a ria c ió n  de l a  zona de paso d el com bu stib le ,
¡
j en r e la c ió n  in v ersa  a la s  v a ria c io n e s  en la s  redu cciones de ;
; i
i p resió n  en la  ad m isión , con cargas fr a c c ió n a le s  o to r s io n e s ,
|

i y en r e la c ió n  d ir e c ta  con la s  mismas durante l a  fu nción  d e l j 

mecanismo de e s tra n g u la c ió n , a b ie rto  por com pláto. j

¡ Su m in istrar com bustible acelerad o a l e fe c tu a rs e  e l  movi- jí ;i
miento de ab ertu ra  del mecanismo de e s tra n g u la c ió n , evitando !

j
j a l  mismo tiempo e l  sum inistro  de cantid ad es ex cesiv as de com-j 

| b u s tib le  y obteniendo la  proporción normal de a ire-com b u stib lfe , 

* a medida que l a  velocidad  d el motor lle g u e  a se r  co n sta n te . 

O tros o b je to s  en p a r te , se m an ifiestan  claram en te , y en
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: p a rte  serán  ex p licad o s a co n tin u ació n :

¡i En lo s  d ib u jo s  ad juntos se rep resen ta  gráficam ente una
:¡
i¡ forma p re fe r id a  d el procedim iento , según la  in v en ció n , rep re -j
;! ¡
■ sentándose un c o rte  p a rc ia l d el mismo en la  l in e a  1 - 1 , de la  ¡

f ig u ra  2 . j
i! i
j¡ La f ig u r a  2 es una v is ta  p a r c ia l  de l a  f ig u r a  1 .  í
!l  |

|j La f ig u r a  3 es un c o rte  v e r t i c a l ,  parcialm ente esquem áti-j
!Í i
¡ 5 c o , de un procedim iento para s u s t i t u i r  e l  carburador c o rr ie n -  

|¡ t e  y mecanismo para e le v a r  la  m ezcla, representándose la s  p ie -  

| zas en p o sic ió n  de descanso.

La f ig u r a  4 es una v is ta  esquem ática que rep resen ta  en 

i| tra z o s  l le n o s ,  la s  p iezas p r in c ip a le s  de c o n tro l en p o sic ió n

i¡ corresp on d ien te a la  función  d el mecanismo de e s tra n g u la c ió n ,
8
:| a b ie rto  por com pleto, a pequeña velocidad  y mostrando, en l i ­

li neas de puntos, l a  p o sic ió n  de la s  v á lv u las de reg u lació n  co - |

;! rresp o n d ien tes a 1 a. función  de gran v elo cid ad ; y j

;! La. f ig u ra  5 es un c o r te  sobre l a  l in e a  5-5 de 1a. f ig u ra  3 . j

:j E l  a ir e  admitido por la  v álv u la  de es^rangulam iento 10 , a c - j
i

|! donada a mano, a tra v ie s a  por e l  paso 12  a un aparato 1 4 , |

i; llamado in y e c to r , por e l  tubo 1 6 , e l  tubo 1 8 , y pasa la s  v á l-  

:i vulas de admisión 2 0 , a b ie r ta s  en l a  c a rre ra  de su cc ió n , h a c ia

:j adentro de l a  cámara de carbu ración  22 del m otor. P r e fe re n te -  !;¡
¡¡mente, e l  paso de a ir e  e s tá  p ro v isto  de un o r i f i c i o  24 que 

tie n e  una garganta 2 6 .
i !

¡I En la  zona l ib r e  en tre  e l  estrangu lad or y la s  v á lv u las 

i! de adm isión, pasa una c o rr ie n te  de liq u id o  gaseoso que se d i-  

;|rige h a c ia  lo s  c ilin d ro s  del motor por una tobera  3 0 , p ro v is -  

!i ta  de una boca ensanchada h acia  e l  e x te r io r  y v u e lta  h a c ia  l a  

i d ire c c ió n  de l a  c o r r ie n te  de a i r e .  La to b era  30 tie n e  su boca 

:! d isp u esta  dentro de la  garganta 26 del o r i f i c i o  2 4 , p r a c t ic a -  

ido de un diámetro re la tiv am en te  grande, de s u e r te  que sea e f i —

¡j caz principalm ente durante l a  t o t a l  ab ertu ra  del mecanismos de

I:! I
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e s tra n g u la c ió n , en su fu nción  a gran v e lo c id a d , Con e s ta  d is ­

p o sic ió n  la  ra fag a  gaseosa aumenta l a  c o r r ie n te  de a i r e  h a c ia  

lo s  c i l in d r o s .

E l flu id o  gaseoso para l a  rá fag a  c o n s is te  p re fe re n te ­

mente en gases procedentes de lo s  c i l in d r o s  del motor que se 

pueden u t i l i a a r  con una p resió n  en r e la c ió n  con e l  aumento de 

la  a b ertu ra  del mecanismo de estran g u lació n  y e l  peso de ca r­

g a , y contien en  productos de carb u ración  t a le s  como e l  carbo­

no b ióxid o ( CO2 ) y agua (HgO) a s í  como n itró g en o , adaptados 

para form ar elem entos an tid eto n an tes de la  m ezcla de carg a , 

perm itiendo un aumento en e l  c o e f ic ie n te  de com presión, s in  

e x p lo s ió n . Los gases pueden pasar por v á lv u las de a ju s te  3 2 , 

de movimiento a l im ita c ió n  re g a b le , en conductos practicad os 

en e l  motor que co n stitu y en  una comunicación desde la s  cáma­

ra s  de exp losión  22 de lo s  c i l in d r o s  del motor h a sta  un tubo 

conductor común 3 3 . La p resió n  media en e l  tubo 3 3 , s irv e  pa­

ra mantener cerrad a cada v á lv u la  de a ju s te  a b o la  3 2 , h a sta  

que la  p resión  dentro de l a  cámara de exp losión  2 2 , exceda 

la  p resió n  en e l  tubo 3 3 , lo  que perm ite u t i l i z a r  principalmenft 

a una p resió n  verdaderamente e x ce s iv a , con r e la c ió n  a los ga­

ses de com presión, excluyendo lo s  gases de p resio n es in fe r io ­

r e s .  Los gases quedan descargados de carbono y p a rticu la d o s  

de a c e i t e ,  e t c . ,  por l a  ce n tr ifu g a c ió n  que se v e r i f i c a  en e l 

separador 3 4 , en e l cual se descargan tangencialm ente por e l  

tubo 3 6 , que se  p royecta  del tubo 3 3 , y desde e l cu a l sa len  

por e l  tubo 3 8 , que tie n e  su admisión en e l  verdadero cen tro  

d el separad or. E l separador 34 e s tá  p ro v isto  de un tapón pur­

ga dor 4 0 . -

E1 a ju s te  de la s  v álv u las a bola y e l  volumen de d escar­

ga por e l  su rtid o r  30 (o to b era ) son preferentem ente t a l e s ,  qu 

perm itan p resio n es de rá fag as de a ir e  en l a  l in e a  de p re s ió n , 

h asta  44^089 miligramos por 0*155 m2 (75 l ib r a s  por pulgada



cu ad rad a), aumentando dicha p resió n  en r e la c ió n  d ir e c ta  con 

e l tamaño del tubo de admisión y la s  v á lv u la s , la s  cu ales de­

bido a la  p u lv erizac ió n  completa del com b u stib le , efectuad a 

por e l  a ir e  sop lad o , no req u ieren  una forma e s p e c ia l d estin a ­

da a producir una tu rb u le n cia  que mezcle l a  e se n c ia  con e l
I

a i r e ,  sino que pueden c o n s tru irse  ventajosam ente con codos 

pronunciados y con un diámetro generalmente grande, adaptados 

para re d u cir  la  f r ic c ió n  y aumentar e l  sum inistro  a lo s  c i l i n ­

dros a una maxima. cantidad de a i r e .  La reg u lació n  d el a ju s te  

a b o la  v a ria  preferentem ente para v a rio s  c i l in d r o s , con e l
i!

f i n  de obtener en cada uno compresiones ig u a le s .

E l extremo de descarga del com bustible 4 2 , del p u lv e r i-
j

zador del com bustible 44 , que comunica con una fu en te de 

sum inistro  de com b u stib le , t a l  como e l  deposito 46 , p ro v isto  

de un o r i f i c i o  de sa lid a  a l a  atm ósfera 4 8 , queda expuesto en 

r e la c ió n  in d u ctiv a  a lo s  gases de c i l in d r o  y su je to  asimismo aj 

la  depresión en e l  o r i f i c i o  2 4 , colocando e l p u lverizad or de j 

com bustible 4 4 , dentro de l a  boca de la  to b era  de gases d el 

c ilin d ro  , (30) , cuya forma e s  t a l  que 1 a. descarga de lo s  gases 

de c i l in d r o  por e l  canal anular 49 , dentro de 1 a. tobera 3 0 , y 

a l rededor d el pu lverizad or de com bustible 44 , produce una de­

p resió n  en la  extremidad d el conducto de descarga de com bustible 

4 2 , aspirando a s í  e l  com bustible y sop lán d olo , p u lverizad o , 

en l a  admisión por encima d el mecanismos de e s tra n g u la c ió n .

La p u lv erizac ió n  del com bustible es poco mas o menos 

uniform e, puesto que la s  dos causas que l a  producen; e l  s o p li­

do por lo s  gases de c i l in d r o  y l a  descarga en un v acio  p a r c ia l ,  

son de una e f ic ie n c ia  com plem entaria, p rácticam en te ig u a l en 

todo e l  reco rrid o  d el funcionam iento d e l m otor.

E l curso o f lu jo  d el com bustible se reg u la  o v a r ia  con 

e l  f i n  de s a t i s fa c e r  debidamente e l  consumo del motar , so­

metiendo e l  p u lverizad or de com bustible a una a sp ira c ió n  de



[

v a r ia s  fu e n te s , re lac io n ad as entre s i ,  de t a l  manera que com­

p le te n , su stitu y an  y re fu e rc e n , la s  unas a la s  o tra s  en todo 

e l  re co rrid o  d el funcionam iento d el motor desde la  pequeña a 

l a  gran v e lo c id ad , con e l estrangu lador a b ie r to  por com pleto, 

que comprende una an sp iració n  debida a la  inducción por s o p li­

do de lo s  gases de c i l in d r o ; a la  c o r r ie n te  de a ir e  que aumen­

t a  e l  soplido de lo s  gases de c i l in d r o , y a l a  depresión de 

adm isión, reducida por la  descarga de lo s  gases de c il in d ro  

en l a  admisión y regulando la  ex ten sión  de ab ertu ra  d el paso 

de com bustible con e l  f i n  de su m in istrar e l  com bustible a la  

velocid ad  n e c e s a r ia . E sta  v ariac ió n  en e l  a rea  de paso del com­

b u s t ib le  se e fe c tú a  para e q u ilib r a r  la  v a ria c ió n  de depresión 

en l a  adm isión y dicho e q u ilib r io  v a ria  desde la  d ir e c ta  h asta  

la  in v e rsa  y v ic iv e r s a  en la s  d ife r e n te s  p a rte s  del reco rrid o  

del funcionam iento del motor con el f i n  de re g u la r , de un mo­

do con v en ien te , e l  a ir e  d el paso de com bustible a s í  como para 

com pletar o m odificard icho c o n tr o l ,  accionando neumáticamente 

(por a ir e  comprimido), mediante un c o n tro l efectuado mecáni­

camente en r e la c ió n  con e l  movimiento d el mecanismo de estrangu­

la c ió n .

Se obtien e una a sp ira c ió n  s u f ic ie n te  de la s  d ife re n te s  

fu en tes  en todo e l  reco rrid o  d el funcionam iento d el motor, 

para e le v a r  d irectam ente e l  com bustible para e l  motor a cu a l­

qu ier a ltu r a  que se d esee, h a sta  v ario s  decímetros , elim inan­

do lo s  d isp o s itiv o s  separados de e lev ació n  de com b u stib le , ¡ 

perm itiendo a l  propio tiempo que e l  n iv e l de l a  e se n c ia  v a r ié , 

de modo re la tiv am en te  c o n s id e ra b le , s in  in f l u i r  sobre la  de­

bida admisión d e l com bu stib le .

Con e l f in  de reg u lar e l a rea  de paso del com bustible se 

han p rov isto  dos c la v i ja s  de a ju s t e ,  m odificadores d el paso 

de e se n c ia  50 y 5 2 , d isp u estas en s e r ie  en e l  re co rrid o  del 

com bu stib le . La c l a v i ja  cónica 50 por l a  c u a l, primeramente,
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pasa e l  com bustible en su re co rrid o  h acia  l a  adm isión, es ac­

cionada en r e la c ió n  d ir e c ta  con la s  v a ria c io n e s  de reducciones 

de p resión  en l a  admisión en un reco rrid o  re la tiv am en te  e s tr e ­

ch o , preferentem ente desde la  p resión  a tm o sfé r ica  h a sta  apro­

ximadamente 0 .07617  m etros de la. depresión de m ercu rio . La c la ­

v i ja  52 es accionada equilibradam ente en r e la c ió n  in v ersa  con 

la s  v a ria c io n e s  de reducción  de presión  en la  admisión en to ­

do e l  reco rrid o  de l a  v a ria c ió n  de p resión  de adm isión. Dentro 

de l a  p arte  común del reco rrid o  de p re s ió n , l a  reg u lació n  se 

e fe c tú a  con l a  válvula, e s p e c ia l ,  en tre  la s  d os, d isp u esta  de 

su e r te  que produzca l a  eb ertu ra  mas pequeña.

La c la v i ja  de reg u lació n  50 es accionada en e l  sentido j 

de c ie r r e  o h a c ia  a b a jo , por e l  r e s o r te  suave 6 4 , cuyo movi- j 

mientonqueda lim itado por e l  tope 5 5 , siendo accionado en e l  |
1

sen tid o  de ab ertu ra  o h a c ia  a r r ib a  por l a  co n tra cc ió n  de lo s  !
I

f u e l le s  66 , expuestos exteriarm en te a  l a  atm ósfera e i n t e r i o r -  ¡ 

mente a l a  p resió n  reducida en l a  entrada d e l motor en comuni­

cació n  con lo s  fu e l le s  por e l  tubo 68 que desemboca en l a  ad­

misión por lo s  o r i f i c i o s  70 situ ad os en la  garganta 2 6 , d e l o ri- 

f i c i o  2 4 , donde la  reducción de p resión  debida a l a  entrada de 

a ir e  es maxima, especialm ente estando e l  mecanismo de estrangu ­

la c ió n  a b ie rto  por com pleto. E l tubo 71  comunica con la  p arte  

in te r io r  de lo s  f u e l le s  66 y actú a  como tope para l im ita r  la  

co n tracció n  de los f u e l le s  66 y e l  movimiento de abertura de

La c la v i ja  50• (Los f u e l le s  66 a s í  como su en v o ltu ra , en l a  

p ra c tic a  están  situ ad os preferentem ente en l a  p a rte  t r a s e r a

del in y e cto r  de a ir e  1 4 , pero en l a  f ig u r a  5 se rep resen tan

mas aba jo  y en un lado con e l  f in  de dem ostrar claram ente e l  

p rin cip io ) .

■6̂- c l a v i ja  52 es accionada ascendentemente hacia l a  p o sic ió n  

de c ie r r e  por la  co n tra cció n  de lo s  f u e l le s  7 8 , estando expues­

ta  su p arte  e x te r io r  a l a  atm ósfera y comunicando su p a rte  in -
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t e r ic r  con l a  admisión por e l  conducto 8 0 , en e l  punto 8 2 , 

situado preferentem ente por debajo del o r i f i c i o  2 4 , donde es 

in s ig n if ic a n te  e l  e fe c to  de la  c o rr ie n te  h acia  lo s  c il in d r o s  

del motor en e l  momento de l a  d ep resión , la  contracciónd e 

lo s  f u e l le s  7 8 , actúa sobre la  c la v i ja  5 2 , para im prim irle un 

movimiento de c ie r r e  por la  palanca de movimientos m ú ltip les  

8 3 , d ispu esta g ira to riam en te  en 84 . E l m uelle re la tiv am en te  

fu e rte  8 6 , actuando por e l  in term ed iario  del tope 9 2 , tien d e 

a b a ja r  la  palanca 83 y a mover la  c l a v i ja  52 hacia abajo  con 

e l  f i n  de a b r ir  e l  paso de com bu stib le. Al a t o r n i l la r  la s  tu e r  

cas 87 se puede aumentar la  ten sió n  d el m uelle 8 6 , con e l  f i n  

de agrandar la  ab ertu ra  de 1a. c la v i ja  52 y producir con e l lo  

un enriquecim iento de l a  mezcla y v ic iv e r s a .  Se impide una ex­

pansión o d ila ta c ió n  ex ces iv a  d el f u e l le  78 , mediante e l  tope 

85 y e l  movimiento de c ie r r e  de l a  c l a v i ja  52 puede a ju s ta rs e  

por la s  tu erca s  de soporte 93 del tope^corredizo 9 2 .

PUNO IONAMIENTO A PEQUEÑA VELOCIDAD E INMEDIATAMENTE DESPUES

DE INICIARSE SU ACELERACION,

En la s  pequeñas a b ertu ra s  del mecanismo de e s tra n g u la c ió n , 

para e l  funcionam iento a pequeña velocidad  e inmediatamente 

después de in ic ia r s e  su a c e le r a c ió n , e l  e fe c to  indu ctivo sobre 

e l  com bu stib le, procedente d e l soplado de lo s  gases de c i l in d r o , 

es muy red u cid o, puesto que es b a ja  la  p resión  de lo s  gases 

de c il in d ro  porque es b a jo  e l  peso de la  ca rg a , pero la  depre­

sión  de adm isión, s in  embargo, es máxima o a lo  sumo maxima, 

debido a la  ex ten sión  lim itad a  de l a  abertura del mecanismo 

de estran g u lació n  y produciéndose, por dicho e fe c to ,  una a s p ira ­

ción  muy fu e rte  del com bustible ya que se n e c e s ita  muy poca 

cantidad  del mismo , es n ecesa rio  red u cir  su paso corrien d o 

la  c la v i ja  5 2 , h acia  l a  p o sic ió n  de c ie r r e  con tra  la  ten sió n  

de compresión del m uelle 8 6 , e l  cu al en e s te  punto sobrepasa 

la  to rs ió n  e je r c id a  por e l  in term ed iario  del f u e l le  78 . Por
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co n sig u ien te  la  c la v ija . 52 es accionada mecánicamente por e l  

movimiento del estrangulador , por e l  "brazo d e l mecanismos de 

estra n g u la ció n  56 y la  "barra co lg an te  5 4 , encajándose e l  sa­

l i e n t e  58 de la  palanca 83 en e l extremo in fe r io r  90  de I a 

muesca bO en l a  "barra co lg an te  5 4 , tan  como se in d ic a  en 

la  fig u ra  3 . En e l  movimiento de c ie r r e  del estranguladas la  

c la v i ja  52 es levantada mecánicamente por la  b arra  5 4 , y en 

e l  movimiento de ab ertu ra  d el estran g u lad o r, l a  c l a v i ja  52 se 

desplaza h a c ia  ab a jo  o se abre mediante e l  m uelle 86 y de esta  

manera l a  c la v i ja  52 se desplaza con e l  estrangulador en cada 

una d élas d ir e c c io n e s , y e l  a rea  de paso d el com bustible es pr 

determinada por cada movimiento aumentado del estrangulador y 

d efin itiv am en te  re s tr in g id a  por e l ,  con e l  f i n  de no d e ja r  

p asar mas que e l  com bustible n e c e s a r io , aun cuando sea muy a l ­

ta  la  depresión  de adm isión. En e sto s  momentos e l  c o n tro l del 

área  de paso del com bustible e v ita  m ecánica y d irectam ente cor 

e l  movimiento d e l estran g u lad o r, en lu gar de con la  depresión 

de admisión e inversam ente, como ocurre en e l  grado de to rs ió n  

o carga f r a c c io n a l  que se d e s c r ib ir á  a co n tin u ació n , e v ita  

c ie r to s  e fe c to s  p e r ju d ic ia le s  que pudieran p rod u cirse en e s te  

ultim o c a so . Por e jem plo, e l  motor que marcha a pequeña velo­

cidad no r e c ib ir á  un exceso de com bustible y quizas se c a le  

en e l  caso de que la p re s ió n  de adm isión, que normalmente es 

muy b a ja ,  se aumente bruscamente con ex ceso .

e -

CARGA FRACCIONAL 0 GRADO DE TORSION 

En lo  que se puede llam ar grado de to rs ió n  d el fu nciona­

m iento, a l  in ic ia r s e  la  a c e le ra c ió n  de l a  pequeña v e lo c id ad , 

y por b a jo  del funcionam iento con carga maxima con e l  es tra n ­

gulador a b ie r t o ,  en" cuyo grado la  to rs ió n  daL motor hasta, e l 

máximo que se  puede o b te n e r , es regulada a mano por la  ab er­

tu ra  d e l estrangulador , la  in ten sid ad  del sop lido de lo s  gases 

de c i l in d r o ,  e l  e fe c to  in d u ctivo  de lo s  gases de c i l in d r o  sobi'e



e l  co m b u stib le , a s i  como su e fe c to  ace lerad o r sobre e l  a ir e  y 

la  cantidad  d el mismo que pasa a i  estra n g u la d o r. todos v arian  

d irectam ente con la  a b ertu ra  d el estrangulador que se reg u la  

a mano.

Aunque la  depresión de admisión lle g u e  a s e r  menos fu e r t e ,  

j a medida que se  aumente la  ab ertu ra  del e s tra n g u la d a r , y tam- 

| b ien  disminuya debido a que la s  can tid ad es) que aumentan pro­

gresivam ente , de gases de c il in d r o  que van soplados a una pre­

s ió n  aumentada en la  adm isión; se produce, s in  embargo, en toda 

e s ta  e x te n s ió n , una a sp ira c ió n  an p lia  para e lev ar y su m in istrar 

e l  com bustible de adm isión, debiéndose d icha a sp ira c ió n  a la
i

I indu cción  por soplido de lo s  gases de c il in d r o  y §¿La depresión 

de admisión que depende grandemente de la  p o sic ió n  d el e s tr a n -  

j guiador y es complementaria en fu erza  con l a  inducción por so­

l í  p lid o  de lo s  gases de c i l in d r o ,  y , en menor grado, debida a la
|

| c o rr ie n te  de a ir e  ( t a l  como queda aumentada por e l  sop lid o  de 

lo s  gases de c i l in d r o ) .

Durante es te  re co rrid o  de funcionam iento, se u t i l iz a n  

la s  v a ria c io n e s  en l a  depresión de adm isión, para c o n tro la r  e l  

| area  de paso d el com bustible como una función in v ersa  de l a  

| redu cción  de presiión por e l  accionam iento de l a  c la v i ja  52 ,

| mediante lo s  f u e l le s  78 y e l  m uelle 8 6 , estando l a  c la v i ja  50 

to d a v ia , completamente a b ie r t a ,  debido a l a  reducción de pre­

sió n  en la  admisión que sobrepasa e l  grado lim itad o  dentro del 

cu al puede v e r i f ic a r s e  e l  movimiento de la  c la v i ja  50 . 

j; La reg u lació n  del sum inistro  de com bu stib le , t a l  como

! se ha d e s c r i t o ,  perm ite e l  sum inistro  del mismo en cantidad
|

que v a ria  d irectam ente con e l sum inistro de a ir e  n ecesario

j en e l  funcrionamiento normal de e s te  r e c o r r id o , a s i  como e l
1

aumento in stan tán eo  del combust ib le  que se p re c is a  para produ­

c i r  una a c e le r a c ió n  d el motor a l  aumentar a mano la  ab ertu ra  

j del estran g u lad o r. A l a b r ir  súbitam ente e l  estrangulador h asta

i¡
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una p o sic ió n  áLgo mas ancha, por ejem plo, como para a c e le r a r  

un autom óvil, desde una velocidad  relativ am en te  pequeña, e l  

e fe c to  inmediato será re d u c ir  temporalmente y anormalmente 

la  p resió n  de adm isión, y producir un movimiento descenso de 

la  c l a v i ja  8 2 , y una ab ertu ra  de paso demcombustible bajo  la  

acción  del m uelle 8 6 , cuya ab ertu ra  será  mayor que para una 

ab ertu ra  le n ta  del estrangu lador y se rá  amplia para su m in istrar 

e l com bustible n ecesa rio  con eL f i n  de consegu ir una buena 

a c e le r a c ió n . A medida que e l motor vaya aumentando su v e lo ­

cid ad , se reanuda la  r e la c ió n  normal de a ire -co m b u stib le  a me 

nos que no se haya sum inistrado demasiado com bustible en e l  

periodo de b a ja  p res ió n .

P ara e v ita r  e l  sum inistro excesivo de com bustible en lo s  

periodos de a c e le r a c ió n , se m odifica la  reg u lació n  de l a  aber 

tu ra  d el paso de com bustible como una ffiunción in v ersa  de la  rê  

ducción de p resión  án la  adm isión, lim itando mecánicamente 

la  ab ertu ra  maxima del paso de com bu stib le, en r e la c ió n  con é. 

movimientodel estrangulador . Se u t i l i z a  preferentem ente e l  en 

c a je  del s a lie n te  58 , con la  extremidad in fe r io r  9 0 , de la  

muesca 60 de la  b arra  co lgan te 5 4 , con e l  f in  de l im ita r  e l  

movimiento de abertu ra de la  c l a v i ja  de a ju s te  a.1 a b r ir s e  e l  

estrangu lador demanera que e l  com bustible no sea su m in istra­

do con exceso a l  aumentarse la  ab ertu ra  d el estran g u lad or pará 

a fe c tu a r  1a. a c e le ra c ió n  dentro del grado de tar sión  d el fu n cio  

namiento d el motor.

S i  la  a b ertu ra  d el estrangu lador para la  a c e le ra c ió n  

l le g a s e  a s e r  tan  grande que l le v e  la  muesca 9 0 , h asta  una 

p o sic ió n  demasiado b a ja  para poder engranar con e l  s a l ie n te  

58 , con o b je to  de lim ita r  la  ab ertu ra  de l a  c la v i ja  52 y que 

la  velocid ad  l le g a s e  a ser  ta n  pequeña que la  depresión de 

admisión se h a lla r e  dentro d e l reco rrid o  para a cc io n a r l a  c í a  

v i ja  5 0 , en grado superior , la  c l a v i ja  se d esp lazará h a sta  la



p o sic ió n  de c ie r r e  e impedirá e l  paso de un exceso de combus­

t i b l e ,  en cuyo caso la  ab ertu ra  de l a  c l a v i ja  52 , reb asará  la  

de la  c la v i ja  50 .

' S i se produce un empobrecimiento de la  m ezcla, a l  aumentarj 

la  velocidad d el motor como consecuencia de 1a. reducción de j 

carg a  en una p o sic ió n  dada d el estran g u lad o r, se puede abten er 

una mezcla más r i c a ,  aumentando la  ten sió n  sobre e l  muelle tfb . 

S in  embargo, se produce poco o c a s i  ningún aumento en l a  depre­

sión  de admisión capaz de o r ig in a r  un empobrecimiento de la  

m ezcla, cerrando parcialm ente l a  c ia v i^ . 52 , a l  v e r i f ic a r s e  lo s  

aumentos de velocid ad  en la s  p o s ic io n e s , con e l  estrangulador 

parcialm ente a b ie r t o .  Esto es debido a l  e fe c to  d el aumento pro­

gresivo de lo s  gases de c il in d r o s  descargados en la  admisión 

y porque se e fe c tú a  la  conexión con lo s  f u e l le s  en un punto 

en donde es in s ig n if ic a n te  e l  e fe c to  de reducción de p resión  

de la  c o rr ie n te  de a i r e .  Ademas, cu alq u iera  que sea la  reduc­

ción  en e l  area  del paso de com bustible que se produzca, queda 

compensada por un aumento en e l  e fe c to  indu ctivo sobre e l  o r i -

! f i c i o  de com bu stib le.

! F UE CI Olí A MI ELI T O O 0¡T CARGA MAXIMA
!

Estando a b ie rto  por completomel estrangulada? , l a  c l a v i ja  

52 se mantiene a b ie r ta  mediante la  extremidad superior de l a

; muesca bO en 1a. barra co lgan te 54 , y la  c la v i ja  50 regu la  e l

area  de paso d el com bu stib le.
I
| Caso de p rod ucirse una depresión en la  admisión con e l
l
| estrangulador a b ie r to  to ta lm en te , e s ta  depresión será  muy b a ja .

A pequeña v e lo cid ad , funcionando con to rs ió n  com pleta, j 

e l  e fe c to  de sob recarg a  del sop lido de ios gases de c i l in d r o ,  | 

puede producir p resion es su p eratm osfericas en la  adm isión.

A medida que aumente la  velocidad  con carga maxima se produce 

un aumento en la  inducción de lo s  gases de c i l in d r o ,  aumentan­

do rap i  dállente la  cantidad y la  velocidad  del a ir e  con la
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a c e le ra c ió n  de la  velocid ad  del motor y de e s ta  manera, con 

carga máxima, y estando colocado e l p u lverizad or de combus­

t i b l e  en l a  garganta de l a  cavidad 2 4 , se ob tien e  una a sp ira ­

c ió n  amplia para un sum inistro  completo de e s e n c ia , debido 

prin cip alm en te a la  c o rr ie n te  de a ire  y a l a  inducción por e l  

soplido de lo s gases de c i l in d r o .

En e s ta  fa s e  del funcionam iento es p re c is o  aumentar e l  

sum inistro  de com bustible en r e la c ió n  con e l  aumento en la. vej— 

lo cid ad  del m otor; por e jem plo, se p re c isa  v a ria s  veces mas 

comtrustible para una velocidad  de 3000 rev o lu cio n es por minu­

to que para 400 revolu cion es por minuto. Por co n sig u ien te , 

se u t i l iz a n  la s  v a ria c io n es  en la  reducción de p resió n  en la  

garganta 2 4 , para v a r ia r  e l a rea  del paso de com bustib le d i­

rectam ente con la s  mismas, mediante e l  movimiento de l a  c la ­

v i ja  50 y por lo  tan to  , d irectam ente con la  velocid ad  d el mo­

to r  ; y por la  combinación del sum inistro regulado procedente 

del area del paso de com bustible y la  asp o ra ció n , se ob tien e la  

esen cia  n e ce sa r ia  en proporciones convenientes con e l  a ir e  en 

todos lo s  grados de velocidad  con e l estrangu lador a b ie rto  

por com pleto.

Se o b tien e  un enriquecim iento tem poral de l a  mezcls.

a l  arran car o marchar e l motor en f r i ó , t ir a n d o , desde e l  ta b le -
I

ro d el autom óvil,de l a  v a ri l a  9&» lo  que l le v a  l a  b arra  co lg ad - 

te  54 co n tra  e l  m uelle 98 . De e s ta  manera, e l  s a l ie n te  58 pue-
•  i

de en ca ja r  en e l  fondo 100 de la  prolongación 102 de la  muesca 

6 0 , lo  que aumenta l a  ab ertu ra  de la  válvu la de esen cia  5 2 . Al 

l ib e r a r  la  v a r i l l a  96 y a b r ir s e  a lgo  e l  estrangu lador e l  s a l i ­

ente o pasador 58 , se en ca ja  de nuevo automáticamente en la  

pared l a t e r a l  104 de la  muesca 60 debido a la  acció n  del muelle

9 8 . 1

D O T A

En resumen: La p aten te re ca e rá  sobre la s  re iv in d ic á —
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cion es s ig u ie n te s :

I o . -  Procedim iento para su m in istra  y m ezclar la s  cargas 

en lo s  motores de ex p lo sió n , en la ,c u a l  se in y ecta  e l  combusti­

b le ,  en estado de f in a  p u lv e r iz a d o n , en una zona de p resión  r e ­

ducida por flu id o  gaseoso descargado en r e la c ió n  in d u ctiv a  con 

e l  extremo de descarga de la  l in e a  de com bu stib le , y se v a r ia  

e l  area  de paso del com bustible por la s  v a ria c io n es  de p resión  

en la  admisión y como consecuencia de e l l a .

2 Procedim iento según l a  re iv in d ic a c ió n  1 en e l  cu al

e l f lu id o  gaseoso t a l  como lo s  gases de c i l in d r o , v a r ia  de p resi-- 

d irectam ente con la s  v a ria c io n es  en e l peso de l a  ca rg a .

3 o . -  Procedim iento según la s  re iv in d ic a c io n e s  1 o á en 

el cu al se aumenta la  c o rr ie n te  de a ir e  a lo s  c i l in d r o s ,por la  

descarga del flu id o  gaseoso en la  c o rr ie n te  de a i r e ,  y aumentán­

dose e l  curso o f lu jo  del com bustible por la  acc ió n  in d u ctiv a  

de l a  c o rr ie n te  de a i r e .

4 ° . -  Proced im iento , según una cu alq u iera  de la s  re iv in -- 

lica c io n e s  a n te r io r e s , en e l cual se e lev a  e l com bu stib le, me­

d iante l a  p resión  a tm o sfé r ic a , d irectam ente desde un deposito de 

Muministro de com bustible situado a un n iv e l b a jo .

5 •“ Procedim iento según una cu a lq u iera  de la s  r e iv in ­

d icacio n es a n te r io re s  en e l  cual con cargas p a r c ia le s  se v a ria  

..a zona d el paso de esen c ia  como una fu n ción  sustan cialm en te in ­

versa  de la  reducción  de p resión  en la  adm isión.

6 ° . — Procedim iento según una cu alq u iera  de la s  r e iv in ­

d icacio n es a n te r io re s  en e l cual se v a r ia  e l  area  de paso del 

com bustible en r e la c ió n  d ir e c ta  con la s  v a ria c io n e s  en l a  r e ­

ducción de p resión  y como consecuencia de e l la s  en l a  admisión 

sobre l a  p arte  in fe r io r  del re co rrid o  de dicha reducción de pre­

s ió n , y especialm ente durante e l  funcionam iento con e l  extrangu- 

lad or a b ie rto  por com pleto.

7 ° . -  Proced im iento , según una cu a lq u iera  de la s  r e iv in -  

a le a c io n e s  a n te r io r e s , en e l  oual se u t i l i z a  l a  c o rr ie n te  de
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a ir e  durante e l  funcionamiento con e l  estrangu lad or a b ie rto  

to ta lm en te , para e s ta b le c e r  una reducción de p resión  en l a  ad­

m isión con e l  f i n  de v a r ia r  e l  a re a  de paso d el com bustible di4 

rectam ente con la s  v a ria c io n es  en l a  misma, y como consecuencia 

de e l l a ,  aumentando a s i ,  l a  entrada de com bustible producida 

por lo s  e fe c to s  ind u ctivos de l a  c o rr ie n te  de a ir e  y de l a  in ­

y ecció n  gaseosa sobre e l  com bustible en e l  extremo de descarga 

de la  l in e a  de com b u stib le .

8 o -  Proced im iento , según una cu a lq u iera  de la s  r e iv iá -  

; d icacio n es a n te r io r e s , en e l  c u a l ,  junto o cerca  de l a  ab ertu ra  

: d e l estrangulador para la  pequeña v elocid ad  se regu la  mecani—

!; camente e l  a rea  d e l paso de com bu stib le juntamente con e l  e s -  

: tran gu lam ien to .

9 ° . -  Proced im iento , según una cu&lquiera de la s  r e i ­

v in d icacio n es a n te r io re s  en e l  c u a l ,  la  a cc ió n  de la s  v a r ia ­

cion es en l a  reducción de p resió n  en l a  admisibn para prod ucir 

. v a ria c io n e s  en e l  a re a  de paso d el com bustible en r e la c ió n  in -  

: versa  con la s  mismas, se restrim ge p a r c ia l  o to talm en te ju n ta ­

mente con e l  estran g u lam ien to .

1Q°. -  Proced im iento , según una cu alq u iera  de la s  reivin-(- 

d icacio n es a n te r io r e s ,  en e l cu al e l  area  de paso de combusti­

b le  se aumenta temporalmente a mano para e l  arranque y ca le n ­

tam iento d el m otor.

11o-  Procedim iento para sum inistro  y mezcla de cargas 

en lo s  motores de exp losión  t a l  como se ha d e sc r ito  en l a  p re­

sen te  memoria.

1 2 ° . -  Se re iv in d ic a  par u ltim o , como o b je to  sobre e l  

: que ha de re ca e r  l a  p atente de invención que se  s o l i c i t a  por 

’ v e in te  años en España para

■PROCEDIMIENTO PARA SUMINISi'nAIi I  MEZCLAR LAS CARGAS EN LDS 

MOTORES DE EXPLOSION"

Todo conforme queda expresado en l a  p resen te  memoria que cons­

ta  de diez y s e is  paginas e s c r i ta s  a maquina por una so la  cara
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d ib u jos que la  acompañan es

Madrid 2 de Septiem bre de 1929
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