.

ijeto, mds especialmente, soplar la esencia en la corriente de

laire ¥y controlar la cantidad de combustible para la carga, con
jel £in de producir una mezcla homogénea que llene las exigencia
jde economia y potencia en todo el recorrido de funcionamiento

ldel motor.

plementaria de las fuerzas desarrolladas por el funcionamiento

MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafia
a la solicitud de
una Patente de Invencidn por veinte afios en Espafia
a favor de
la entidad NMOORE INVENTIONS CORPORATION, residente en
WORCESTER, Estado de Massachusetts, (Estados Unidos)
por
"PROCEDIMIENTO PARA SUMINISTRAR Y MEZCILAR IAS CARGAS EN IOS
MOTORES DE EXPLOSION".

La presente invencidén se refiere a perfeccionamientos
en los procedimientos para suministrar y mezclar los componen-

tes de las cargas en los motores de explosidén, y tiene por ob-

Entre otros objetos de la invencidén figuran los siguien-
tes:
Efectuar la elevacidn continua del combustible, sin re-

currir al estrechamiento del paso de aire, por la accidén com-

del motor, que varian en relacién inversa una de otra, con las
variaciones en posicidén de estrangulamiento, tales como por
succién de admisidn y por aspiracidén de una corriente de gases |

de cilindro descargndos en la admisidén en relacidén inductiva

con el orificio de descarga del combustible.
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Aunmentar la corriente de aire en los cilindros por la
accidén de una corriente gaseosa, descargada en la admisidn,
preferentemente por la accidn de la corriente gaseosa, que
se emplea para realizar la elevacidén y pulverizaeidén del com-
bustible, utilizandose a su vez dicha corriente de aire para
facilitar el curso o flujo del combustible, espécialmente
cuando la velocidad y cantidad de aire se acerquen al maximo
¥y se requiera substancialmente la maxima cantidad de combus-
tible.

Variar el curso o flujo del combustible directamente con
el aire suministrado en todo el recorrido de funcionamiento
del motor, variando la reduccidén de presidn a la cual estd
sometida el combustible y limitando convenientemente la aber—
tura del paso del combustible, cuando las exigencias de com-
bustible sean reducidas y abriéndola a2 medida que se requiera
aumentar la cantidad de combustible,

Utilizer las variaciones en la reduccidén de la presidn
en la admisidén, complementando o modificando mecdnicamente
su efecto en relacién con el movimiento de estrangulamiento,
con el fin de producir las variaciones en la zona de paso del
combustible.

Realizar la variacidén de la zona de paso del combugtible,
en relacidn inversa a las variaciones en las reducciones de
presidén en la admisidén, con cargas fraccionales o torsiones,
¥y en relacidén directa con lasg mismas durante la funcidn del
mecanismo de estrangulacidén, abierto por compléto.

Suministrar combustible acelerado al efectuarse el movi-
miento de abertura del mecanismo de estrangulacidn, evitando

al mismo tiempo el suministro de cantidades excesivas de com-

bustible y obteniendo la proporcidn normal de aire-combustiblé,

a medida que la velocidad del motor llegue a ser constante.

Otros objetos en parte, se manifiestan claremente, y en

i
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1
|
1




icaz principalmente durante la total avertura del mecanismos de

'llamado inyector, por el tubo 16, el tubo 18, y pasa las vdl-

i

fadentro de la cédmara de carburacidn 22 del motor. Preferente—

i

fmente, el paso de aire estd provisto de un orificio 24 que

i
it
it

i

'
i

ﬁrige hacia los cilindros del motor por una tobera 30, provis-

ﬁta de una boca ensanchada hacia el exterior y vuelta hacia la

"
t

ﬁdirecoién de la corriente de aire. Ia tobera 30 tiene su boca

' sentandose un corte parcial del mismo en la linea 1-1, de la

i abierto por completo, a pequefia velocidad y mostrando, en li-

“rrespondientes a la funcidén de gran velocidad; y

| cionada a mano, atraviesa por el paso 12 a un aparato 14,

ivulas de admisién 20, abiertas en la carrera de succidn, hacia

S

parte seran explicados a continuacidn:

En los dibujos adjuntos se representa gréficamente una
forma preferida del procedimiento , segun la invencién, repre-l
figura 2.

La figura 2 es una vista parcial de la figura 1.

La figura 3 es un corte vertical, parcialmente esqueméti—i
co, de un procedimiento para sustituir el carburador corrien- |
te y mecanismo pars elevar la mezcla, representdndose las pie-
zas en posicidén de descanso.

Ia figura 4 es una vista esquemdtica que representa en
trazos llenos, las pie zas principales de control en posicidn

correspondiente a la funcidén del mecanismo de estrangulacién,

neas de puntos,; la posicidén de las vdlvulas de regulacidén co-

La figura 5 es un corte sobre la linea 5-5 de la figura 3.

El aire admitido por la valvula de estrangulamiento 10, ac-,

tiene una garganta 26.

En la zona libre entre el estrangulador y las vdlvulas

de admisidén, pasa una corriente de liquido gaseoso que se di- |

idispuesta dentro de la garganta 26 del orificio 24, practica- !

‘do de un diametrc relativamente grande, de suerte que sea efi- |
N |
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estrangulacién, en su funcién a gran velocidad, Con esta dis-
posicidn la rafaga gaseosa aumenta la corriente de aire hacia
los cilindros,

E1l fluido gaseoso para la rédfaga consiste preferente-

mente en gases procedentes de los cilindros del motor que se

¢ pueden utiliger con una presidn en relacidén con el aumento de

| la abertura del mecanismo de estrangulacidén y el peso de car-—

ga, y contienen productos de carburacidén tales como el carbo-
no bidéxido ( COp) y agua (H,0) asi como nitrdégeno, adaptados
para formar elementos antidetonantes de la mezcla de carga,
permitiendo un aumento en el coeficiente de compresidén, sin
explosidén. Los gases pueden pasar por valvulas de ajuste 32,
de movimiento a limitacidn regable, en conductos practicados
en el motor que constituyen una comunicacidén desde las céma-

ras de explosidén 22 de los cilindros del motor hasta un tubo

! conductar comun 33%. La presidén media en el tubo 33, sirve pa-

ra mantener cerrada cada valvula de ajuste a bola 32, hasta

que la presidén dentro de la cdmara de explosidn 22, exceda

i la presidén en el tubo 33, lo que ﬁermite utilizar principalmen

a2 una presidén verdaderamente excesiva, con relacidén a los ga-

. ses de compresidn, excluyendo los gases de presiones inferio-

! res. Los gases quedan descargados de carbono y particulados

de aceite, etc., por la centrifugacién gue se verifica en el
separador 34, en el cual se descargan tangencialmente por el
tubo 36, que se proyecta del tubo 33, y desde el cual salen
por el tubo 38, que tiene su admisidn en el verdadero centro
del separador. El separador 34 estd provisto de un tapdén pur-
gador 40 .-

El ajuste de las vdlvulas a bola y el volumen de descar-

ga por el surtidor 30 (o tobera) son preferentemente tales, qu

permitan presiones de rdfagas de aire en la linea de presidn,

hesta 44%089 miligramos por 0'155 m? (75 libras por pulgada

(¢}




cuadrada), aumentando dicha presidén en relacidn directa con
el tamafio del tubo de admisidén y las valvulas, las cuales de-
bido a la pulverizacidén completa del combustidle, efectuada
por el aire soplado, no requieren una forma especial destina-
da a producir una turbulencia que mezcle la esencia con el
aire, sino que pueden construirse ventajosamente con codos
pronunciados y con un didmetro generalmente grande, adaptados
para reducir la fricecidn y aumentar el suministro a los cilinA
dros a una maxima cantidad de aire. La regulacidn del ajuste
a bola varis preferentemente para varios cilindros, con el
fin de obtener en cada uno compresiones iguales.

El extremo de descarga del combustible 42, del pulveri-
zador del combustible 44, que comunica con una fuente de |
suministro de combustible, tal como el depdsito 46, provisto

de un orificio de salida a la atmdésfera 48, queda expuesto en

relacidén inductiva a los gases de cilindro y sujeto asimismo g
la depresién en el orificio 24, colocando el pulverizador de
combustible 44, dentro de la boca de la tobera de gases del
cilindro, (30), cuya forma es tal que la descarga de los gases
de cilindro por el canal anular 49, dentro de la tobera 30, ¥

al rededor del pulverizador de combustible 44, produce una de-

presidén en la extremidad del conducto de descarga de combustiblle

42, aspirando asi el combustible y sopldndolo, pulverizado,
en la admisidén por encima del mecanismos de estrangulacidn.
La pulverizacién del combustible es poco mas o menos
uniforme, puesto que las dos causas que la producen; el sopli-
do por los gases de cilindro y la descarga en un vacio rarciagl
son de una eficiencia complementaria, prdcticamente igual en
todo el recorrido del funcionamiento del motor.
El curso o flujo del combustible se regula o varia con
el fin de satisfacer debidamente el oonsumo del motar , so-

metiendo el pulverizador de combustible a una aspiracidn de
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varias fuentes, relacionadas entre si, de tal menera que com-
pleten, sustituyan y refuercen, las unas a las otras en todo
el recorrido del funcionamiento del motor desde la pequefia a
la gran velocidad, con el estrangulador abierto por completo,
que comprende una anspiracidn debida a la induccidn por sopli-
do de los gases de cilindro; a la corriente de aire que aumen-
ta el soplido de los gases de cilindro, y a la depresidn de
admisidn, reducida por la descarga de los gases de cilindro

en la admisidén y regulando la extensidén de abertura del paso
de combustible con el fin de suministrar el combustible a 1la
velocidad necesaria, Esta variacidn en el area de paso del com
bustible se efectua para equilibrar la variacidn de depresidn
en la admisidén y dicho equilibrio varia desde la directa hasta
la inversa y viciversa en las diferentes partes del recorrido
del funcionamiento del motor con el fin de regular, de un mo-
do conveniente, el aire del paso de combustible asi como para
completar o modificardicho control, accionando neumdticamente
(por aire comprimido), mediante un control efectuado mecdni-
camente en relacidén con el movimiento del mecanismo de estrang
lacién.

Se obtiene una aspiracidn suficiente de las diferentes
fuentes en todo el recorrido del funcionamiento del motor,
para elevar directamente el combustible para el motor a cual-
quier altura que se desee, hasta varios decimetros , eliminan-
do los dispositivos separados de elevacidén de combustible,
permitiendo al propio tiempo que el nivel de la esencia varie,
de modo relativamente considerable, sin influir sobre la de-
bida admisidén del combustible.

Con el fin de regular el area de paso del combustible se
han provisto dos clavijas de ajuste, modificadores del paso
de esencia 50 y 52, dispuestas en serie en el recorrido del

combustible. La clavija conica 50 por la cual, primeramente,




pasa el combustible en su recorrido hacia la admisidn, es ac-

cionada en relacidn directa con las variaciones de reducciones
de presién en la admisidn en un recorrido relativamente estre—
cho, preferentemente desde la presidn atmosférica hasta apro-
ximadamente 0.07617 metros de la depresidn de mercurio. La cla-
vija 52 es accionada equilibradamente en relacidn inversa con
las variaciones de reduccidn de presidn en la admisidn en to-y
do el recorrido de la variacidn de presidn .de admisidén. Dentro
de la parte comun deli recorrido de presidén, la regulacidn se

efectua con la valvula especial, entre las dos, dispuesta de

suerte gque produzca la ebertura mas pequefia.

La clavija de regulacidn 50 es accionada en el sentido

de cierre o hacia abajo, por el resorte suave 64, cuyo movi-
mientonqueda limitado por el tope 53, siendo accionado en el
sentido de abertura o hacia arriba por la contraccidn de los %
fuelles 66, expuestos exteriarmente a la atmésfera e interior—
pente a la presidn reducida.en la entrada del motor en conuni-

cacidn con los fuelles por el tubo 68 que desemboca en la ad-

ficio 24, donde la reduccidén de presidn debida a la entrada de
pire es maxima, especialmente estando el mecanismo de estrangu-
lacidn abiertc por completo. B1 tubo 71 comunica con la parte
interior de los fuelles 66 y actua como tope para limitar la
contraccién de los fuelles 66 y el movimiento de abertura de

la clavija 50. (Los fuelles 66 asi como su envoltura, en la

practica estan situados preferentemente en 1a parte trasera

misidn por los orificios 70 situados en 1la garganta 26, del Ori-

el inyector de aire 14, pero en la figura 3 se representen ;

Fas abajo y en un lado con el fin de demostrar clarsmente el

principio).

be clerre por la contraccidn de los fuelles 78, estando expues-—

ba su parte exteriar a la atmésfersa y comunicando su parte in-

La clavija 52 es accionada ascendentemente hacis la posicig




teriax con la admisidén por el conducto 80, en el punto 82,
situado preferentemente por debajo del orificio 24, donde es
insignificante el efecto de la corriente hacla los cilindros
del motor en el momento de la depresidén. Ia contraccidnde

los fuelles 78, actua sobre la clavija 52, para imprimirle un

movimiento de cierre por la palanca de movimientos multiples

83, dispuesta giratoriamente en 84. E1 muelle relativamente

fuerte 86, actuando por el intermediario del tope 92, tiende |

a bajar la palanca 83 y a mover la clavija 52 hacia gbtajo con |
el fin de abrir el paso de combustible. Al atornillar las tuerx
cas 87 se puede aumentar la tensidn del muelle 86, con el fin
de agrandar la abertura de la clavija 52 y producir con ello

un enriguecimiento de la mezcla y viciversa. Se impide una ex—
pansidén o dilatacidn excesiva del fuelle 78, mediante el tope
85 y el movimiento de cierre de la clavija 52 puede ajustarse

por las tuercas de soporte 93 del tope..corredizo 92.

FUNCIONAMIENTQ A PEQUENA VELCCIDAD E INKEDIATALEITE DESFPUES

DE INICIARSE SU ACELERACION.

En las pequefias aberturas del mecanismo de estrangulaciénJ

para el funcionamiento a peqdeﬁa velocidad e inmediatamente

{
despues de iniclarse su aceleracidn, el efecto inductivo sobre

el combustible, procedente del soplado de los gases de cilindy
es muy reducido, puesto que es baja la presién de los gases
de cilindro porque es bajo el peso de la carga, pero la depre-
sidn de admisidén, sin embargo, es mdxima o a lo sumo maxima,
debido a la extensidn limitads de la abertura del mecanismo
de estrangulacidén y produciéndose, por dicho efecto, una aspi
cidn muy fuerte del combustible ya que se necesita muy poca

cantidad del mismo , es necesario reducir su pa® corriendo

la clavija 52, hacia la posicidén de cierre contra la tensién
de compresidén del muelle 86, el cual en este punto sobrepasa

la torsidén ejercida por el intermediario del fuelle 78. Por

0,

ra-




~ta la depresidn de admisidén. En estos momentos el control del
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consiguieﬁte la clavija 52 es accionada mecdnicamente por el
movimiento del estrangulador, por el brazo del mecanismos de
estrangulacidn 56 y la barra colgante 54, encajandose el sa-
liente 58 de la palanca 383 en el extremo inferior 90 de la
muesca 60 en la barra colgante 64, tan como se indica en

la figura 3. En el movimiento de cierre del estranguladar 1la
clavija 52 es levantada mecdnicamente por la barra 54, y en
el movimiento de abertura del estrangulador, la clavija 52 se
desplaza hacia abajo o se abre mediante el muelle 86 y de esta
maners la clavija 52 se desplaza con el estrangulador en cada
una delas direcciones, y el area de paso del combustible es pnr
determinada por cada movimiento sumentado del estranguladar y
definitivamente restringida por &l, con el fin de no dejar

pasar mas que el combustible necesario, aun cuendo sea muy al-

drea de paso del combugtible evita mecdnica y directamente con
el movimiento del estrangulador, en lugar de con la depresidn
de admisidén e inversamente, como ocurre en el grado de torsiédn
o carga fraccional que se describird a continuacidén, evita
ciertos efectos perjudiciales que pudieran producirse en este
ultimo caso. Por ejemplo, el motor que marcha a pequefla velo-
cidad no rewibird un exceso de combustible y quizas se cale
en el caso de que lapresién de admisidn, que normalmente es
muy beja, se aumente bruscamente con exceso.

CARGA FRACCIONAT O GRADO DE TR SION

En lo que se puede llamar grado de torsidén del funciona-

miento, al iniciarse laz aceleracién de la pequeila velocidad, %
¥y por bajo del funcionamiento con cargs maxima con el estran—i
gulador abierto, en cuyo grado la torsién del motor hasta el ;
maximo gque se puede obtener, es regulada & mano por lz aber- i

tura del estranguladar , la intensidad del soplido de los gase%

Come

de cilindro, el efecto inductivo de los gases de cilindro sobre

|



~inducecidn por soplido de los gases de cilindro y ala depreson

. los gases de cilindro).
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el combustible, asi como sm efecto acelerador sobre el aire y
la cantidad del mismo que pasa al estramgulador, todos varian
directamente con la abertura del estrangulador que se regula
a mano.

Aungue la depresidn de admisidn llegue a ser menos fuerte
a medida que se aumente la abertura del estranguladar, y tam-
bien disminuya debido a que las cantidades, que aumentan pro-
gresivamente, de gases de cilindro que van soplados a una pre-
sién aumentada en la admisidén; se produce, sin embargo, en tod
esta extensidn, una aspiracién anplia para elevar y suministrg

el combustible de admisién, debiendose dicha aspiracion a la

de admisidén que depende grandemente de la posicidén del estran-
gulador y es complementaria en fuerza con la induceidn por so-
plido de los geses de cilindro, y, en menor grado, debida a lg

corriente de aire (tal como queda aumentada por el soplido de

Durante este recorrido de funcionamiento, se utilizan
las veriaciones en la depresidén de admisidn, para controlar el
area de paso del combustible como una funcidn inversa de la
reduccidén de presi én por el accionamiento de la clavij 52,
mediante los fuelles 78 y el muelle 86, estando la clavija 50
todavia, completamente abierta, debido a la reduccidn de pre-
sién en 1la admisién gue sobrepasa el grado limitado dentro del
cual puede verificarse el movimiento de la clavija 50.

La regulacidén del suministro de combustible, tal como
se ha descrito, permite el suministro del mismo en cantidad
que varia directamente con el suministro de aire necesario
en el funsionamiento normal de este recorrido, asi como el
aumento instantaneo del combust ible que se precisa para produ-—
cir una aceleracidn del motor al aumentar a mano la aberturs

del estrangulador., Al abrir subitamente el estrangulador hasté
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una posicion dl go mas ancha, por ejemplo, como para aceleraxr
un automovil, desde una velocidad relativamente pequefla, el
efecto inmediato serd reducir temporalmente y anormalmente
la presidédn de admisién, y producir un movimiento descenso de
la clavija 82, y una sbertura de paso demcombustible bajo la
accién del muelle 86, cuya abertura serd mayor que para una
abertura lenta del estrangulador y serd amplia para suministrar
el combustible necesario con el fin de conseguir una bhuena
aceleracién. A medida que el motor vaya aumentando su velo-
cidad, se reanuda la relacidén normal de aire-combustible a me-
nos gue no se haya suministrado demasiado combustible en el
periodo de baja presidn.

Para evitar el suministro excesivo de combustible en los
periodos de aceleracidén, se modifica la regulacidén de la aber—
tura del paso de combustible como una Buncidén inversa de la re-
duccidén de presidén én la admisidn, limitando mecdnicamente
la abertura maxima del paso de combustible, en relacdon con el
movimientodel estranguladar . Se utiliza preferentemente el en-+
caje del saliente 58, con la extremidad inferior 90, de la
muesca 60 de la barra colgante 54, con el fin de limitar el
movimiento de abertura de la clavija de ajuste al abrirse el
estrangulador demanera que el combustible no sea suministra-
do con exceso al aumentarse la abertura del estrangulador para
afectuar la aceleracidén dentro del grado de tarsién del funcig-
namiento del motor.

S1 la abertura del estrangulador para la aceleracidn
llegase a ser tan grande que lleve la muesca 90, hasta una
posicion demasiado baja para poder engranar con el saliente
58, con objeto de limitar la abertura de la clavija 52 y que
la velocidad llegase a ser tan pequefia que la depresidn de
admisidn se hallare dentro del recorrido para accionar la cla+

vija 50, en grado superiar, la clavija se desplazard hasta la




| compensada por un aumento en el efecto inductivo sobre el ori-

I muesca b0 en la barra colgante 54, y la clavija 50 regula el
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posicién de cierre e impedird el paso de un exceso de combus-
tible, en cuyo caso la abertura de la clavija 52, rebasara la
de la clavija 50.

5i se produce un empobrecimiento de la mezcla, al aumentar
la velocidad del motor como consecuencia de la reduccidn de
carga en una posicidén dada del estrangulador, se puede ubtener'

una mezcla més rica, aumentando la tensién sobre el muelle 8b.

Sin embargo, se produce poco o casi ningun aumento en la depre-

sién de admisién capaz de originar un empobrecimiento de la
mezcla, cerrando parcialmente la clavii 52, al verificarse los

aumentos de veloccidad en las posiciones, con el estrangulador

L)

parcialmente abierto. Esto es debido al efecto del aumento pro;
gresivo de Los gases de cilindros descargados en la admisidn
y porque se efectua la conexién con los fuelles en un punto

en donde es insignificante el efecto de reduccidén de presidn
de la corriente de aire. Ademas, cualquiera que sea la reduc-

cidn en el area del paso de combustible que se produzca, gqueda

ficio de combustidble.

FPUNCIONAMIENTO COIl CARGA LIAXIIIA

Estando abierto por completomel estranguladar, la clavija

52 se mantiene abierta mediante la extremidad superiar de la

area de paso del combustible.
Caso de producirse una depresidn en la admisidén con el

estrangulador abierto totalmente, esta depresi én serd muy bdbajal.

A pequefia velocidad, funcionando con torsidén completa,
el efecto de sobrecarga del soplido de los gases de cilindro,
puede producir presiones superatmosféricas en la admisiédn.

A medida que aumente la velocidad con carga maxima se produce

un aumento en la inducecidén de Llos gases de cilindro, aumentan-

do rapidadente la cantidad y la velocidad del aire con lg
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aceleracidén de la velogidad del motor y de esta ménera, con
carga médxime, y estando colocado el pulverizador de combus—
tible en la garganta de la cavidad 24, se obtiene una aspira-
cién amplia para un suministro completo de esencia, debido
principalmente a la corriente de aire y a la induccidén por el
soplido de los gases de cilindro.

En esta fase del funcionomiento es preciso aumentar el
suministro de combustible en relacidn con el aumento en la ve—
locidad del motor; por ejemplo, se precisa Varias veces mas
combustible para unz velocidad de 3000 revoluciones por minu-
to que para 40C revoluciones por minuto. Por consiguiente,
ge utilizan las veriaciones en la reduccidn de presidén en la
garganta 24, para variar el area del paso de combustible di-
rectamente con las mismas, mediante el movimiento de la cla-
vija 50 y por lo tanto, directamente con la velocidad del ﬁo—
tor; y por la combinacidn del suministro regu.ado procedente
del area del paso de combustible y la asporacidn, se obtiene |la
egsencia necessria en proporciones convenientes con el aire en
todos los grados de velocidad con el estrangulador abierto
por completo,

Se obtiene un enriguecimiento temporal de la mezclg
al arranccr o marchar el motor en frio,tirando,desde el tabvlg-
rodel automovil,de la varlla 96, lo que lleva la barra colgan—
te 54 contra el muelle 98. De esta manera, el saliente 58 pue-
de encajar en el fondo 100 de la prolongacion 102 de la muesga
60, lo que aumenta la abertura de la valvula de esencia 52. {1
liberar la varilla 96 y abrirse elgo el estrangulador el sali-
ente o pasador 58, se encaja de nuevo automaticamente en la
pared lateral 104 de la muesca 60 debido a la accion del muelle
98.

NOTA

En resumen: La patente recaera sobre las reivindicag-—
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ciones siguientes:
! 1°. - Procedimiento paras suministrs Yy mezclar las cargas
en los motores de explosion, en la,cual se inyecta el combusti-
ble, en estado de finsg pulverizacion,en una zona de presion re-
ducida por fluido gaseoso descargado en relacion inductiva con
el extremo de descarga de la linea de combustible, y se varia
el area de paso del combustible por las variaciones de presidn
en la admision y como consecuencia de ella.

2° .~ Procedimiento segun la reivindicacion 1 en el cusl

el fluido gaseoso tal como los gases de cilindro,varia de presif

pbn directamente con las variaciones en el peso de la carga.
3°.~ Procedimiento segun las reivindicaciones 1% 4en
el cual se aumenta la corriente de aire a los cilindros,por la

lescarga del fluido gaseoso en la corriente de aire, y aumentand

flose el curso d flujo del combustible por la accion inductiva

le la corriente de aire.

4° .~ Procedimiento, segun una cualquiera de las reivind

icaciones anteriores, en el cual se eleva el combustible, me-
iante la presion atmosferica, directamente desde un deposito dd
uninistro de combustible situado & un nivel bajo.

50 .~ Procedimiento segun una cualguiera de las reivin-
dicaoiones anteriores en el cusl con cargas parciales se varia
la zona del paso de esencia como una funcion sustancialmente in-
versa de la reduccidn de presion en la admision.

6°.— Procedimiento Segun una cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriores en el cusl se varia el area de paso del
combustible en relacion directa con las variaeciones en la re-
duccion de presion y como consecuencia de ellas en la admision

sobre la parte inferior del recorrido de dicha reduccion de preg

gion, y especialmente durante el funcionaniento con el extrangu—

lador abierto por completo.

7°.- Procediniento, segun una cualquiera de las reivink

dicaciones anteriores, en el cusl se utiliza la corriente de
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"aire durante el funcionamiento con el estrangulador abierto

" totalmente, para establecer una reduccidn de presidn en la ad-
mision con el fin de variar el area de paso del combustible di+
- rectamente con las variaciones en la misma, y como consecuencia
de ella, aumentando asi, la entrada de combustible producida

~por los efectos inductivos de la corriente de aire y de la in-
“yeccidn gaseosa sobre el combustible en el extremo de descarga

~de la linea de combustible.

8° - Procedimiento, segun una cualquiera de las reivin-
- dicaciones anteriores, en el cual, junto o cerca de la abertu:j
;.del estrangulador para la pequefia velocidad se regula mecani-
. camente el area del paso de combustible juntamente con el es-
%trangulamiento.

9° .- Procedimiento, segun una cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores en el cual, la accion de las varia-
iciones en la reduccidn de presidn en la admisidn para producir
.  variaciones en el area de paso del combustible en relacidn in-
- versa con las mismas, se restrimge parcial o totalmente junta-
"mente con el estrangulamiento.
10° .- Procedimiento, segun una cualquiera de las reivin+
~dicaciones anteriores, en el cual el area de paso de combusti-
ble se aumenta temporalmente a mano para el arranque y calen-
- tamiento del motor.
11°~ Procedimiento para suministro y mezcla de cargas
~en los motores de explosidn tal como se ha descrito en la pre-
: sente memoria.
12¢.~ Se reivindica por ultimo, como objeto sobre el
;que ha de recaer la patente de invencidn que se solicita por
?veinte afios en Espafia para
i'PROCEDIMIENTO PARA SUMINIST=AR Y MEZCIAR ILAS CARGAS EN IOS
' MOTORES DE EXPLOSION"

Todo conforme queda expresado en la presente memoria que cong-

Eta de diez y seis paginas escritas a magquina por una sola cara|y
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dibujos que la acompafian
Madrid 2 de Septiembre de 1929
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