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o s u p e r f i c i e s  de soporte que g iran  alrededor de un 

e je  ?ubst anc ialmente v e r t i c a l  y que son impulsadas
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por

la s

nos 

t ico

l a  a c c ió n  le  1? c o rr ien te  r e l a t i v a  de pire que 

a trav iesa  durante e l  vue lo .  J n lo s  a eroo la -  

de esta c l ° s e ,  para, otrtener un cent ra je  aut omá- 

de p r e s ió n  l®s a letas  van preferentemente co-

nectndae al e je  ae r o ta c i ó n  por medio de juntar ar­

t i cu la d a s  o con c o l l a r  de charnela. que lps permiten 

o s c i l a r  ■-■ olere y  baj o e l  p ío  no n id io  de r o ta ­

c ió n  de acuerdo con las  resu ltantes  v?riabl3S da 

la  fuerza de altura y cen tr í fuga  en d i fe re n te s  p o s i ­

c iones alrededor u.el -.¡je ce r o ta c ió n .  Jete  t ip o  

de aeroplano es e l  conocido autogiro  Cierva. J1 

o b je t o  pr in c ipa l  de l  presente invento cons is te  en 

general en c o n s t i t u i r  un aeroplano del t ip o  de a le ­

tas a u to -g i ra to r ia s ,  pero, más asnee ialmente, el 

autog iro  Cierva con medios s e n c i l l o s  y «eficaces para 

poner la s  aletas  en r o t a c i ó n  antes de c lavarse  o 

despe par de t i e r r a .

C1 presente  invento cons is te  en l íneas

generales en tra nsm it ir  urr r o ta c i ó n  i n i c i a l  al 

sistema a -  aletas, desviando 1® co rr ie n te  d e s l i z a n ­

te o c orr ien te  de a ire  desde la h é l i c e  o h é l i c e s  a 

través- de l  "rea. c i r c u l a r  Tórrida ñor la.s a le ta s .

Cs conveniente que los  medios desviado­

res vayan dispuestos  en el aeroplano o formen parte 

del  mismo, puesto que en t a l  caso seeneontrarán siem­

pre medios de arranque o n cualquier  punto que a t e r r i ­

ce e l  aeropla.no. S in  embargo, pueden emplearse d i s ­

p o s i t i v o s  port^t  i l e s  independientes para in s ta la r lo s  

en t i e r r a  jun io  -1 aeroplano y desmontarlos luego cuan­

do las aleras hayan .alcanzado la ve lo c id ad  leseada.

Loe medios desviadores  t ie n e n  ue ord in ar io  l a  forma, 

de s u p e r f i c i e s  planas o curvas incl inadas con r e l a ­

c ió n  al e je  de l a  c o rr ie n te  de escape y euanao v®n
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i-'ppie st as c n e l  aeroplano bichos s u p e r f i c i e s  se 

hacen aet ivas o inactivas a voluntad, por ejemplo, 

consti tuyéndolas  en forma plegable  o suscep t ib le  

de a r r o l la r s e  de cualquier  modo conveniente en el  

f u s e l a j e  o cerca del  mismo.

Los actuales  aparatos desviadores 

pueuen variar  nmpl iament e un ;-u constru cc ión  y 

d i sp o s ic ió n ,  obteniéndose la  f l e x i b i l i d a d  de d i f e ­

rentes  maneras, por ejemplo fabricando las  s u p e r f i c i e s  

desviadoras de un t e j i d o  muy r ig iu o  montado sobre 

r o d i l l o s  e l á s t i c o s  que se disponen a los  lados del  

fu s e la je ,  de t a l  manera, que pueda aquél desa resollar- 

se del  mismo en la  t r a y e c t o r ia  de l -  c orr ien te  de 

escape.  Alt er nat ivame nt e, las s u p e r f i c i e s  de 

t e j i d o  puede1- disponerse de manera que se abre.n y 

c i e r ren  crino un abanico, alojándose entonces normal­

mente en cavidades a. l o s  lados de f u s e l a j e .  d x ie te  

o tra  p o s ib i l i d a d  espec ialmínte cuando se requieran 

gram os  s u p e r f i c i e s  desviadoras,  como por ejemplo, 

s i  e l  aeroplano va equipado de motores t i :  puestos 

lateralmente, ?n cuyo caso las  s u p e r f i c i e s  de t e j i d o  

pueden mo ntprse sobre l i g e r o s  tubos t e l e s c ó p i c o s  o 

u ispos it ivas de tenaza, normalmente a lo jados  n e l  

fu s e l a j e  y ex tens ib les  desde el mismo .le cualquier  

modo conveniente.

Otra p o s i b i l i d a d  es la  de que e l  

plano p o s t e r i o r  o emnl urna dura en lugar de ir  f i j a d o  

como de ord inario ,  sea su sce p t ib le  de ponerse en o 

fuera, del e l a v ' ,.or, en un ángulo negativo de inci-f 

dencia para desviar  hac ia. arr iba  la. c o rr ien te  des­
l i z a n t e  o de escape.

dn los  adjuntos d ibu jos  se i lustran ,  
aunque solamente por ^ía de ejemplo, los  métodos de

a p l i c a c i ó n  de l  invento, debiendo entenderse que 
-  3 -



e^t-j no se l im ita  en modo alguno a l o s  mismos, pues­

to qua numerosas '"■olificacior.es construct ivas  apa­

recerán  c laras  y p r a c t i c a b le s  en asta. Descripc ión ,  

p las  personas versadas ¿ n Aeronáutica.

La f igura  1, es una v i s t a  en e le v a c i ó n  

l a t e r a l  de un aeroplano de l  t ip o  autogiro  c ierva  

cuyo fu s e l a j e  es relativamente roqueño y grandes sus 

. .uper f ic ies  de con tro l .

La f i g u r a  2, es una p ro y e c c ió n  p l a ­

na de la. f i g u r a  1 .

La f i g u r a  'ó, representa  una v i s t a

i*'-1 d e ta l le  an e le v a c ió n  del conjunto de lo s  miem­

bros  del  fu s e l a j e  por la. parta de la  c o la  y en .i l la  

se i lustrar, medios para graduar e l  plano de l a  co la  

y desviar  hac ia  arriba l a  co rr ien te  de . j / s c s p 3 o 

des i  izan te .

La. figura. 4, representa  una vista, en

e le v a c i ó n  l a t e r a l  ue o t ra  móquina l ino  --utogiro 

L-- Cierva en la que S3 i l u s t r a  un aparato alterno 

para, desviar  l a  c o rr ien te  d es l i za n te  o de esca -

ne .

La f i g u r a  5 es una p ro y e c c ió n  plana 

de 1? f ig u ra  4 en la  que se i lu s tra n  d ispos  it ivos 

desviadoras en p o s i c i ó n  extendida a c t iv a .

La f igura  5, es una v i s t a  de d e t a l l e  que 

representa el  método de montar y operar los  d i s ­

p o s i t i v o s  desviadores .

La f i g u r a  7, i l u s t r a  una s e c c ió n  de uno 

lo s  r o d i l l o s  a loe  que el  i ispos it ivo desviador 

vo no rmalme nt e a r r o l la d o .
Con r e f e r e n c ia  r a r t i c u l a r  a, las  f i -



Sur ?. 8 1 , 2 y 3;

JJ1 aeroxjls.no comprenda un cuerpo o 

f u s e l a j e  A equixjsdo con lot  e l .-rae n^ng habituales  le  

■' c .-í t  iza j y con un c ic t  ema. u ? aletas a u t o - r o t a t i ­

vas 1 a r t icu la ra s  poi chavetas a un miembro uo 

culo montado a. r o ta c i ó n  l i b r e  ¿jotre e l  árbol  D. d

es un t r a c t o r  h e l i c o i d a l  re aire o propu lsor  y i ’ 
un plano d 3 c o la  qu ■ contiene e l  elevador  G. dste 

plano de cola. 1  en lugar de ir  rígidamente mondado, 

como de ord inar io ,  p i co ta  por su extremo p o s t e r i o r  

y está p ro v is to  por  su extremo an ter io r  de unos 

H oq ues  II que se d e s l i z a n  - o i r é  una guia arqueada J.

Una. palanca en escuadra L y um la r r a  

o c a l l e  conectan e l  plano d¿ cola. 1' a una. palan­

ca M en el  g r i f o  de con p ro la c ión  de popa, de t a l  

manera, que .'1 p i l o t o ,  haciendo g ira r  1 ?, palanca hacia  

acras, pueda h^cer "bajar el plano de c o la  E hasta, 

l a  p o s i c i ó n  señalada, por l íneas plenas en la  f i ­

gura 7> y de t a l  manera que l a  corr iente  d es l i za n te  o 

de ¿bcapa procedente de l  propulsor  J sea derivada 

hacia  arrIb* como sa indica por  la f l e ch a  en l a  f i ­

gura 1, a. través de la s  aletas  E, ob l igándolas  a 

nonarse o n x o t * c i ó n .  Cuando se h*ya. alcanzado h  

ve loc idad  d aseada, e l  p i l o t o  pueda re s ta b le c e r  e l  p l a ­

no re co la  E a. su p o s i c i ó n  normal haciendo avanzar 

l a  palanca M que v* p r o v i s t a  de un d i s p o s i t i v o  de 

c i e r r e  para sus dos. p o s ic ion es  de avance y r e t r o c e s o ,  

d i  se desea, e le leva d or  G puede cooperar también 

con e l  plano Ge c o la  E para desv iar  la co rr ien te  

de escape despl-zando e l  elevador  mediante lo s  d i s ­

p o s i t i v o s  habituales  de control  hasta un ángulo ue in-



c ido nc ia subst soc ialm ̂  nt o nega.t ivo .

8e ha observado t amb ié n que esc e efe
í n C per fec clona di.aponiendo ruperf ic  ier o paredes
m-' p 0 menos v s r t i c  al es ps>ra conf inar  la  co rr  ie nte d
es cape y *v i x. ar que se difunda. A este f i n pue-
de n mo ntarse est ?b i l izaaoras ve rt i ca les  X que co n-
u tí W Y  r* -ri super f i e i e s  ue t imó r, Y a cada, l^do del pla.no

i1, e n lugar da un es t ab i l i za d o  r y t imó r. mont a dos
j vm c a nt r o 0 t amb ié n pued e conservar se e sta

lU ü irao y dis ponerse su p e r f i c  ies vert i cal  es a, d i c io na.-
1 e S tí rbtí. 0, tí xtremo de l  plano de cola..

7;
Con referencia ahora a l.as figuras 4 a

A. coda lado del  fu s e l a j e  A v a montado 

un r o d i l l o  cónico  íT cargado por un muelle con su 

aja incl inado sobre al de l  f u s e l a j e . A cada ro-  

u i l l o  IT se conecta, a lo  largo  de uno da sus bordes, 

una p ieza  án forñia de segmento de un t e j i d o  r íg id o  

0 , t a l  como l.o lona p-ra. velas de barco .  ásta

t e j i d o  v- de ord in ar io  a rro l la d o  al r o d i l l o  l i e n  

e l  que se rispone un muelle ííl en l a  formo b i e n  co­

nocida de un r o d i l l o  c i e g o .  _J1 otero borde re c to  

a e l  t e j i d o  se f i j o  a una. barra P que forma uno de 

^os bracos de una palanca •'-codada p ivotad a e n p * . 

d i  o tro  brazo P2 se conecta a. una corredera. O, car ­

gada por un muelle Q¡1 que opera para hacer o s c i ­

la r  e l  brazo Pa una p o s i c i ó n  inmediata al r o d i l l o  P 

con e l  t e j i d o  a rro l la d o  sobra al mismo.

Un cable  B se conecta  a l a  corredera  

Q, y pasando oobre una no l e  a S es co niuc ido hasta  
-'•1 g r i f o  de comprobación de popa y, f i j é  nao se a una 

palanca T . Haciendo girar  h°c ia ^tras est^ na-

-  ñ  -



la n ca  e l  p i l o t o  puede hacer o s c i l a r  los  "brazos p hacia  

fuera  desde l o s  lados d e l  fu s e la je ,  de®nrrollando así 

e l  t e j i d o  0 en l a  t r a y e c t o r i a  de l a  c o rr ien te  do e s ca ­

pe procedente del  propu lsor  i] con una i n c l in a c i ó n  ta l ,  

que d icha c o r r ie n te  se desvie  ha c ia  arr iba  a través  de 

las  a letas  g i r a t o r ia s  B, poniéndolas as í  en r o ta c i ó n .  

Volviendo a s o l t a r  l a  palanca T, e l  ifauelle Q,1 y l o s  

muelles de r o d i l l o s  re integran,  lo s  brazos p a lo s

lados de l  fu se la je ,  arro l lándose  e l  t e j i d o  0 sobra los  
r o d i l l o s  .

Unas charnelas de r esor te  de cua lqu ier  

c la s e  adecuada pueden disponerse para cubr ir  las  aber­

turas a lo s  lados de l  f u s e l a j e  cuando lo s  desviadores  

0 es tán  a lo jados  dentro de l  mismo.

Téngase presente que e l  t e j i d o  f l e x i ­

b le  0 se comba ha c ia  abajo por l a  a c c ió n  da l a c o r r ie n ­

te  de escape, cons t i tu yan lo  así automáticamente e l  r e ­

q u is i t o  de las  paredes l a t e r a l e s  ce re ten c ión .  S in  

embargo, pueden disponerse ,  s i  se desea, s u p e r f i c i e s  

mas o menos v e r t i c a l e s  sobre lo s  brazos p s u s ce p t ib le s  

de p legarse  feacia abajo cuando las s u p e r f i c i e s  de t e ­

j i d o  0 e s tá n  arro l ladas  a lo s  r o d i l l o s .

ds ta  s o l i c i t u d ,  que corresponde a l a  

presentada en Inglaterra ,  e l  27 de obtubre de 1928, 

b a jo  e l  numero 31248, se acoge a lo s  b e n e f i c i o s  del  

a r t i c u lo  16 de Ley de propiedad In d u s tr ia l .

- o  - P O T A  - o -

Los puntos de invención p rop ia  y nueva
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qus se presentan par?, que sean objeto ée esta Pater>- 

te de VíSIUEjíí años, son los siguientes:

1? - Un aeroplano que cómprenle; medios 

de pro p u ls ió n  y de con tro l ,  un sistema de alas de so ­

porte  l ibremente r o ta t iv a s  y una s u p e r f i c i e  desp laza­

d le  y suscept id le  de c o lo ca rse  ep l a  c o rr ien te  de esca ­

pe de dichos medios de propulsión,  con una in c l in a c i ó n  

t a l  que se desvie  una c o rr ie n te  de aire  a través  d e l ;  

área c i r c u l a r  darrida por las mencionadas a las .

2? -  Un aeroplano que comprende: un fu ­

s e la j e ,  medios da p ro p u ls ió n  y de con tro l ,  un sistema 

de alas de soporte  lidremente r o ta t iv a s  y s u p e r f i c i e s  

desplazadles  asociadas a dicho f u s e l a j e  y suscept id les  

de c o lo ca rse  en l a  c o r r ie n te  de escape de d ichos  me­

d ios  propulsores  con una in c l in a c i ó n  t a l  qus una c o r r ie n ­

te  de aire  sea desviada a través del  área c i r c u l a r  ba­

r r i d a  por las  mencionadas a las .

3? -  Un aeroplano que comprende: un fu ­

s e la j e ,  medios de p ro p u ls ió n  y de con tro l ,  un s i s t e ­

ma de alas de soporte lidremente r o ta t iv a s ,  un p iare  

de c o l a  y medios para poder este  ultimo en una i n c l i ­

nación t a l  con r e l a c i ó n  a l a  c o r r ie n te  de escape 

1 oá medios propulsoras que pueda desviarse  una c o r r i e n ­

te  de aire  a través de l  área c i r c u l a r  barrida, por las 

me nc io nací as al  as .

4? -  Un aeroplano que comprende: un f u ­

s e l a j e ,  medios de prop u ls ión  y de con tro l ,  un sistema 

de alas de soporte lidremente r o ta t iv a s ,  un plano de 

c o l a  y un e levador  asociado al mismo y medios opera­

d les  por e l  p i l o t o  desde au asiento  en e l  aeroplano pa­

ra dar al plano de c o la  una inel inac ió n t al con r e l a ­

c i ó n  a l a  c o rr ie n te  de escape de d ichos  medios propu l­
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asores ,  que pueda desviarse  una, c o rr ien te  de aire 

través  del  are a. c i r c u la r  "barrida por las  mencionadas 
a l a s .

5? - Un aeroplano que comprende; un fu ­

s e la j e ,  medios de p rop u ls ión  y de con tro l ,  un sistema 

de alas de soporte  l ibremente ro ta t iv a s  y montadas so-  

"bre dicho f u s e l a j e  y {Superficies normalmente in s ta la ­

das dentro del  mismo y e x te n s ib le s ,  con una. i n c l i n a ­

c i ó n  t a l  con respecto  a l a  c o rr ie n te  de escape de los  

medios propulsores  que pueda desv iarse  una c o rr ien te  

ae aire a través del área c i r c u la r  ba rr id a  por dichas 
alas .

6 ? -  Un aeroplano que comprende; un f u ­

s e la je ,  medios de p ro p u ls ió n  y de c on tro l ,  un sistema 

de alas de soporte  libremente r o ta t iv a s  y montadas en 

dicho fu s e la je ,  un r o d i l l o  cónico  a cada lado de l  mis­

mo, un material  f l e x i b l e  de muelles, un miembro r í g i — 

d o f i j a d o  al borde l i b r e  de cada pieza, de material  f l e ­

x ib le ,  miembros operat iv o - s  que conectan cada miem­

bro r íg id o  a. un d i s p o s i t i v o  accionador en e l  g r i f o  de 

comprobación de popa para perm it ir  al maate r i a l  f l e x i ­

b le  que se ext ienda  en l a  c orr ien te  de escane p ro ce ­

dente de lo s  medios propulsores  con  una i n c l in a c i ó n  

t a l  que una co rr ie n te  de aire  pueda desviarse a t r a ­

vés del  área c i r c u la r  ba rr id a  por dichas a las .

7? -  Un aeroplano que comprenda; un fu ­

s e la j e ,  medios de p ro n u le i^ -  y de. contro l ,  un sistema 

de alas de soporto libremente r o ta t iv a s  y montadas en 

dicho fu s e la je ,  un r o d i l l o  cónico  instalado a cada l a ­

do d e l  mismo, un mar e r i a l  f l e x i b l e  unido, a cada uro 

de dichos r o d i l l o s  y que se mantiene normalmente a rro ­

l l a d o  a e l l o s  por medio de muelles, un miembro r íg id o

9



f i j a d o  al "borda l i b r a  de cada p ieza  de material f l e x i ­

b l e ,  medios operat ivos  que conectan cada miembro r í g i ­

do a un d ispos it  ivo «cc ionador  eh e l  g r i f o  de compro­

b a c i ó n  de popa para p erm it ir  que e l  material f l e x i b l e  

se ext ienda en l a  c o r r ie n te  de escape procedente de 

l o s  medios de p rop u ls ión  con una, i n c l i n a c i ó n  t a l  que 

una co rr ie n te  de aire pueda ser desviada a través del 

area c i r c u l a r  ba rr id a  por dichas alas y medios e l á s t i ­

cos o de reso r te  para re in te g ra r  las  s u p e r f i c i e s  f l e ­

x i b l e s  a cu p o s i c i ó n  normal dentro de l  f u s e l a j e .

8 ? -  Un aeroplano que comprehde: medios 

d -e  prop u ls ión  y de co n tro l ,  un sistema de alas de s o ­

porte  l ibremente r o ta t iv a s  y art icu ladas  por chavetas 

sobre e l  e je  de r o t a c i ó n  y una s u p e r f i c i e  d-?splazabla 

s u s c e p t ib l e  le  ser  co lo ca d a  en l a  c o rr ie n te  da escape 

de dichos medios propulsores  con t a l  i n c l i n a s i ó n  que 

pueda desv iarse  una c o rr ie n te  de aire  a través de l  á- 
rea  c i r c u l a r  ba rr id a  por dichas alas r a t a t iv a s .

[especbsiMov¡y 90 _ un aeroplano que comprende: un fu-

s e la j e ,  medios de p r o p u ls ió n  y de co n tro l ,  un sistema 

de ajas de soporte  libremente r o ta t iv a s  y art icu ladas  

por chavetas al  e je  de r o t a c i ó n  y s u p e r f i c i e s  desp la -  

zables  asociadas a d icho  f u s e l a j e  y su sce p t ib le s  de ser  

co locadas  en l a  c o r r ie n te  de escape procedente de d i ­

chos medios propulsores  con una i n c l i n a c i ó n  t a l  que 

pueda desv iarse  una c o r r ie n te  de aire  a través de l  área 

c i r c u la d  b a rr id a  por dichas alas r o t a t i v a s .

10? -  Un aeroplano que comprende: un f u ­

s e l a j e ,  medios de p r o p u ls ió n  y c o n tro l ,  un s istema de 

alas de soporte  libremente r o ta t iv a s  y ar t icu ladas  por 

chavetas al e je  de r o ta c ión ,  un plano de c o l a  y medios 

para dar a este  ú lt imo una i n c l i n a c i ó n  t a l  con re sp e c ­

t o  a l a  c o r r ie n te  de escape de lo s  medios propulsores ,
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que pueda desv iarse  una c o r r ie n te  de aire a través  del 

área c i r c u l a r  ba rr id a  por dichas a las .

11? - Un aeroplano que comprende: un fu ­

s e la j e ,  medios de p ro p u ls ió n  y de con tro l ,  un s istema 

de ’ alas de soporte  l ibremente r o ta t iv a s  y a r t i c u ­

ladas por chavetas sobre e l  e je  de r o ta c ión ,  un plano 

de c o l a  y un elevador asociado ai mismo y medios ope­

rables  por e l  p i l o t o  desde su as iento  en e l  aeroplano 

para dar a d icho  plano de c o la  una i n c l in a c i ó n  t a l  con 

resp ecto  a l a  c o rr ie n te  de escape de lo s  medios propu l­

sores ,  que pueda desv iarse  una co rr ie n te  de a ire  a t r a ­

vés del  área c i r c u l a r  de las  mencionadas a las .

1 2 ?-  Un aeroplano que comprende: un fu ­

s e la j e ,  medios de p ro p u ls ió n  y de co n tro l ,  un sistema 

de a las  da soporte  l ibremente r o ta t iv a s  y art icu ladas  

por chavetas sobre e l  e j e  de r o t a c i ó n  que l l e v a  e l  men­

cionado fu s e l a j e ,  y s u p e r f i c i e s  normalmente instalada-  

de ntro de es te  último y ex te n s ib le s ,  con una in c l in a ­

c i ó n  t a l  con r e l a c i ó n  a l a  c o rr ie n te  de escape de los  

fliedios propulsores ,  que nueda desv iarse  una c o r r ie n te  

de a ire  a través  del  área c i r c u l a r  de las  expresadas 

a l  sis .

13?- Un aeroplano que comprende: un fu ­

s e la j e ,  medios de p r o p u ls ió n  y de co n tro l ,  un sistema 

de alas libremente r o ta t iv a s  y ar t icu ladas  por chavetas 

sobre e l  e je  de ro ta c ión ,  que l l e v a  e l  mencionado fu se ­

l a j e ,  un r o d i l l o  cón ico  montado a cada lado de l  fuse ­

l a j e ,  un material  f l e x i b l e  unido a cada r o d i l l o y  mante­

nido normalmente a r ro l la d o  al mismo por medio de mue­

l l e s ,  un miembro r íg id o  f i j a d o  al borde l i b r e  de cada 

p ie z a  de material  f l e x i b l e ,  medios operat ivos  para l a
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c o r a s ió n  da cada miembro r íg id o  a un d i s p o s i t i v o  a c c io -  

nador en e l  g r i f o  de comprobad ió n de popa para perm it ir  

que e l  material  f l e x i b l e  se ext ienda en l a  c o r r ie n te  

de escape de los  medios propulsores  con una in c l in a ­

c i ó n  t a l  que pueda desv iarse  una c o r r ie n te  de a ire  a 

través del  área c i r c u l a r  barr ida  por dichas a las .

14? - Mejoras en los  aeroplanos con  alas 
a u to -g ira d or ia s  .

Tal y como se ha d e s c r i t o  en l a  Me­

moria que antecede, representado en lo s  d ibu jos  que 

se acompañan, y con lo s  f in e s  que se han e s p e c i f i c a d o .

Jsta Memoria consta  de doce hojas e s ­
c r i t a s  por una s o l a  cara.
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