
MELIÓRIA DESCRIPTIVA 
que se acompaña a la 

solü tud  de

una Patente de Invención por veinte años en España

a favor de

los señores OTTO SIEMEN y JOHAMES HINSCH, ambos residentes 
en ST. MARGARETHEN (Alemania) y del seña: CORNEEIS MATERS 
residente en BEVEEWIJE: (Holanda).

por

■ BOMBA DE FRICCION*

El grado de elevación, consecuentemente de presión, que
i

se obtiene de una bomba centrífuga de construcción corriente 
se compone principalmente de tres presiones diferentes, que 
se producen de distintas maneras. En primer lugar está la 
presión, únicamente centrífuga, que se produce en la  rueda, 
luego la presión de rotación que se produce en la rueda de 
guia, figurando en tercer lugar la presión de fr icc ión  que | 
se produce por e l hecho de que la velocidad del agua en la  
esp iral, consecuentemente en la rueda de guía, es inferior 
que la  velocidad periférica  de la  rueda, de manera que las 
extremidades de las paletas, ejercen sobre e l agua una f r ic ­
ción constante produciéndose con ello una presión creciente 
en la  dirección de la corriente, que aumenta con la  diferen­
cia de las dos velocidades, así como con la  anchura y número
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■l> de paletas de fr icc ión } alcanzando su g:ra do máximo, edando

cerrado el lado de presión de la "bomba centrífuga.
Con el ládo de presión cerrado, la  presión de velocidad

es equivalente a cero, adentras que la  presión centrífuga
alcanza su grado máximo, añadiéndose a e llo  el mas alto gra—
do de la presión de fr ic c ió n , que en las bombas centrífugas
de construcción usual, se eleva a unos m. de suerte

■y_2 1) 5g _
que la  presión tota l alcanza unos ■«—— ni., designándose con

l»bg
v , la  velocidad periférica  de la rueda. En las construcciones 
especiales conocidas, en las cuales el revestimiento parcial
exige paletas relativamente anchas y un número elevado de elijas,

v2
se han alcanzado presiones de fr icc ión  de unos ------  m. y pre-

v2siones totales de unos —----  m.
1, lg

La presente invención se refiere  a una pequeña bom­
ba cuya acción estriba solamente o principalmente en la  f r i c ­
ción entre el aire o cuerpo líquido o gaseoso y el órgano de 
accionamiento, y , por consiguiente, está dispuesta de ta l ma­
nera que el aire o cuerpo líquido o gaseoso está en contacto, 
cuanto mas posible, con las paletas de fr ic c ió n .

Las figuras 1 y 2, representan una forma de ejecuci 
de una bomba de fr ic c ió n , según la  presente invención, En el 
revestimiento, de forma algo circular a, gira la rueda b, en 
la  dirección de la flecha en frente de las paletas} entre los 
paramentos interiores de a , están dispuestos los canales ¿ y  
el, que tienen un recorrido algo circu lar y cuyas extremidades 
están conectadas mediante los o r if ic io s  h e i ,  directamente 
con las tubuladuras de impulsión e y f , consecuentemente de 
aspiración ê _ y f-] t Naturalmente que la  bomba puede también 
estar provista solamente, de los  canales o y d, asi como con 
un solo juego de tubuladura de aspiración y de impulsión.

Con una bomba de esta clase se obtiene, con rela­
ción a la  velocidad periférica  v, una impulsión de elevación

ón



. [especial MQ'/ilIextraordinariamente a lta , y respectivamente una impuisidr "" - 

nal, originada por la  gran superficie de fr icc ió n ; es decir 
por el largo trayecto de fricc ión  entre las paletas y e l aire 
o cuerpo líquido o gaseoso suministrado, que corre por los caj- 
nales de fr icc ió n  c y á. En el caso en que la velocidad perif
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r ica , v = 10 n^/sec., se eleve, por ejemplo, al impulso de f r i 3—
V2ción o total impulso fin a l - - - - ,  es decir, unos 25 m. y por0 ,7g

consecuencia e l tr ip le  o cuádruple de las impulsiones que has}- 
ta la  fecha se han podido obtener por las pequeñas bombas centri­
fugas, de igual velocidad perifér ica . El grado de acción es 
aproximadamente igual al de las pequeñas bombas centrífugas 
corrientes, para iguales proporciones de suministro, pero la 
construcción es considerablemente mas sen cilla , y por lo  tant|o 
su peso es mucho mas pequeño, de suerte que puede establecer­
se una bomba, de fr icc ión  de esta clase en un coste mucho mas 
reducido, pudiendo u tiliza rse , mas especialmente, como bomba 
auxiliar de bombas de aspiración, con líquido auxiliar circu­
lante, las cuales deben producir, —en las bombas caseras de 
agua y en las disposiciones de calderas de presión—, una pre­
sión de unas 3 a 5 atmósferas.

La figura 3 representa una forma, de ejecución, con 
los  cañares doblemente circulares c_—_d. Con e llo  se consigue 
la prolongación del trayecto de fr ic c ió n , de suerte que la  
presión aumenta y se eleva a unos Q̂ ggjg m* i*03 canaJLes pue­
den también estar dispuestos múltiplemente. Para impedir que 
e l ,aire o cuerpo líquido o gaseoso suministrado, retroceda 
de un canal, con presión superior a otro con presión in fe r io r , 
en las cavidades de las ruedas puede disponerse un alma g , en­
tre las paletas de la rueda b.

Para que al líquido suministrado se le  imprima rápida­
mente velocidad, se ha dispuesto, según f ig  4 , el o r i f ic io  de
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A entrada h, separadamente del canal £ , lo  mas próximo posible 
de la  "base de las paletas, hacia e l  in terior ; como consecuen-i
cia  de e lla  se produce en las cavidades de las ruedas, en co­
municación directa con h , una impulsión centrífuga que viene 
a reforzar la  impulsión de fr icc ión  que se produce en £ . Al 
cambiar el sentido de rotación y como cobsecuencia de e llo  
la dirección del f lu jo  de la  corriente, la  bomba, así dispue^ 
ta , funcionara como bomba con líquido auxiliar circulante, 
puliendo también utilizarse para suministro de a ire . En e l 
caso en que el o r i f ic io  i ,  vaya dispuesto hacia adentro del 
canal £ , y separado de é l ,  la  bomba podrá también suministra^ 
aire con la  rotación en el sentido que se indica por la  f le ­
cha .

-  4 -

Esta ejecución se representa en la figura 4j por 
línea de puntos.

Según la figura 5 la extremidad del canal £ , dis­
puesta hacia adentro, comunicadirectamente con e l o r if ic io  
i ,  puliendo la bomba suministrar de este modo el a ire , en 
la dirección de rotación que se indica por la  flecha.

Según la figura 6, no están, solamente, dispuestos 
hacia adentro los  o r if ic io s  h -  i ,  sino también los extremos 
£ — d, de manera que las tubuladuras e. — f  —en modo semejan­
te al que se representa en la  figura 1 -, están directamente 
en comunicación con los canales £ — d. Esta ejecución permi­
te también suministrar a ire . En las figuras 5 y b, no se re­
presenta la  rueda de paletas.

N O T A

En resumen: la  patente recaerá sobre las reivindi­
caciones siguientes:

1 ° .— Bomba de fr icc ión  en la  cual, el aire o cuer­
po líquido o gaseoso suministrado, va impulsado sola o prin­
cipalmente por la fr icc ión  que se produce entre dicho aire



i o cuerpo líquido o gaseoso y una rueda de paletas; oc$a ociaba 
lleva  una rueda,abierta,de paletas (b) así como canales de 
fr icc ión  (c-d) dispuestos a ambos lados opuestos de la  rueda 
de paletas, de suerte que se obtenga la mayor superficie de 
fr icc ión  posible entre las paletas y el aire o cuerpo líquido 
o gaseoso suministrado, con un recorrido de fr icc ió n  lo  mas 
largo posible entre los o r ific ios  de entrada y de salida (h—i] 

2 ° . -  Bomba de fr ic c ió n , según la reivindicación I o , 
caracterizada por e l  hecho de que lleva varios canales de frió- 
ción de igual e je , que embragan sucesiva ó paralelamente entro
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s í ;
3 ° .— Bomba de fr icc ió n , según la reivindicación I o , 

caracterizada por el hecho de que los  canales de fr icc ión  se 
hajjian dispuestos en forma helicoidal cilin d rica ;

4o . -  Bomba de fr icc ió n , según las reivindicaciones 
1, 2 y 3, que se caracteriza por almas de separación, de ejes 
iguales, dispuesta en las células de la rueda;

5 ° .-  Bomba de fr icc ión , según la  reivindicación I o , 
que se caracteriza por el hecho de que los o r if ic io s  de en­
trada y salida (h—i ) , están dispuestos separadamente de lo s  
canales de fr icc ión  (c-d)*

6o . -  Bomba de fr icc ió n , según la  reivindicación I o , 
que se caracteriza por e l hecho de que se embraga con un es­
calón de bomba auxiliar de aspiración propia, con líquido au­
x ilia r  circulante;

7 ° .-  Bomba de fr icc ión , según la reivindicación I o , 
caracterizada por el hecho de que se embraga sucesivamente con 
otros escalones de bomba centrífuga.

6 ° .-  Se reivindica, por último, como objeto sobre 
el que ha de recaer la Patente de Invención que se s o lic ita  
por veinte años en España, por

“BOL-IBA DE FRICO ION"
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Todo conforme queda descrito en la  presente Memoria 

que consta de seis ñojas escritas a máquina por una sola ca­
ra y dibujos que se acompañan.

Madrid, 2 de Septiembre de 1929

*
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