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Este invento se refiere a los aeropuertos.

El objeto del .uismo consiste en ofrecer a los avia-
dores medios gue les indiquen donde y en gue direccidn de-
ben aterrizar,

La presente invencién couprende dispositivos que
seilalen al aviador que v4 a hacer un aterrizaje, la pista
o faja de superficie en que vé a aterrizar asi cowo la di-
reccibn que debe seguir al acercarse a la pista.

Aunque por la mayoria de sus caracteristicas tiene
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este invento aplicacién, tanto & los aeropuertos maritiuos

co.i0 terrestres, ha sido principaluente concebldo con la
ides de swuinistrar i.dicaciones o sellales para aeropuer-
tos terrestres o caupos Ge aterrizaje y ciertas caracteris-
ticas del iavento se aplican especialiente a dichos campos
de aterrizaje. |

De consiguiente el invento se describird de prefe-
rencia con aplicacidn especial & 10s caupos aeronduticos
terrestres.

Un aeropleno Gebe aterrizar en 1o posible lo mas
que pueda en direccilén contraria al viento que nredo.iina.

Tn virtua de los obstdculos que presentan las pls-
tas, Co.10 arbolado, eaificios, terreno hiledo o pantanoso
y elevaciones o depresiones uel cawpo ael gerbaromo, s0lo
en cierbas dirsecciones y eiwplazauwientos suelen encontrarse
superficies convenientes de longitud suficiente, en le ma-
yor parbe de los aerlbdroiuos.

Es pues Ge desear gue un aviador que Sse aproxiine
a un puerto terrestre o waritiuo donde aterrizar, pueda ré-
pidauente distinguir la pista en que vé a aterrizar y Jjuz-
gar con exactitud la altura vertical a la pista, asi couo
la direccidn de aterrizaje y la longitud de la pista.

Bl presente invento dispone de medios inaicauores
que sefiglan al aeronauta el ewplazawmiento de la pista, la
direccién del viento, la longitud e la pista y el nivel
0 disbancia verticel del avién al caupoue sterrizajke . Bl
invento presenta la mayor ubtilidad en los aterrizajes noc-
turnos, aunque algunas caracteristicas son también aplica-
bles en los aterrizajes diurnos.

Este inveunto provee los aerodrdémos de aispositivos
visibles, tanto de la pista cowo ae la direccidén, sefialan-
do pues las pilestas y las direcclonss en que asbe hsacerse
el aterrizaje y estos wecanismos inaicadores funcionan se-

lectivanente pare seiialar la pista que hay que usar 0 Se-



guir y la direccidn en que se debe aterrizar, cuya selec-
cién depende en general de la direccidén en que sopla el
viento. Los dispositivos selectivos pueden ponerse en war-
cha o verificarse manualiente, pero la caraclteristica esen-
cial del invento estriba en ofrecerse wedlos para operar
selectivawente los indicadores de un modo autowdtico, se-
gdn la direccidn del viento.

Para seiialar aterrizsgjes nocturnos, los dispositi-
vos usados consisten en sluwbrado por lémparas y de prefe-
rencia por pares de dos bomhilles electricas dispuestas
casl a nivel del cauipo de aterrizaje. Para caupos terres-
tres las léuparas se meten en tierra en forna a no ofrecer
obstéculo al aterrizar. Para narcar cada una de las pistas
se ewplean lineas de léuparas, de ordinario una simple li-
nea de léuparas para cada pista y otras lduparas en los
exbremos de cada pista que sirven cowo indicadores de di-
reccidn, para seflalar pues la direccidn de aterrizaje so-
bre la pista.

Pueden ser las léuparas Ge cualguier color o bien
simplewente de luz blanca; las léuparas indicadoras de di-
direccidn pueuen ser del wismo color gue las que sefialan
las pistas o de otro color. Uso de preferencia luces ver-
des con bordes blancos, tanto para seilalar las pistas como
las direcciones y dispongo las gque indican la direccién en
una linea que cruza el exbtremo de la linea de lémparas que
indica la pista, forusndo asi una cabecera en figura de T
a cada exbtremo de cada pista; en clertos casos e parece
mejor dotar de una potencia algo mayor las lémparas indica-
doras de direccidn, que las que sefialan las pistas.

Cuando el aparato funciona las léuparas que indican
la pista que hay que segulir estén encendidas asi como tam-
bien las que forisan la figura en T al exbtremo de esta pis-
ta en direccidn que sopla en viento, mientras que las que
sefialan la direccidén al otro extreiio de esta pista asi co-
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10 ‘todas las léuparas de las deuds pistas, estan apagadas.

Las lémparas indicadoras de la pista u otras seda-
les eupleadas para la pista estén separaaas a distancia uni
for.:a y como el aviador comoce estas separaciones, calcula-
ré al moisento ls longitud de la pista en virtud del miinero
de marcas o seflales gue hay en la linea gue seilala la pis-
ta. Seria de desear que esbas separaciones o distancias en-
tre sefiales se uniformasen y empleasen en todos los aerddro
mos provistos de ese género de sellales indlcadoras de las
pistas.

Para la perfecta couprensién del invento, se expo-
ne una descripcidén detallada de un ejemplo ilustrado apli-
cado a un canpo terrestre o aeropuerto interior en la for-
ma y Gisposicidn que ghora se tiene por mas perfecta y re-
ferir la descripcibn a los dibujos que se acoupaiian.

La fig. 1 es un plano sesquemdtico de un aeropuerto
terrestre equipado con lduparas indicadoras de pistas y di-
reccibn de aterrizaje, en virtud de este invento.

La fig. 2, representa un diagrama del aparato de
funcionamiento del ciecuito.

La fig. 3 nmestra el dispositivo wovido por el vien
to.

En la figura 1 de los dibujos se vé un aerddromo
en que hay varios obstéculos, tales como el edificio de ls
direccidn del mismo W), el hangar o coberbizo X), los ér-
boles Y) ¥ el terreno pantanoso 7). Como se vé, este aerd-
dromo dispone de dos pistas A) y B) marcadas por una fila
10 de lémparas electricas que se extienden a lo largo del
centro de la pista y metidas en tlerra para que no obstru-
yvan el curso del aeroplano que estéd aterrizando al correr
sobre ellas. Las pistas son de distinta longitud,pero las
l4mparas 10 de ambas estén separadas a distancia uniforme,
en forwa que al conocer esta separacifn el piloto que se
acerca en su vuelo sabe enseguida la longitud de la pista,
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por el nduero de léuparss que vé. Cowo distancia uniforie

>

para esas separaciones entre las léuparas de pista, puede
tomarse, por ejeiuplo 50 o vien 75 6 tawbien 100 piés.

mn cada extrei:wo de las pistas, se colocan en el sue
lo las lémparas 11 que sedalan la direccién, en linea trans
versal a la de las léuparas 11 de la direccibn, foriuando
una figura en T a cada exirein0 de cada pista. En general
suelen bastar dos lémparas indicedoras de direcciln en ca-.
da uno de esos exbrewmos, una a cada lado de la lémpara fi-
nal 1 0. Se dispondrdn a una separacidn conveniente de 25
pies por ejeuplo, desde dicha léampara 10 y pueden ser del
mismo color que las léuparas 10 § de distinto color, asi
como de igual o diferente potencia. De preferencia las 1léu-
paras 10 y 11 tendrén todas un color verde claro con borde
blanco y las lémparas 11 serdn algo mas potentes que las 10

Los cables o conductores 20l 2032, 2001 v 2002
gque llevan la corriente & las léuparas 10 y 11 se colocan
bajo la superficie del suelo, conectandose cada una a la
l4ipera que tbtiene que reCcibir la corriente. Los hilos del
cable 202l se conectan a una ae las boubillas o unidades
de aluwbrado de cada par de ldinparas de la pista A) y las
bombillas de las léuparas de direccidn en el extreuo Al de
la pista A. 21 cable 202% tiene sus hilos conectados para
encender todas las léuparas 10 de la pista A y las ldupa-
res indicadoras de direccidn 11 en el extremo AR de esta
pista. kn for.a similar, el cable 2001 sirve para encender
las lduparas 10 de la pista B y las léuparas 1l al extre-
mo Bl de esta pista, cowo sl cable 202 estd destinado a
encender las léuparas 10 de la pista B y las léuparas 11
del extre.o BR de esta pista.

Al suuinistrar la corriente correspondieunte por los
cables 20, pueden encenderse las léuparas correspondientes
para sedalar al aviador que se acerca al aerdédrouo, la pis-
ta en que debe aterrizar y la direccidn que debe seguir so-



bre dicha pista. Asi,si la corriente esta produclda por el
cable 208l, se encenderdn la pista A y las lduparas 1l de
direccidn en el extremo Al. Couwo las léuparas restantes
tienen que estar apagadas al aviador verd su pista de ate-
rrizaje y direccidn que ha de seguir, claraaente seiialadas.

Las luces que umarcan 1la piSta colocadas practica-
mente al nivel de la superficie del suelo, no solo sirven
para indicar el ewplazamiento de la pista, sino que fija-
ran tambien al piloto el nivel de altura o sea la posicién
vertical sobre la superficle del terreno a que vé a bajar.
Colocando las luces de pista préacticauente enrasadas con
la superficie del agua de un aeropuerto maritimo, tendria-
mos la misma utilidad de aplicacién del invento.

Puede usarse cualquier medio o dispositivo para su-
ministrar la corriente de alwibraGco de los cables 20. La S0
lucién se aiwoldard en general a la direccidn del viento, pa
rg indicar al aeronauta donde y en gue aireccidn hay que
abterrizar, a fin de que sea en lo posible en sentido contra
rio al viento. De preferencia la corriente de los cables
funcionard autométicawente conforme a la direccidn del vien
to v a este propdésito lleva el invento un aparato cuyo clir-
cuito funciona aubowdticauente por el viento. Este disposi-
tivo auto.idtico por el vieanto, representado en los dibujos,
se coimpone de un arbol vertical 30) que gira libremente con
forme a la direccién dsl viento, immediante una veleta 3l.
Este arbol o eje de veleta puede monbarse en cualquier for-
ma y euplazarse convenientewente, por ejempio en la ciua
de un edificio, tal cowo el destinado a la direccién del
aerédromo W), cowo imestra la fig. 1 y calado sobre cojine-
tes apropiados 32)y 33). Junto a su extremo inferior, el
eje estéd provisto de un brazo de contacto 35), en forna &
poderse mover y hacer contacto con una pleza circular conec
tada 36. Esta pileza o miembro de contacto 36), como se vé

en la fig. 3, tiene a su vez varios arqueados electricamen-
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te aislados, cuyo ntuero y longitud relativa deende del
ndero v direccidn relativa de las pistas que tenga el
gerddromo. Cowo se vé hay cuatro piezas de contacto 40&l,
4082 y 40b2, cuya posicién con relacibn a la direccidn del
brazo %5) respecto a la veleta 31) es tal que cuando el
viento sopla en direccibn de barrer la pista A) desde el
extremo Al al extremo Az, o Inés aproximadauente en esta di-
reccién que en otra paralela a la pista B, el brazo de con-
tacto 35) se hallaréd en contacto con la pieza de contacto
4031; cuando el viento sopla mas Dbien en direccidn de la
pista B desde su extremo Bl a su extremo B2, gue en otra
paralels a la pista A, dicho brazo estard en contacto con
la pieza ae contacto 40Pl y asi para las demés direcciones
del viento. ,

Bl contbacto del brazo 35)y las plezas de contacto
40) pueden utilizarse de distintos iodos para la distribu-
cidn de la corriente a los distintos cables 20) del alwn-
brado. De preferencia, como representado, funciona por .ie-
dio de un sistema de relevadores 0 relais, al objeto que
el voltaje de las lémparas sea elsvado, pero para lmpedir
la formacidn del arco, se hace pasar una corriente a bajo
voltaje por el brazo y las piezas de contacto.

A este fin la fig. & representa en esqueia de dia-
grama, unha disposicién apropiada. Couwo se vé, la corriente
Ge alta tensibn pasa por los cables principales 50)y 51) a
1os cables 20al, 2001, 2022 y 20P2 de las lémparas median-
te los interruptores 52al, 520+ 5282 y 52P2, que funcionen
por un electroimén 53;. Estos electroimanes 53) estédn co-
nectados en cuatro derivaciones o rawas de un circuito de
bajo voltaje que recibe la corriente por un trasformador
55, B1 brazo 35 y las piezas de contacto 40 estdn conecta-
dos de tal wodo en este circuito que cuando el brazo 35
esté en contacto con la pieza 40&l, el electroiman 53 del
interruptor 522 pone en circuito el cable 202l y cuandp



dicho brazo 35 estd en contacto con la pieza 40P, dicho
electro imén del interruptor 52bl opera el cierre del cir-
cuito del cable 2001 y asi sucesivamente.

A fin de que a causa de situarse el brazo 35 entre
dos piszas de contacto 40 ngﬁaya 14mpara indicadora #lgung
encendida, la parte de contacto del brazo 35 conects en
forma de puente, el espacio que mefia entre las plezas ad-
yacentes de contacto, de modo que antes de que el brazo sakr
ga del contacto de una de las piezas de contacto, se habré
producido ya el contacto con la pleza de contacto adyacente
con esﬂo puede ocurrir a veces que haya simulténeamente dos
pistas encendidas, cuando el viento sople en aireccidn in-
termedia entre las direcciones de ambas pistas; en tales
cascs que no ocurrirdn frecuenteumente, cuelquiera de las
dos pistas serd buena para hacer el aterrizaje.

Para nayvor sencillez he expuesto y descrito un aerd
dromo que s0lo disponga de dos pistas ofrecliendo cuatro di-
recciones de aberrizsje. Seria conveniente gue dispusieren
de mayor ndinero de pistas en diferentes direcciones, en for
ma a poder aterrizar en lo posible en sentido contrario
al viento, con ventaja por 1o tanto sobre 1los aerddromos
que solo tengan dos pilstas. Esta invencidn es aplicable
naturaliente a cualguier aerddromo que disponga de cualquier
numero de pistas, de emplazamientos reciproco cualquiera
y que se hallen en cualquier uireccién reciproca.

El aerbdrowo de la fig. 1 podria Tener por eJjemplo
dos pisbas adicioneles mzrcadas por las lineas punteadas
¢ v D, que podrian estar provistas de ldmparas seualando
gsas pistas, 10 miswo que se ha ilustrado y descrito para
las pistas A y B. Para was de dos pistas se modifica en
consecuencia el aparato del funcionawlento del circuito.

Bl wisubro Ge contacto 36 llevard siempre un nduero de pie-
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zas 40 de contacto corresponuiente al ndiero de ‘circuitos

]
de slumbrauo yv las longitudes relativas de estas piezas de
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conbacto dependen de las direcciones ds las pistas. Con so-
10 dos pistas que ofrecen cuatro direcciones de aterrizaje,
las cuatro piezas de contacto serdn de la miswma longitud,
cualquiera que sea la relacidn angular de las pistas, Pero
en tres o iuas pistas, cuya relacién ansular no es uniforie,
las piezas de contacto serén de diferente longitud.

La frase eupleada aqui dae »puesta en g8l suelor quie
re decir que la luz o léunpara se neterd en el terreno; en
foria que estard practicauente a nivel o ras ael terreno y
no hey parte alguna de laslamparasque cobresalga en forna
que pueda obstruir ni impeair que corra sobre l&s nil swas
el aeroplano o cualquier parte Ge su tren de aterrizaje.

Se coaprende ¢ue este invento no se liwita a la
exucta construccidn y diagposicién de los ilndicadores y apa-
rato de funcionzuiento expusstos, sino que coupiende alte-
raciones y woGificaciones de 108 mismos, dentro de las rel-
vinaicaciones cue seguirdn.Asi por gjenplo, en ves de una
sinple fila ae luces que sefialen las pistas y dispuesta
denbro del suelo a lo largo del centro de ellas, pueden
enplearse otros dispositivos y otros Liecanisiios inuicauores
En un aeropuerio iaritiuo las luces no se dispondrian en
genergl por el centro de las piestas, sino en cos fllas a
quibos lacos de las Ulvimas.

Las partes y caracteristicas que S¢ relvinaican
en este invento, pueden co.o s natural usarse indepenaien-

temente de otras caracteristicas.
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Descrito suficienteusnte el presente invento 1o
gque S¢ Geclara CO.0 46 nueva y ~ropia inveancion del peti-
cionario son las siguientes reivindicaciones:

12, l.edios indicadores en aeropuertos, que Couprel
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den dispositivos visibles colocauos practicaumente a nivel

de la superficie de aterrizaje, que seiialan una pista y se
exbienden & 1o largo de la wisua.

28 .- Liedios indicadores en aeropuertos seglin reivin
dicacidn 12 en que el dispositivo visible que sernala 1la
pista se emplea para indlcar la longitud de une pista exis-
tente.

25 ,- [edios indicadore. en un aeropuerto segin rei-
vinaicacidén 2a, en que el dispositivo que indice la pista
consicte en una serie d¢ indicecdores visibles sgparados a
una distencia uniformne. _

48 ,- l.edios incicadores en aeropuertos seglin cuel-
quiera de las reivindicaciones 1 4 % en que el dispositivo
visible que selala las pistes consiste en una fila de ldm-
paras puestas en el sudo 0 & 10 largo de los lados de la
pista.

58~ Ledios indicsGores en aeropuertos segin cual-
guiera de las reivindaicaciones anteriores, provistos ae dis
positivos ilnaicadores de direccién a cada extremo de las pB
tas y dispositivos que ponen en funcionaudento los citados
indicauores para inalcar la direccidn de aterrizaje sobre
la pista.

6a,- Liedios indicacores en aeropuertos sexin reivin
dicacidn 1& coumpuestos de varias filas de indicadore. visi-
bles separacos que selalan varias pistas, extendlendose &
1o largo del aterrizaje ¥ dispositivos que hacen funcionar
selectivauente dichos incicadores para seidalar la nista que
el aeronauta debe seguir.

wa — LeGaios indicadores en aeropuertos segin cual-
quiera de las reivindicaciones anteriores que coilprende se-
iiales de pistas para inuicar ls longitud que tienen las
dltimas eﬁ veriss direcciones y provistas de medlios para
operar selectlvamente 0 & voluntad dichas sedsles de pis-
tas, a fiu de indicar la direccidn que debe segulrse y la
longitud de la pista en esa direccién.



qulera de las relivindicaclones que anteceden que co..prenden
varias filas de indicadores W otras sefiales de pistas, asi
como indicasdores de direccidm coubinacos con cada una de
lee pistas y ulspositvivo que seilala la pista qu hay
que segulr y finaluenbe la direccidn de aterrizaje.

94.,- ledlos inuicsuores en aeropuertos seglin cual-
quiera de las reivindicaclones 5 4 8 en que cade uno de 1los
indicadores de direccidn esté constituido por una fila de
luces trasversaluente a la fila de seflales we la pista.

102 ,- liedios inuicadores en aeropuer.os segin cual-
quiera de las reivindaicaciones 5, 6, 7, 8 ¥y 9 en que 1los
medios con que funcionan a voluntad los indicauores, estén
regulacos por el viento.

y 1158,- ledios inuicadores en aeropusertos, segun cual
'quiera de las reivindicaclones precedentes, en gue las se-
flales de las pistas se extienden 4 todo lo largo de las
idisnias. .

12a,- L.edios indicadores sn aeropuertos qgue estén
construlaocs y que funcionan esencilaliiente tal-y como se ha
expuesto y descrito.

13&,- [.ejoras en aeropusrtos.

Todo segun queda expuesto en ecta ae.0ria gue cons-—
ta de once hojas escritas a wdquina por una sola cars y se
representa en los adjuntos daibujos.

' madrid veintinueve de Agosto Ge mil novecilei s
veintinueve.
Tioesrviniieds Ay Balrises
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