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Ellpreseﬁte i1vento se relaciona con losg carburadores
para motorss de combustidn intcrna.

Con arreglo sl presente invento se realiza un
carburador para motores de combustioén interna, en el que
se obtiene ung mezcla goseosa mediante el esfuerzo de
asnirscidn que desarrolla el motor al aspirar wns carga de
combustibls y de aire en uw.a camara de mezcela, siendo-
luezo envisda la mezcla de combustidbls y aire que en ella
se produce, a tré&és de una série de orifioios antes de
entrar en cl tubo de induecidn o distridbuciodn,

Con arrezlo a este invento tembién el carburador
para motores de combustidn interna va provisto de medios en
virtud de los cusles el zire para 15 qarburacién es
aspirado por el esfuerzo dque ejérce el motor y es puesto
en contacto con und carza o provisidn de combustidle
graduada por un flotador, pasando luego por wna série de
nerforaciones antes de entrar en el tubo dé iﬁduccién o]
distribucibn. |

Con arréglo 2 wa disposicidn apropniada establecida
segfn el invento, el carburador consta de una cémara
principal ﬁreferentemente de forma cilindrica eu cuya
parte inferior vA dispuesta una cimara de mezcla dentro de
la cual es aspirado €l aire para la carburacidén por un
conducto axial mediante el esfuerzo aspirante que érea el
motor mismo., La pared superior de la céméra de mezcla consiste
en una d4divisidn o tabigue transversal formado, de preferencia,
por una plancha calada o perforada o por una telz metalica,
0 inmediatamente debajo de la cual termina o desewmboca el
orificio de entrada dél conducto axial para la admisidn del aire.

Por debajo del primer tabigue transversal hay dispuesto

u segundo tabique igual en el gue hay Jormados varios
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orificios vare la 2dmisidn de zasolina en la cimara de mezcla

constituida por las dog paredes transversales. La Zasolina
entra en el carburzlor por debajo del sezundo de los citados
tabiques, graduandose el volumen de lo zdmisidn por medio de

mea canora de flotador en 12 iorma de costumbre.

«

In la parte srperior del czrburador ray formada una

pared interna, 7 entre estu v la pared externa hay hebilitado

¢
wl espacio pars zlojar u Orisono en forma de manzuito
destinado a zraduar la mezcla aseosa que sale de la canura

de mezeclu, La pared exterior del carbiirador tiene

’

practicado un orificio de induccidn supletorio yue va
coincidiendo con una série de lwmbreras ‘orazdas en la
pared interia y cuyo &Gresa se puede rogular de ondloga monera
por el expresado manguito.

ELl manguito tiene practicadas dos lumbreras u

2

orifficios disvuestos de odo gue casen o coineidan con el

\

’

oriticio de inducciodn, (e tal manmern yue el conducto de
entrada del cire secundorio euntre en fwiciones, después
de avierio el conducto de induccidn.

Por medio de 12 disposicidn construetive anterioracnte
descrita, el aire para la carburacidn gue es asnirado por
el esfunerzo de aspiracidn ejercido por el motor, = través
del conducto axizl, dentro le 1o chwara principul, se
encuertra con 1z gusolinz yue viene “e luo ciiura del flotador

orimer tabiyue &l coilducio e

P

7 pasa luezo a travis del
induceidn del carburador, rosgulandose el volumen de mezela
gue masa a alisentar el motor, por el desplazamisnto del
manguito dentro de las paredes imterna y externa del
curburador.

La cémars wprincipal y la cénara de mezcla deberin ir
divididas por un tabiyue vertical acondicionzdo o dispuesto

-

de modo yue forme unos cowpsrtimientog d€ distinto capacidad,



el mis peygueiio de los cunles se nulla en comuicacidn con
un depdsito o suministro de aire secwidnrio o adizional,

A1l fwicionar el expresado manguito, pone prieramente el
Lzyor dc los citados compartinientos en comwicseidén, con
el conducto de induccidn y después el compartimiento menor,
¢e modo gue al marchar el carbirador con la vilvula de

estrangvlacibn o nariposa abicrta del todo, se aspirarain

~
N

cire y gas de los dos compartimisntos, pero al cerrarse el
estrangulidor, el comparti iento menor, no serd afectzdo en
lo més minino por lz aspirscidn dél motor.

ey wa vélvula Geestrangulacidn destinada a rezular
el paso de 1la mezela al condueto de induceidn teniendo
esta valvula interconexion con la valvula de manguito o
distribuidor, por medio de un mecanismo de bielas.

Con arregzlo a wa modificscidn del invento, el
manguito regulador o valvula distribnidora, en vez de ir
dispuvesto concentricanente con wia cimara vrincioal
del carburador, nodrs ir discuesto en senrtido transversal
vendo habilitado un alojamiento yue se prolonga o extiende
a través de las dos céimaras formadas por el tabiyue que
hay dispuesto en lz cimara principal. In estn modificacidn
el mangzuito distribuidor tendrsd tres orificios o lumbrercs
w0 de los cuales coincide con el orificio de iuduwecidn,
correspondiendo los otrog dos, respectivamente, con wunos
orificios que comwnican con las dos camarag antedichas,.
Parz lo mejor cloridad e intelizencia, el invento

va representudo en los dibujos cue se zcomprian, en

lcs cusles:

La Fig. 1 es wn n~lzado luteral y en corte narcial
de unl carburador construido con arreglo al invenio.

La T'ig. 2 es una vista de plano de la Fiz, 1.
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mostrando wna planta del mecanismo para la cone=idn
reciproca de la vAlvula de estrangulscidén principal o
mariposa ¥ 19 vélvula de mangzuito o iistribucidn.

La Fig. 3 es wi slzasdo lateral y en corte varcial

verpendicular a la “iz. 1.

La 1ig. 4 es unn corte por la linea 4-4 de la »ig. 3.
La riz. 5 es un corte por la linea 5-5 de la Fig. Y.
la #iz. €6 es w: corte vertical de una variante del

carbu. ador consiruida con arreslo o este invento, con la
cimara Gel flotador suprinida.
La riz. 7 es wn corte por lu linea 7-7 de la -i3. 6.
La Fiz. 8 cs un corte por lz linea 8-8 de la Fig. 6.
La #ig., 9 es un alzado lateral parcial de la Fig. 7.

7
i
-

©

In los dibujos 1 representa la ¢cimara prineipal
del caorbursdor, la ceual afecta, de prelerencia, forma
cilindrica 7 v& cerrada por uno bhase 2 gue sustenta una
¢émara de flotador Z. In el fordo Lv lo clmars prineipul 1
o Wwhm canuru de r.ezcla 4, constitvida o formada

—

por dos tabigues transversales 5 y 6. Il tabiyue 5 va
suspendido de un elemento tubulur 7 gue sirve de conduc to
de entruda de aire en la camars de mezcla 4. 21 tabigue 6

-
L3

v4 sostenido por w cuervo anulsr 8 gue descansa, & St ve:z,
en le basce 2 del carburudor. o mibén entre lu base o
zdczlo 2 y el cuerpo anular 8 estéd hecha por medio de wna
Junta tileteady de tal msnera yue se suedun desurmar
fézilmente dichas dos piezas pura teuner wceeso g la parte
inferior éel tabique 6 cuando hays gue limpiar el cparato.

Bl tobique divisorio & esturd formado, prefecrentemente
de telu metdlica y va dispuesto en el carcuraéor, sutre el

borde suvporior del cuerpo cnular 8 y el borde inferior

de w1 elemento 9 que constituye una pored interna de lo cimara



principal 1, yendo interpuesis wnaarandelsz de empauuetado
1C entre dichos eclementos, con el fin de establecer una
junte herméiica.

La beicinc o gesoling es adritida en el espzcio gue

exicte entre el tobiyue transversal 6 y la base 2, por el

conducto o canal 11, desde la camara del flotedor 3, entrando

2 la camara de mezcla 4 por los orificios fa.

Intre la pared exterior de la cémara principel 1
¥y le pared interna ¢ hoy dispuesto w meonguito 12 formado
con wig prolongecidn tubulur 1o que se uwiiende yér toda la
cimare 1 y circunda el conducte de odmisidn de aire 7,
de tal mownera yue la referida prolongscidn seréd giractoria

la

a fin de maniobrarla ey forma yue se describe mas
adelante, La vared externa de la c¢émara prircipsl 1, va
provista de un tubo de irduccidn 14, yune coincide con una
serie de agujeros 15 formados en la pared inEerma 9.
Al girer el ranguito 1k abrird o cerrard uno o més de los
citedos orificios 15 sestnm lo requieran lug necesidades del
gservicio- el motor.

Tembién hay provisto un orificio de entrada 16
en lo pared exterior del carburador, orificio gue coincide
czon otro orificio 17 formzdo en lao pared interior,
sirviendéo el rerguito 12, 21 gzirar, para graduar dicha

zbertura.

1 menguito 12 tiene practicados dos orificios 18 y 19

destinados & coincidir co: los orificios 15 y 16,

rgspectivamente de  fal manera gue el orificio ¢de aire secundario

2mpiece & descubrirse aroxiscdamente al micsrno tie.po yue
el manguito 12 ha descubierto todos los orificios 15.
Lz camars principal 1 va dividida por medio de wn

tabigue vertical 20, de monera gue resulten dos camarass,
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ws Ge las cuales es de bastente mayor copacidad que la
otra.

Dicho tabiyue 20 coincide con un tabijue 21 dispuesto
en sentido transversal del clemento arulur 8, a fin de dividir
la chmare de nezcla 4 en dos.compartimientos separados.

El més veyuefio de estos compartimientos cormunica por medio
de un tuvbo acodedo 22, con lo parte exterior de la camara
vrincipel 1 y sirve de entrada de szire adicional a la
camara de mezela,

Il manguito 12 revoluciona de modo yue tape o
destape los oridliciocs 15 & 1lé ror medio de palance =3 que
v4i wnida & la prolougacidn tubulzr 16 del manguite 12. ILa
velanca 23 va wida por nedis de w. nmeccnismo de bix:la 84'

a wl pascdor 25 regulundo uwna valvule de estrangulacidn 26
yue noy montoda en un conducto de induecidn 27. Este conducto

27 vi wnido o lz distribuciom en la forma ususl. Ia articulszceidn

(-L-
=
[0}9]
o
(]
£
Q
'_l-
O~
B3

por biela entre el manguito 12 y la nmariposs de est
26 permite groducr la posicidn relativa de estos dos Orzanos
alvvlares para due puedsn abrirse a un tienpo

El conducto de entrada 13 del zire secundaric estora
reguledo, de preierencic, por medio de un esirangulador de
aire u otro dispositivo eduivalente, (no representado en el
dibujo) de manera gque aun cvando el maonguito distribuidor 1%,

1.
13

a s8ido colocado ée modo que pueda entrar aire por 16,

& G

guedée obturadsa o i vedida dicha admisidn por el iablero del
vehiculo, ©i se quicre.
Il carnhurador funciona de lu manera sizuiente.
vuponiendo gue lo rarirosa 26 Lays sido cbierta 1o
suriciente para producir el arranyue, el maonzuito 1£ tapard

la mayor parte de los orificiocs 1b, quedundo el juego de

bielas 23-24 ajustcdo de modo gue se obtensc este resultado,



Bl esfuerzo de aspiracidn crezdéo por el moter harad yue se

pire uire ‘hacia gbajo por el condueto 7 pura que se

sy
A

e
mezcle con la gasolina inyectoda en la camara de mezcela 4.
Bl aire 7 el vacor de gasolira es seguiaomente succionado

o

’
con ruerza a través de lo gasa metidlica o tabiyue perlorade 5

oQ

jo7]

por el interior del mayor de los dos comportimientos
1

formados en la c@nur%grincipa 1, pusendo vor los orificios
descubiertos 15, por el tubc cde induccidn 27 ; desde éote ul
conducto de distribucion del motor. Jsbriendo murormenie la
marinoss 26 se irfm descubriendo »oco o poco mis de los
orificios 15, hasta gue 2l llegar la vélvvlae de mariposa a un
deterningdo zredo de apertura guede el compartimiento menor
ée la vilvula principal puesto en comunicacidn con el
tubo de induceidn 27, envezundo entonces el conducto de
cdnision 22 del aire adicionsl a funcionar de manera andlosa
a la del conducto de admisidn de aire primcrio 7.
La lvmbrera de adﬁisién de aire secundario 1€ suninistra

cire sdicicnal en comunicocidn directa con el tubo de
induceidn 27, embleéydosé este aire acdicioncl, cucado el motor
marcha con la valvule de mariposc bostante wbierta, regulindose
1l 2dmisidn 1€ por el estrangulador de zire antedicho, de
doncde resulta gue el em:-leo de ¢icno aire adicional es
potestativo.

Con referencis o las Figs. 6 a la 9, en 1 v indicada la
mars principyal yue va cerrads por el elcuento de base 2y
il

iene una pared 20, la cual en el presente e

t Jemplo, &
dispunesta en la narte central de la cénar; 1, segltn puede
verse en la Fiz. 7. Deriro de un clojamiento 9 v& dispuesto
w manguwito, correspondiendo dictho aléjmniento 9 a laz pored
interior 9 del carburador representado en las Fizn., 1 o la 5.

)

La pured del clojomiento O tiene dos orificios o lumbreras

0o
e
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15 a 18 que comunican; regspectivanmente, coﬁ'el interior de
las dos cémaras formadas por la divisidn 20, Las lumbreras
irpares 15 y 17 vén dispuestas de modo que casen con las
lunbreras 19-19 formadas en el manguito regdiador 12, el
cual tiene, ademis, otra lumbrera 18 destinacda a coincidir
con el orificio de induccidn 14 del carburador. EI1 manguito
de rezlaje 12 revolvciona en un par de cojinetes de rodillos
28-29 y v4 unido por wne articulccidén de hiela 24 a wn pasador
25 que gobierns la valvula de estrechamiento o mariposa 26.

En vez de ;os orificios rectan~ulares 15 y 17, sezlm
se vé especialmeﬁté en la Fig. 8 de los dibujos, dichos
orificios pueden estar constituidos por wna série de ranuras
0 canales dispuestas en sentido vertical como se muestra
en la Fig. 3 por ejemplo.

1 aire Gestinado a scr mezelado con la zasolina que
cntra en la cimara “de mezcla 4, es admitido por los tubos
de eﬂtrada 22-22 ertrando uno cualguiera de ellos en accidn
gl revolucionar €l ﬁanguito de reglaje 12.

Los orificios 15 gue vin representados con detalle’
clzro en las Figs., 3 v 8 podrd afectar la forma de ranuvras o
canales dispuestas en sentido transversal o vertical ¥
destinadas a cooperér con wia abertura de admisidn que
consta de una éérie de ranuras o canales practicadas en el
manguito interior 12, vendo las ranuras de este manguito
dispuvestas en sentido tramsversal a lzs que forman o
integran la lumbrera 15,

Dicrno se esté uyue se podra introducir agua en el
carburador sin perturbar para nada su funcionamiento,
contribuyendo dicha agua a disminuir el depdsito de earblm

u hollin dentro del motore
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Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud la
naturalezs de nuestro invento, asi como lu monera de llevarlo
a cabo en la practica, debemos hacer cinstar que las
disposiciones auteriormente descritas son susceptibles de
ligeras modificaciones de detalle, sin que por elio ce altere
el principio fundamental del invento. También se hace constar
gue dicho invento se refiere a la patente inglesa de fecha 7
de ceptiembre de 1928, seflalada con el n? 25,760 acogiéndose
por 1o toauto a los be;efipiosrdel art? 16 deila Ley de |
Propidhd Industrial, referente al Convenio Internsciond de 1,88
llodificado por el Acuerdo cde-la Conterencisz de Rruselas de 1900,
¥ lo que constituye 1la esencis del mismo y por 1lc que solicita-
mnos patente de invencibn, por veinte afios en Zspafla es pox:
"Perfeccionamisntos en los carburasdores para motores de
combustibén interna"; caraoteriiéndose por lo siguientes:

19,~- Por un carburador en el gue se obtlene una
mescla gaseosa por ¢l esfuerzo de aspiracidn que desarrolla
el motor absorbiendo uwna carza de combustible y de aire
en utna chmara de mezcla, aesde la cual camara el aire y el
combustible mezclados tienen gue pasar & través de una
série de orificios antes de entrar en el tubo de distribueidn
0 inyeccion.

22,- Un carbmrador para motores de eombustidén interna
en el yue la mezcla gaseosa es obtenida aspirendo una
provisidn de aire y una provisidén de combustible en diferentes
direcciones en una cimara de mezcla desde la cual cémara
la mezela de aire y combustible es aspirada por una série de
agujeros formados en una placa o su equivalente antes de
entrar en el tubo de induccidn.

39,- Un carburador para motores de combustién interna,
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enn el gue el esfuerzo de aspiracidn del motor va estoblecido
de modo Jue asvire una provisidn de combustible a través de
una ferie de orificios dertro de wns 2émara de mezela también
3s gsnirada wna corga de sire por el egciverzo de asspiracidn
del motor, sio:ndo luezo aspirada lo mezcla de combustible
v de aire por el motor mismo, a tra.és de una série de
orificios practicados en una ploncha, -xntes dc entrar en el
tubo de induceidn del motor.

492,- Un cwrburador pera motores de comiustidn

internc en el due se obtiene w:c mezelo zaseo

)]
)

?

sometlendo wc sona de superficie de combustible yue eété el
descubierto a la accidn aspirante del motor, y lejando

gue salge diche combustible pulverizado o en Lorxina de

vapor por uro dm&s orificios, por ejemplo (por lus
perforaciones de una plancha) y »use a vna camara de rezcla
en lu gue el vibor o rulverizacidn del combustible mezclado
con zire eg oblizada a nasar a través de unc sezunda

série de orilTicios cntes de entrar ern el tubo de inducecidn
del motor.

52,- Un carburador para motores de combustidn interna
el cual comrrends wna cémara nrincipal 7 uwna camara de rezcla
separcdas por un tabiyue o pared divisoria yue tiene
practicada wia série ae orificios, una ciémara de [lotudor
para .zraduar el volumewl de zasolina yue entra en la citwuda
cémars de meszcla, medios pura suministrar aire a la canura
de mezcla 7y medios greduubles para permitir el paso de una
rnezcle de gas y de sire desde la citada cimara de :ezcla a
través de las awtédichas perloraciones por el efecto de
cepirucidn yue desarrolla el motor.

62.- Un curbvrador para motorcs de combustidn interna

provisto de medlos 0 elementos en virtud ce los cuales
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el z2ire para la carburceidn es absorbido i “fuerzo de
sspiracidn que iesarrolla el motor, poniendo dicho aire en
sontacto con wng carga de combustible graducda por wi “lotador
e introducida en wma cémara de mezcla, para luezo salir de
esta cémars por una série de orificios antes de entrar
en el conducto de induccidn del motor,

7¢,- Un carvurador para motores de conmbustion
interna, con arreglo a2 ura cunalgyuiera de las reivindicaciones
precedentes, en el gue éstén previstos los medios para variar

sradvar el volumen de combustible wdmitido en la camara de

(o]

mezcla,

82,- Un carburador para motores de combustidn interna
seglnr se especifica en ura cnelgyuiera de lus reivindicaciones
precedentes, en el yue estén previstos los medios pura
seleccionar el ntmero de orificios por los cuules nobra de
ser aspirada la mezclc de aire 7 combustible en une caninra
principal.

99,- Un carburador con arreslo a wa cuclyuiera de
las reiviudicaciones precedentes, en el gyue los medios
para suministrar aire a la citads cémara de mezcla compiende
wn conducto en sentido arial dispuesto en comunicacidn con
la camara de mezcla.

1C8e,- Un carburador para motores de combustiodn
interna, con arreglo o ura cualguiera de las reivindicaciones
precedentes, en el que los medios para sraduvar el paso de la
mezecle gaseosa al conduveto de induceidén comprenden un
manguito giratorio.

11¢.- Un carbur:cdor para motores ae combustion

interna, con arrezlo w wea cuclo_tiere o 1o seiviaiizcaciones

o
o

precedentes, en el gue los medios para graduar el »2so
una mezcla gaseosa al conducto de induceidn del motor,

sonprendsn un manguito giratorio cuyo eje va dispuesto en
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sentido transversal al eje de la camara principal.

129,- Un carburador con arre;lo a la reivindicocidn
82, en el gque lz camara rrincipal va dividida por wia pared
vertical para formar dos cowpartimientos, pudiendo ser uno
cualquiera de ellos, o ambos, puestos en comunicazcidn
conl el conducto de induccidm.

1%98,~ HE1l carburador perfeccionado, construido,
disonesto y funcionando de la manera que queda Substancialmente
descrita.

"Perfeccionamientos en los carburadores para mQtores
de combustidn interma"; tal ¥ como gquedsa substancialménte descrito
en la presente memoria ¢ ilustrzdo en los dibujoé que se
acomvaiian,

Esta memoria consta de doce hojas escritas por una

sola cara.
Madrid, 27 de Agosto de 1929,

FOOLrRO0F CARBURETTOR COMPANY
LII'ITED.

P, P,
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