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El presente  invento se r e f i e r e  a lo s  d i s p o s i t i v o s  de 
p r o te c c ió n  o a islam iento  para lo s  órganos del -encendido 
de l o s  motores de combustión in tern a  y muy especialm ente a 
l o s  d i s p o s i t iv o s  destinados a e v ita r  o red u c ir  al mínimum 
la  in t e r fe r e n c ia  d e l  sistema de encendido de un motor de 
a v iac ión  en e l  r a d io -r e ce p to r  montado en dicho av ión .

Hasta hoy en d ía , con e l f i n  de que el d is p o s i t iv o  
del encendido de un motor quedase bien p roteg id o  y a is la d o ,  
ha s id o  n ecesa r io  a i s la r  materialmente todo el sistema 
del encendido, con in c lu s ió n  de la s  mismas b u jía s  e l é c t r i c a s ,  

por medio de p a n ta lla s  "puestas a t i e r r a " ,  es d e c ir ,  
p a n ta lla s  "puestas a t ie r r a "  en e l  cuerpo o masa p r in c ip a l  
del motor, y aun a s í ,  muchos sistemas de encendido adolecen 
del d e fe c to  de que la s  p a n ta lla s  que l le v a n  la s  b u j ía s  

no eran perfectam ente herm éticas o impermeables a l o s  
fenómenos m e te re o ló g ico s ,  de modo que e x i s t ía  en e l l a s  
el p e l ig r o  de que se l l e g a s e  a acumular agua en la s  p a n ta lla s ,  
poniendo asi a la s  b u jía s  en corto  c i r c u i t o .  Además, es 
f á c i l  comprender que tratándose  de motores de a v ia c ión  es 
p r e fe r ib le  a l te r a r  l a  con stru cc ión  y d is p o s ic ió n  de la s  
b u jía s  de encendido normales o p rod u cir  en e l la s  l a  menor 
in t e r f e r e n c ia  p o s ib le ,  compatible con l a  adecuada proporción  
o aislam iento de la s  mismas.

El presente invento t ien e  por p r in c ip a l  o b je to  
r e a l i s a r  un sistema p r o te c to r  de esta  c la s e  de una n atu ra leza  
ta l  y en t a le s  co n d ic ion es  que se puedan emplear b u j ía s  de 
t ip o  c o r r ie n te  o n orra ? ,  sin  hacer en e l la s  a l te r a c ió n  
alguna e s e n c ia l ,  que estén a cu b ie rto  de la s  in f lu e n c ia s  
a tm osfér ica s  y que conserven la  seguridad d e l  encendido.

Con arreg lo  a l  presente in ven to , la s  conexiones 
para el encendido en tre  una magneto u otro  generador de 
energía para e l  encendido y la s  b u j ia s  con e l l a  combinadas 
están e s ta b le c id a s  por medio de conductores con aislam iento  
o p r o te c c ió n  m etá lica , por ejemplo conductores r e v e s t id o s
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de trenzado m etá lico ,  cubriendo además el trenzado con un 
m ateria l de im perm eabilización , y poniendo e l  m aterial 
de a islam iento  a t i e r r a  junto a cada b u j ía ,  por medio de 

una unión o ligamento conductor, y dejando el m ateria l 
de a islam iento  por o tro  extremo del conductor eficazm ente 
l ig a d o  a la  envolvente o ca ja  m etá lica  que circunda o envuelve 
el d is t r ib u id o r  de la  magneto. Esta ca ja  d is t r ib u id o r a  vá 
l ig a d a  al b a s t id o r  de l a  magneto y en la  mayor p a rte  de 
la s  magnetos se acostumbra a poner uno de l o s  extremos 
del enrollam iento  de a l ta  tensión  a t i e r r a  con el b a s t id o r .

Preferentem ente cada uno de estos  ligam entos o 
uniones y la  lon g itu d  del conductor del encendido entre cada 
b u j ía  y e l punto de unión del ligam ento contiguo ván 
encerrados en ima envolvente de caucho moldeado u otra  
envolvente impermeable análoga.

Preferentem ente también, l a  borna de t i e r r a  de un 
aparato r a d io - r e c e p t o r  que haya de ser a is la d o  o proteg ido  
contra la s  in t e r fe r e n c ia s  de lo s  sistem as de encendido, 
deberá i r  conectado a l a  bom a  de t i e r r a  de la  magneto 
u o tro  generador o generadores de energía para e l encendido, 
por medio de uno o más t ro z o s  de c in ta  de cobre que también 
vá l ig a d a  a la  masa p r in c ip a l  del motor.

El invento vá representado en el d ib u jo  que 3e 
acompaña, e l  cual muestra l a  conexión entre l a  magneto y 
lina de la s  b u j ía s  con a rre g lo  a una forma de e je cu c ió n  del 
in ven to , yendo e l  d is p o s i t iv o  de encendido d e l motor 
a is la d o  y "puesto a t i e r r a "  (o sea a la  masa de l motor y de 
l a  magneto) .

Consultando el d ib u jo ,  se verá  que e s tá  e s ta b le c id a  
l a  conexi. ón entre l a  oportuna borna II del d is t r ib u id o r  de 
l a  magneto y la  borna T de la  b u j ía  de encendido, por medio 
de un alambre con a islam iento de trenzado m etá lico  B, que 
l l e v a  un revestim ien to  de caucho ER para cu b r ir  e l  trenzado 
BB. El revestim ien to  e x t e r io r  BR se descarna en un pequeño 
trozo  por l a  parte P contigua a l a  b u j ía ,  y e l  trenzado
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m etá lico  que hay por debajo del r e v e s t im ie n to , se desenvuelve 

y se re tu erce  en forma de cable  BB' . La punta descarnada o 
desnuda P del conductor de encendido que a fe c ta  entonces 
la  forma de un conductor con a islam iento  de caucho, es 
in tro d u c id a  por una de la s  canales El de una ca ja  o envolvente 
de caucho moldeado de dos brasos in d icad a  en E, in trod u cién d os  
e l cable formado por l a  to rs ió n  d e l trenzado arrancado, a 
través de la  o tra  canal E2 de la  ca ja  E. Las canales de esta  
caja o envolvente  E son de un tamaño ta l  que abarquen 
hem éticam ente  tanto e l  extremo del conductor desguarnecido 
de trenzado, como el ca b le  formado con dicho trenzado de 
una manera perfectamente impermeable, siendo a q u e l la  parte  
de la  envolvente E que en c ierra  la  parte  no guarnecida con 
trenzado, de s u f i c i e n t e  lon g itu d  para encerrar en la  forma 
que l o  in d ic a  e l d ib u jo ,  un corto  trozo  Q del conductor 
de encendido trenzado y guarnecido de caucho. El extremo 

d e l conductor propiamente d ich o , vá conectado a l a  borna 
a is la n te  de la  b u j ía  de encendido y e l  extremo o punta del 
cab le  BB' formado con el trenzado s o lo ,  que es el que forma 
o con st itu y e  e l  ligam ento, vá conectado a ú n a  esp ec ie  d e  
mordaza o abrazadera G que circunda el cuerpo de la  b u jía  
que está  puesto a t ie r r a »  En caso dé conveniencia  o necesidad  
se podrá d isp on er  un manguito de caucho^ E hecho a molde 
para encerrar o envolver e l  conductor de encendido en l a  
proximidad del punto por donde penetra en la  ca ja  m etá lica ,  
segiín se in d ic a  en E, que circunda y s ir v e  de p a n ta lla  
p r o te c to ra  a l d i s t r ib u id o r  de la  magneto.

En C vá in dicado un manguito m etá lico  que forma el 
conducto de entrada a t ra v é s  de la  ca ja  K. Según se vé en 
e l  d ib u jo ,  e l  trenzado BB, va extendido y a b ie r to  en S, a 
f i n  de e s ta b le c e r  un firm e empalme con el manguito C. La 
impermeabilidad y herm eticidad , a s i  como una conexión 
r íg id a  y s o l id a r ia  se ob t ien en  y aseguran por medio de o tro  

manguito D que se ciñe a p res ión  e lá s t i c a ,  el cual vá 

in trod u cid o  en el tubo P aprisionando el trenzado BB.
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l a  entrada o embocadura abocinada del manguito D, a p r ie ta  
la  extremidad de trenzado BB, c iñén dola  sobre  un c o l la r í n  
formado en el manguito C, según se muestra en e l  d ib u jo .
Un l i s t o n c i l l o  o t i r a  de cobre (que no consta  en el d ib u jo )  
vá conectado al marco o b a s t id o r  m etá lico  de la  magneto 
que está  puesto a t i e r r a ,  (o  a l  motor y todo l o  mas próximo 
p o s ib le  a l a  magneto), yendo d icha t i r a  tendida convenientemente 
a l o  la rg o  d e l f u s e l a je  de l aeroplano hasta anpalmar en e l  
aparato de r a d io .  La bom a de t i e r r a  de l aparato de radio  
vá empalmada a dicho l i s t ó n ,  como l o  están también la s  demas 
partes m etá lica s  de l aerop lano, y en la  forma que hoy en d ía  
se acostumbra en l o s  aeroplanos equipados con aparatos de 
r a d io .

La p r á c t ic a  ha demostrado que la  d is p o s ic ió n  

anteriorm ente d e s c r i ta  con st itu y e  l a  conven iente medida 
de aislam iento  p r o t e c t o r ,  siendo a l a  par perfectam ente 
impermeable a la s  in f lu e n c ia s  a tm o sfé r ica s ,  y permite e l  
empleo de b u j ía s  de encendido de t ip o  normal.

IT O T A .

Habiendo ya d e s c r i t o  ampliamente l a  n a tu ra leza  de 
nuestro invento a s i como la  manera de l l e v a r l o  a l a  p r á c t ic a ,  
debemos h a cer  constar que la s  d is p o s ic io n e s  anteriorm ente 
d e s c r i ta s  son s u s c e p t ib le s  de l i g e r a s  m o d if ica c io n e s  de 
d e ta l le ,  sin que se a l t e r e  el p r in c ip io  fundamental del 
in ven to , y lo  que co n st itu y e  su esen cia  y por l o  que s o l ic i ta m o s  
patente de in ven ción  por v e in te  años en España es por : 
"P erfecc ion am ien tos  en lo s  d i s p o s i t iv o s  p r o te c to r e s  o 
p a n ta lla s  de a is lam ien to  para l o s  sistem as de encendido 
oí l o s  motores de combustión in te rn a , a f i n  de e v i t a r  l a  

in t e r f e r e n c ia  de l o s  mismos en l o s  r a d io - r e c e p t o r e s " ;  
ca ra cter izá n d ose  por l o  s ig u ie n te :

1 2 .= Por l a  d i s p o s ic ió n  de un sistoaua de encendido 
de m otores, apropiados para a v ion es ,  en e l que la s  conexiones 
que es ta b le ce n  e l  encendido entre  e l  generador de p o te n c ia l

4 .



y la s  "bujías con é l combinadas, están hechas de conductores 
que l le v a n  un a islam iento m etá lico  y van guarnecidos de una 

capa de m aterial impermeable co loca d a  sobre e l m aterial de 
a is la m ien to ,  estando este  m ateria l de a is lam iento  puesto a 
t i e r r a  mediante un empalme o ligam ento conductor junto a cada 
b u jía  y unido e fectivam ente  a t i e r r a  junto a l  generador del 
p o te n c ia l  de encendido; según queda d e s c r i t o .

22 .=  Un sistem a de a is lam iento  p r o te c to r  con a rre g lo  
a l a  r e iv in d ic a c ió n  1&, en el que l o s  conductores  l le v a n  un 

trenzado m etá lico  y además una capa o revestim iento  de caucho 

que cubre dicho tren zado; según queda d e s c r i t o .
32 .=  Un sistem a de aislam iento  p r o t e c t o r  con arreg lo  

a la  r e iv in d ic a c ió n  1&, en el que lo s  ligam entos o uniones 
junto a l a s  b u j ía s ,  y l o s  t ro zo s  de conductor de encendido 
que ván d isp u estos  entre la s  b u j ía s  y i o s  puntos de empalme 
con l o s  ligam entos ván encerrados en unas envolventes de 
caucho moldeado u o tras  envolventes de n a tu ra leza  perfectam ente 

impermeable; según q u e d a -d é s e r ito .
4 2 .=  Un sistema de a is lam iento  p r o te c to r  con a rre g lo  

a la  r e iv in d ic a c ió n  l s ,  ai e l que lo s  ligam entos o uniones 
que ván d isp u estos  junto a la s  b u j ía s ,  están co n s t i tu id o s  por 
un trenzado que se arranca del conductor y se re tu e rce  en 
forma de cableb h i l o ;  según queda d e s c r i t o .

5 2 .= Un sistema con a r re g lo  a una cu a lqu iera  de 
la s  r e iv in d ic a c io n e s  precedentes , en el que l a  borna de puesta 
a t i e r r a  del generador de p o te n c ia l  para e l  encendido, 
vá conectada a la  borna de t i e r r a  de un aparato r a d io -r e c e p to r  
contiguo que habrá de ser a is la d o  contra la s  in t e r fe r e n c ia s  
del encendido, por e l interm edio de uno o más tro z o s  de 

t ir a  de cob re .
62 .= D is p o s i t iv o s  r e ce p to re s  según queda substancialment 

d e s c r i to  con r e fe r e n c ia  a l o s  ad juntos d ib u jo s .
"P erfecc ionam ien tos  en lo s  d i s p o s i t iv o s  p r o te c to re s  o 

p a n ta lla s  de aislam iento para l o s  sistemas de encendido en 

lo s  motores de combustión in te rn a ,a  f i n  de e v ita r  l a  
in t e r fe r e n c ia  de l o s  mismos en lo s  ra d io —r e c e p t o r e s " , t a l  y



♦

como queda su b stan cia l raen te  d e s c r i to  en l a  presente  memoria 
e i lu s tr a d o  en l o s  d ibu jos  que se acompañan.

so la
Esta

cara»
memoria consta  de s e is  h o ja s  e s c r i t a s  por una

tíadrid, 26 de Agosto de 1929. 
IJARCOriI' S 7/IF.ELESS TELESRAPH COMPAFY LIMITED.
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