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Asesoramientos y Suministros Inﬂustriales; Sﬁnﬁ; de
nacionalidad espefiola, establecide en Barcelona, celle
Calabria, 290, selicita registrar un Modelo de Utilidnd, o
por 20 sfios, para Espefia y sus Provincias de Ultramer, que

se refiere at"DISPOSITIVO DE AMORTIGUACION DE CHOQUE DE FIN IE

CARRERA, EN LOS CILINDROS NEUMATICOS™S

o v Sum day W G a8 4 e N a» ==

La preaente soliecitud de Mbdelo de Utilidad tiene por

objeto reivindioar la novedad, en Espaﬁa, de un nuevo dispo-

. 8itivo emortiguedor del choque de fin de carrera, en los

cilindros neumﬁtioos; que ofrece importantes ventejas sobre
los sistemas empleados hasta shora
La mayorfs de los amortiguadores de chogue de fin de

carrera, del tipo antes expresado, consten, con solo varientes

de ro&ma5 de un émbolo gque se prolonge por ceds lado formendo

un epéndice de menor diémetro que; en le proximidad del fin_
de carrera, penetra en la ofmara de la testers fije% El aire
contenide en dicha cémara tiene salida por la booe de conexidn,
pero no asi el aire encerrado en el espacio anularformsdo
elrededor del apéndice, pudiendo solo escapar lentamente

por un péqaeﬂo orificioc (de pmeo constante o regulable);

produce el efecto de colchdn de amortiguacién del choque’
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Para que el,sistema emortiguedor no actie de freno al inicier-

se:le carrsra en sentido contrario, suele preverse wna vilvula,

generalmente de bola, que cede psso libre el aire de entrade,
cuendo éste presiona por la oera de le bie o elemento mévil.

En el nuevo dispositivo de amortiguacién de choque de fin
de carrera, en los cilindros neumﬁticos; se hen sustituido los
apénéiee§ soliderios ﬁel émbolo y las correspondientees cémeras
de 105 testeros fijos del cilindro, por unos dispositivos de
cierre de Bite de selida y de libre admieién de entrada formados
por discos de materiael éiégtico montados sobre soporte met&lico
¥y condueidos por muelles, contra loe que acciona el émbolo%

En el &nicofdibujo que se scompafle ¥ que constituye parte

integrante de' la presente memoria descriptiva, se ha representado

¢ién préctica del nwevo dispositivo amortiguador del éhoqug de
fin de oerrera, en los oilindros neumfticos’

Refiriéndonos concretamente a dichc dibujo que representa
el dispositivo amortiguador visto en secciln ioﬁgitudinal, paéamoa
seguidamente'n desoribir sus prticularidedes de constituecién y
caracter{stices de funqionamientd;

Al émbolo -1~ estéd unido im mueile -2~ y 8 6efe; un disoo
metdlico =3-, oon revestimiento -4- de goma sintétieg; u otro
material el&sfico adecuado. E1 muelle -2~ y el disco -3- =4~ van
guiados por el véstago -ﬁé del cilindro ‘

cuandé; durante la carrera de avance del émbolo -1- llega
el 41800 =3= ~4= 8 la_testarﬁ —fy ée apoye contra 1os‘1abioa -7—
que circunden ls boce interior de conexidn neumitice y obtura la

salida libre ~B8- del aire, escapando sflo el fldido por el orificio
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radnciaa_-g-ﬁuzsth podrf ser de seccién constante, o modificable
mediente . to:nillo de ragulacidn, o por intercg;pio del cliché -10-.
El clerre del libre pgso del mire de selide, & partir del

momento en que el disco eldhtiee . queda adosado contra los
labios -T= de la testera, se asegura por la presiénneumética que
sufre el diago =3=, por la care unide al muelles
~ En la testera ciega ~11~ estd previsto otro disco de oierre

=12~ =134, 1déntico al ~3= =4, EL muelle -14~ tiende a separar
el disco =12- =13~ de los labios circulares.-15- de le teatera
~11-, de modo que guede ablerto el conducte de conexién neumdtice
~16-, Pero cuanda, en .eu oarrers de retroceso, el &mbolo -1~ llega
a presionar sobre el muelle —17- unido el diseo ~12~ =13-; vencien-
do.8ete la oontrapresién del muelle -14-, cierra la salide libre
-16= y g&lo uede esoapar el aire por el orificio reducido =18~y

Oomo en 1la carreta*opuhata; el clerre del libre paso del
aire de‘salidé'ae\asegumavpor le presién neumﬁtiéafquq recibe el
disco =12-, por su cars unida al muelles

En los principlos de earrera, en uno u otro aentida, presionan
do el aire de entrada por les boocae circulares —8- y ~16=-, contra
los discos eldsticos =4~ y ~13-, penetra répidamente an'el ciline
dro, |

Lae van%asae del nuevo: diapoaitivo de amortiguaciﬁn aobre
los heste ahora conaoidoe, son las siguientesz

Mayor mmortignacidnz actda de colchén amortiguadar le totali-
dad del airs abarnado por la secciJn complets del émbolo, en vez
de guedar roduoido e 8816 una fraccién anuler del miemo, como
courre con el tipo de emortiguador primitives
| Menor longitud y menor ‘pesc del &mbclo, con lo gue se reduce
el dimensionado total del cilindro y la masa mévil del émbolo,
lagrando “por- tanto, maybr aeeleraci&n de partida y deceleracidn

finel, esto es, m&s,rﬁpiaez en el cambio de sentido de desplaza-
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miento del vistago y en consecuencia, efreciendo la poaibilidad

de un mayor nfmero de eiclos por unided de tiempo; a igualdad
de presidn espeo{ﬂca del airey _

Supresié’n de 1la vélvula de bola que cede paso libre al
eire de eutrada.

.Se sobreentiende que la forma, dimensiones, clases de,'

naterial, Aiapoﬁiciﬁn y arreglo del conjunto y de cada una de

1ne }partes -que 'integ'ra.n el dispositivo amortiguador del choque

de fin de camra, que de;jamoe degerito, podrén variar y sufrir
todas las modiﬁcaciones que se estimen pertinentes, con tal
de que no se desvirtde la gecién funciional del conjunto?

EL Mod.ela de U‘bilidad pors "DISPOSITIVO DE AMORTIGUAGION
‘DEI(_,CHQQUE DE 7Ffm DEQARI?EBA,HEN 108 CILINDROS NEUMATIGOS"“‘_
cuyo privilegio de 'explotagidn en Espafia y sus Provincias ‘de
Ul'bramar, Be éolicita prorﬁux} periodo de 20 afiosy deberi recaer
sobre les particularidades que se concretan en las sigmignteg;‘

REIVINDIGCACIONES |
1%-"])18?081‘!1‘1’0 DE AMGR&IGUAGIGN DEL CHOQUE DE FIN DE GARRERA,
m LOS CILINBROB NEUMATIGOS";S caeracterizado por el hecho de

que en fias respectivaa teeteraa del cilindro se han dispuesto
medios para el éieri'a del gire de aali{ia. y de libre admisidn
del @ entrads, formados por diaé'os de material el&stico;"‘- monta-
dos sobre soporte me‘bﬁlico y conducidos por muelles*;? econtra los
que accione el émbolos

28 ~"DISPOSITIVO DE AMGRTIGUAQIGN DEL GHOQUE DE FIN DE OABRERA,
EN 108 CILINDROS KEOMRY, aeg&n la 18 reivindicacidn, carac-
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terizado pos el heeho de que, en la parte interior de las

teatems del cilindro de sire comprimido ge establece la comuni-
cacifn neunétios, a través de una boca limiteda por labios

circulares, contra los cuales se mdosa el disco eldstico,
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desplazable axialmente y que actﬁ§~de vélvuia de cierre del aire
de salida y de libre edmisidn del de entraday
38,~-"DISPOSITIVO DE AMOBTIGUAGION DEL CHOQUE DE FIN DE CARRERA,

EN LOS CILINDROS ﬂEﬂ!l!IBﬂB‘ Tal como se ha desorito y demostrad
en el dibujo adjunto® S | '
Conste de cinco hojes foliadas y mecanografiedas por una

sola carad

Barcelona & 3 de Junio de 1965
P.Ad de Aeesoramientos ¥y Suministros Induatriales, o33
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