MEMORTA DESCRTITPTIVA

para una patente de invencion, por veinte afios, por = Un dispo-
sitivo de contacto de seguridad para automoviles. = a facor de
la r.s. Pabrica Nacional de Automoviles S.A., residente en Bar—

celona, Plaza de Cataluiia, numero 22.

El inveuto se reflere a un dispositivo aplicable a los coches
autonoviles de encendido por bateria.

Constituye principalmente su objeto el cortar autoLaticamente
la corriente primaria de la boblina en caso de cue el motor se
pare, evitando la descarga de 108 acuwaulsdores y que pueda que=
marse squella; al mismo tiempo dicho dispositivo ocasiona el
paro del motor si se agota el aceite del carter.

Bl invento consiste esencislmente an disponer a la salidg de la
bomba de engrase del motor, un organo obturador, que al actuar
la presion de 1la bomba, se ve obligado a desplazarse hasta de -
jar: al descubierto la conduccion que comunics la boBDba con la
tuberia de engrase del motor; en utilizar este desplazamiento

de dicho organo para poner en contacto electrico colocado fue -
ra del carter del motor y en sedle con el primario del encendido.

estando dicho organo obturador solicitado por un resorte que le



obliga a towrar su posicion inicial al cesar la presion de la) ‘
bomba, nc pudiendo el aceite impedir este movimiento gracias a')$
las fugas a lraves de la bomba misma y de 1as que &e disponen
expregamente a traves de dicho organo obturadors en aprovechar
este nuevo desplazamie .to en dentido inverso al anterior, para
quitar el contacto puesto anteriormente, pudiendo reglizarse
ventajosamente la transmision de movimiento del organo obtu -
rador situsdo en el carter del motor al contacto electrico si -
tuado fuera de el, por medio de un cable flexible guiado por
upna funda, y en disponer tambien en la imstalacion un contacto
accionado por el mismo mecanismo de contacto del motor de arran
que, que pone en corto ~ circuito el contacto automatico cita-
do, durante el momento de la puests en marcha.

El invento consiste tambien mas especialmernte en varias dispo-
siciones mas particulares que se describen a contipbuacion y a
las cuales asi como a cuanto® aparatos utilicen su principlo ¥y
a sus plezas separadas, tendra que aplicarse la proteccion de
la presente patente.

De to0dos modos el invento se comprendera facilmente con ayu-
da de las explicacione- que siguen y de los dibujos que se acom
pafian, 10s que no deben considerarse mas que cOmO meros ejem =
plos de aplicacion.

La fig. 1, es una vista del piston y ciliudro., del contacto
actuado por el piston, y de la transmision de movimisento de uno
a otro.

La fig. 2, es un esquema de la instalacion electrica con 1la si-
tuacion del dispositivo objeto de la patente.

La fig. 3, indlica esquematicamente el dispositivo combinado de
contacto de arranque y contacto para ponerian corto = circuito
el dispositivo objeto de la patente.

Conforme con el invento que mas particularmente sSegun el ejem =

plo de realizacion a que se refieren las figs., 1-2 y 3, en el

Supuesto caso de que se trate de construir un dispositivp de



contacto de seguridad para automoviles, el mismo puede ser cons
tituido del modo siguiente o de una umanera analoga.
En la fig. 1, 11, es el piston que se mueve en el cilindro 12;
dicho cilindro presenta un conducto deventrada de acelte 13, di
rectazente unido a la bomba y una salida 14, directanente uni=-
da a 1la canalizacion de ensrase del notor. 81 piston conuniea
gu movimiento a una espiga 20, por intermedio de la espiga 15
y el cable flexible 16, provisto de su funda 17. La union 3el
piston 11, con la espiga 15, se hace permlitiendo un juego nota
b_e en 18, para que el montaje pueda hacerse facilmente sin un
excesivo culdsdo en la fabricacion de las plezas.
Al poner en marcha el motor y girar la bomba de acelite, la pre=-
sion en 13, aumenta instantaneamente pues la unica salida esta
cerrada, por el piston 11, gue ocupa la posicion que en la fig.
1, aparece cou itrazo lleno. Dicha presion obliga al piston a
desplazarse hasta dejar al descublerto la sglidsg 14, ocupando
la posicion que en la fig. 1, aparece con linaas de puntos 111;
en este morento Se habran desplazado la espiga 20 y la cabeza
25 de material aislante, ebonita por ejemplo, que paSara a ocu=
par la pos icion 125, indicada con puntos; esta cabeza apoyando
sobre la lamina flexible 21, le obligara a torar la posicion
121, entrando en contacto con el borne 22.
Se comprende que al pararse el motor y cewar la presion de acel-
te, actuara el resorte 19, y pasando el aceite en parte por
18, y en parte a traves de la bomba, el piston volvera a ocu =
par su posicion primitiva, cortando el contacto puesto ante -
riormente.
El canle 16, y su funda 17, pueden tener las longitudes necesa-
rias para colocar el cilindro ydston en el carter del motor ¥y
el contacto en el tablero o donde convenga.
como que cusndo el motor gira Impulsado por el motor de arranque
la bomba da muy poca presion, y podria retrasarse la puesta em

marcha se dispone um contacto que en la fig. 2, viene seilialado



con el nunero 33. En dicha fig., 2, 31, es la bateria, 32, 1a
bobina, 30, el contacto de llave y 29, el contacto actusado por
el piston. Al actuar sobre el contacto 33, se pone comunica -
cion entre 28 y 27, y entre 26 y 25.

Segun se ve en la fig. al comunicar 28 y 27, se pone en corto =
circuito el dispositivo 29, al poner en contacto 25 y 26, Se
clerra el circuito del motor de arranque.

Para que estos dos contactos se pongan simultaneamente se ussa
un dispositivo que esquematicamernte vieme indicade en 1la fig.
3, en que los numeros Se corresponden con los de 1la fig. 2.,
siendo 34, un material aislante, ebonita, por ejemplo. Al ac =
tuar la presion en sentido de 1la flecha, ge pomen los Gos con =
tactos que se abren al cesar la presion citads.

El corte espacio de tiempo en que esta en corto = circuito el
dispositive 29, es suficliente pars que el motor arranque, su -
biendo inmediatamente la presion lo necesario, para que movien-
dose el plston entren en contacto log dos uornes de 29; desde
olte moemtno el encendido se verifica aun soltando el boton

de S3, ¥y el motor marcha normaslmente; al descender la presion
de acelte, ya seg por pararse el motor o por agotarse el mismo
en el carter, el piston 11, vuelve :atras y abriendose el czirc-

culto de encendido queda cortada la corriente de los ascumulado-~

T regd.

Naturalmente el invento no se halla limitsdo estrechamente al
ejemplo de realizacicn que se ha descerito, sl contrario el mis-

mo admite en su aplicacion toda clase de variaciones,

¥Yegucrito suficientemente el presente invento,lo cue se declara
como de novedad e invencion propia, son las siguientes reivindi

caciones:

. de contacto
l. = Un dispositivo/de seguridad para automoviles camacterizado



por lu disposicion a la salida de la bombg de engrase del mo =
tor de un organo obturador, gu: al actuar la presion de la mis-
ma se ve obligado a desplazarse hasStsa de jar al descublerto la
conduccion gue conunica la bomba con la tuberia de engrase del
motor, utilizandose este desplazamiento de dicho organo para PO
ner an contacto electirico colocado fuers del carter del motor
y en serie con el primario del encendido, estando dicho organo
obturador solicitado por un resorte que le obliga a tomar su
posicion inicial al cesar la presion de la bomua, no pudiendo
el aceite impedir este movimiento gracias a las fugas a iraves
de la bomba misma y de 1las que se dlsponen expresamente 8 tra -
ves de dlicho organo obturador y aprovechandose egte nusvo des =
plazamniento en sentido invPrso al anterior para quitar el con =
tacto puedto anteriorumente.
2. = Un dispositivo de contacto de ssguridad para automoviles
segun la anterior relvindicaclon, caracterizado porque la trans-
nision de movimiento del organo obturador situado en el carter
del motor Se hace a un contacto electrico, situado fuera de el
y se realiza por medio de un cable filexible gulsdo por una fun=
da.
3. = Un aispositivo de contacto de seguridad para aut omoviles,
segun las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque se
dispone en la instalacion electrica de encendido un contacto
accionado por el mismo mecanismo de contacto del motor de arran-
que, que pone en corto — circuito el contacto autonatico cita-

do, durante el momento de la puesta en marchae.
4. - " Un dispositivo de contacto de seguridad para automovi =~
les, segun Se descrive y reivindica en oSta memoria descripti -
va y se ilustra con los planos que a la misma se acompaiian. Cons
ta edta descripcion de cinco hojas mecanografiadas y escritas
por una sola de sus caras.

Madrid, a 8 de agosto de 1929,

P/ P/ LEOGCADIO{LOBe Y LOPEZ
"u?—£



o1IQavocan

v/

23401

LN

NN
I NNNANANNNS

£C NN \N\ \N %N\

74

VA4

O
\\\\\\\\\ \ /L

——T1 + 7//] Nh-.._,
////////z///‘/l !

/‘ 7 ﬂ.mxﬁ//z
N\ ( J

9r Sy kb b4 ¥ W &

4 b1y

J1RVIBVA VIS

&/




{

HE
Fig J
N

{

i
6
T
5

Fig 2
31
4

b
B 4 s
? A ’Q_%_
. il
N
' Q- o e

CSCALA VARIABLE.
LEOLADIO LOPF2




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



