
* KUMdJRO 18,729

MEMORIA DESCRIPTIVA 

para so lic itar

P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I O N

en

E S P A Ñ A  

por CINCO años

por “Mejoras en los aeroplanos” ,

A nombre de

The Uppercu-Burnelli Corporation

establecida en

120 Broadway, Nueva York,

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA.

-iste invento ce r e f i e r e  a. aeropln.nos, y 

la s  mejoras t ienden  a. un nuevo t ip o  de máquina para 

cargas pesadas o para, v ia je r o s ,  con varias in s ta la ­

ciones de fuerza,  eh que la  r e s i s t e n c i a  de proa se ha 

reducido a un mínimum, alo jándose los  motores en la  

armadura, que es muy ancha, y cuyas s u p e r f i c i e s  su­

p e r i o r  e im  a r io r  semejan las  de un plano profundo
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as ala, para s e r v i r  de complemento y perm it ir  e l  

empleo de alas la te r a l e s  de soporte de poca enver­
gadura.

Además comprende e l  invento l a  modalidad 

de que la. gran anchura de la, armadura, profunda y con­

f igurada  en plano de ala, permite encerrar en e l l a  

v a r ios  motores separados, con sus h é l i c e s  funcionando 

en e l  mismo plano hor izon ta l ,  c e r ca  de l  centro de 

r e s i s t e n c i a ;  y  de que l a  ex ten s ión  l a t e r a l  del  espa­

c io  destinado a camarotes para pasa jeros  y o t ros  f in e s  

es también e x t ra ord in a r ia .

Además, como la  armadura t ien e  una 

long itud  co n s id e ra l le ,  su capacidad es mayor, y pro ­

p orc ion a  s u p e r f i c i e s  amplias, en forma de alas exten­

didas hac ia  atrás, que const ituyen un elemento es ­

t a b i l i z a d o r  en sentido  lon g itud ina l ,  de admirable e f i ­

c a c ia ;  las  s u p e r f i c i e s  sup er ior  e i n f e r i o r  del  mismo 

se reúnen en un borde de arrastre ,  de l  que sala una 

guarn ic ión  compuesta, de timones v e r t i c a l e s  y un e l e ­
vador.

Suponiendo que sa emplean dos moto­

res con esta, ma quina, se disponen respectivamente en 

lados opuestos dentro de l a  p a r t e . delantera, de l a  ar­

madura en plano de ala, descansando en la  e s tructura  

i e l  at iv amante fu e r te  de l a  a.rma.zon, en lugar de car ­

gar su peso y sus v ibraciones ,  como sucede en las má­

quinas de motores gemelos, sobre l a  e s tru c tu ra  r e l a ­

tivamente d é b i l  de las alas la t e r a l e s  de soporte .

Además, l a amplitud de l a armadura en 

plano de ala permite a p l i c a r  e l  t ren  de a te r r i z a je ,  

de l l a n t a  maciza, suspendiéndolo de e l l a  dentro del
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msrco de plenos v e r t i c a l e s  que $ imitan la.s parados 

la t e r a l e s  de la  armadura, de modo qye lo s  choques y 

sacudidas a que está  su jeto ,  e l  t ren  de a t e r r i z a je  

pueden comunicarse solamente a l a  es tructura  de l a  

armaaun .
Otros pormenores y venta jas  de l  invento 

se verán después, con r e l a c i ó n  a l o s  d ibujos ,  en los  

cuales  indican:

La f i g u r a  1, una s e c c ió n  en e le v a c ió n  

l a t e r a l  ue mi aeroplano p e r f  ecc  ionado, s in  l a  guar- 

r. ic  ion.

La f i g u r a  2, una p lanta  superior  del  

aeroplano completo, con l o s  a s i e n to s  de v ia ja ros  

¿e n tro  de l a  armadura en pla.no de a la  indicados con 

1 í ne as de punt o s .

La. f igura  3, una e le v a c i ó n  f r o n t a l  de

l a  f i g u r a  2 .

La f igura  4, una e le v a c ió n  ampliada da 

un mamparo entre e l  compartimiento del  p i l o t o  y e l  

camarote de v ia je ro s ,  con medios de acceso .

La. f igura  E, un^ v i s t a  análoga de un 

maxap ar o a,r qu ea.d o .

La figura. 6 , una v i s t a  análoga del  

mamparo t ra sero  del  camarote.

La f ig u r a  7, un pormenor de lantero  de 

l a  placa de proa, para e l  "borde delantero de l a  ar­

madura en plano de a la .

Para, poner en p r á c t i c a  e l  invento se u t i ­

l i z a  una armadura. 1 en forma de ala. hueca, a t irantada 

por  dentro, de dimensiones re la t  ivamente grandes, y con
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todo  e l  contorno de un plano de ala., ,in e l  ejemplo 

ae armadura expuesto en l o s  d ibujos ,  e s ta  armadura, 

t ie n e  l a  parte 2 de l  "borde delantero,  l a  s u p e r f i c i e  a l ­

ta. 3, la  s u p e r f i c i e  "baja 4, y la. parte  p o s t e r i o r  5.

L° anchura de l  ala. 1 es considerable ,  y s u f i c i e n t e  para 

contener dentro de la  parte de l  borde delantero  dos 

motores independientes 7, 8 , co locados  respectivamente 

en lados opuestos de d icha zona, cuya placa f r o n t a l  

10 l l e v a  c o j in e t e s  para l o s  árboles  11 de las h é l i ­

ces 12, 13, accionadas por l o s  motores 7, 8 , Las 

h é l i c e s  se disponen de modo que g iren  en d ire c c io n e s  

opuestas, en e l  mismo plano v e r t i c a l ,  lojque requiere 

c o lo ca r  los  motores separados, dentro de l a  parta 

de lantera  de la  armadura, por un espac io  s u f i c i e n t e  

pnra que los  radios  de la s  h é l i c e s  guarden l a  debida- 

r e l a c i ó n  de d i s t a n c ia .  Sin embargo, lo  que se preten-  

y fu n c ión  del  alojamiento de lo s  dos motores 

en l a  armadura*, es que las  l ineas  de l  impulso de 

la s  h é l i c e s  es tén  c - r c a  de l  e je  lo n g i tu d in a l  del  aeronla.-

no, para, mantenerse junto al centro de r e s i s t e n c ia ,  

evitando as í  un momento de r o ta c ió n  pesado en e l  caso 
de v o la r  con un so lo  motor.

Aunque l a  e le v a c ió n  proporcionada por 

l a  armadura en plano de ala es considerable ,  dicha 

armadura, se proyecta, con una s e c c ió n  cen tra l  en e l  

sistema da soporte  de alas, y de estructura, s u f i c i e n t e ­

mente fuerte  para absorber las  mayores sacudidas y 

tensiones  de l  aeroplano, así  como la.s v ibrac iones  de 
lo s  motores.

Unas alas ad ic iona les  de soporte 14, 15 

Calen lateralmente de lo s  lados opuestos d e l  a.la cen­

t r a l  1, siendo las  a.la,s 1, 14, 15 complementarias si>
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t r e  s í ,  para c o n s t i t u i r  en su conjunto una unidad de 

s o p o r te ;  pero j  e l  gran es fu erzo  e levador  de l  a la  1, 

unido a l a  red u cc ió n  dejras is te  nc ia a l  avance que es 

consecuencia  de l  contorno en plano de a la  de l a  arma­

dura, y a l a  ausencia de motores de pescante con sus 

■barquillas, en un aparato de v a r ios  motores, todo 

e l l o  contribuye a, delimitiar e l  área de soporte  re ­

querida para las  alas 14, 15, que de este  modo pue­

den ser de envergadura relativamente c o r ta .

Aunque en e l  ejemplo expuesto de aero­

plano, su forma es l a  da un "biplano, con e l  a la  su­

p e r io r  16, es ev idente  que las ventajas r e fe r id a s  

convienen asimismo a un monoplano o inultipla.no, siendo 

igualmente c a r a c t e r í s t  ico de unidades de soporte super­

puestas l a  corta  envergadura, y la  pequeña, r e l a c i ó n  

de aspecto  de las  alas la t e r a l e s  14, 15, en e l  caso

da un aeroplano con armadura centra l  en plano de a la  

como e l  qquí representado.

La armadura en plano de a la  puede 

constar  de largueros ,  paneles t ra n sversa les  o mamparos 

y entramado, con revest im iento  de chapas, iün este 

ejemplo se ven t res  pares de largueros ,  uno 17, 18 

tendido a lo  la rgo  de las  s u p e r f i c i e s  alta, y ha,ja 

de l a  armadura, y o tros  19, 20 y 21, 22, a lo  largo  

de l o s  lados super ior  e i n f e r i o r  de l a  misma.

Unos mamparos 23, 24, que const itujrían 

órganos t ra nsversa les  de compresión, se disponen a 

in terv a los  convenientes, para e v i t a r  e l  uso de en­

tramado de alambre cruzado, que e s to r b a r í a  l a  l i ­

ber tad  de movimientos d e l  pasaje y la  t r i p u l a c i ó n .
De o t ro  modo, e l  re fuerzo  interno se e f e c t ú a  por medio

_  r ,  —
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de entramado 25,

Un na-Tnpa.ro o panel posterior 26 para e l  

eonpnrt imiento de camarotes puede l l e v a r  puertas 27,

28, respectivamente, a lados opuestos de l  entramado 

lo n g i tu d in a l  central ,  para entrar y s a l i r ,  y l a  

s e c c i ó n  29 l im itada  por mamparos de l a  armadura puede 

ten er  una puerta 30 a un lado que s irv a  de entrada y 

s a l i d a  p r i n c i p a l .

31 compartimiento de motores o c a s i ­

l l a  d e l  p i l o t o  va separada del  camarote de pasajeros  

32 por e l  mamparo 23, con puertas 33; este  comparti­

miento t iene  una plataforma levantada 34, donde se d i s ­

ponen las  "bancadas 35 para lo s  motores 7, 8 , y con­

t iene  también, por  encima de l a  plataforma 34, l o s  as ien ­

tos  36 para e l  p i l o t o  y lo s  órganos de gob iarto  37,

j n  e l  espacio  38, debajo de l a  p la ­

taforma 34, puede e s t iv a rse  e l  correo u o t r a  carga..

31 camarote 32 t ie n e  as ien tos  39 

a fa v or  de l a  marcha para l o s  pasajeros,  junto a cada 

una de las  paredes l a t e r a l e s ,  dejando un p a s i l l o  bas­

tante amplio entre cada f i la ,  de asientos  y e l  

entramado centra l  que corre  a lo  larga, del  centro 

d e l  camarote, y, por  consiguiente ,  se disponen d i ­

vanes corr id os  40 con e l  respaldo apoyado en dicho en­

tramado ce n tra l .  3 s t o s  divanes pueden s e r v i r  da 

l i t e r a s ,  y otras  l i t e r a s  a ltas  plegables,.  41, pueden 

suspenderse de l  larguero super ior  centra l  17.

La s e c c i ó n  d e l  camarote de pasajeros  

de l a  armadura en plano de ala. ocupa, la  p o s i c i ó n  de l  

centro  de gravedad en e l  aeroplano, y, por tanto, es 

p r e f e r i b l e  s i tu a r  l a  carga de combustible, que es va-
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r ia b le ,  en d icha  s e c c ió n ,  ¡31 combustible puede a l ­

macenarse en dep ós i tos  42 construidos  debajo  de lo s  

u ivp.nes,

ca

Como la carga en a l  espacio  38 compren­

de un pe3o excéntr ico ,  é s te  puede e q u i l ib ra rse  con e l  

peso de l  equipaje  de los  v ia je r o s  u otra, carga con­

ten ida  entre lo s  mamparos 26,y4 3, por detrás del  com­

partimiento de camarotes, así como l a  in s ta la c ió n  

de lavabo y toca dor .  Así, a un lado del  entrama­

do lo n g itu d in a l  cen tra l  puede disponerse un cuarto 

de baúles 44, y o tro  cuarto 45 al o tro  lado con lavabo 

46 y tocador  47. i3sta d i s p o s i c i ó n  es ,  s in  embargo, 

a rb i t ra r ia ,  pues la  f in a l id a d  no es o t ra  que pro­

porc ionar  a l  pasaje  comodidades de este  orden me­

diante una d i s t r i b u c i ó n  razonable  de l a  carga.

¿1 t r e n  de a t e r r i z a je  48, con aut entra­

mado 49, se a p l ica  directamente a la  armadura p r i n c i ­

pal, y aunque su anchura es la  de s u p e r f i c i e  com­

p l e t a  de rodamiento, pueda quedar completamente de­

ba jo  de dicha armadura* a. la, que se sujeta, y traba, 

únicamente, de modo que todos lo s  choques, sacudidas 

y tens iones  que su fra  se concentren en la  reg ión  de 

la. armadura, cuy '1 extructura, es de s u f i c i e n t e  r e s i s t e n ­

c i a  para r e s i s t i r l o s .  ácta d i s p o s i c i ó n  ev ita  

que repercutan las  sa.cudid.as y v ibrac iones  del  t re n  

de a t e r r i z a j e  en las  alas la te r a le s  14, 15., como su­

cede en la  p r a c t i c a  actual  con máquinas de motores ge­

melos, en los  cuales las tens iones  exces ivas  del  

t r e n  de a t e r r i z a je  pueden muy b ien  a fe c ta r  seriamente 

e l  entramado de las  a las ,

3n este  sentido ,  r e su l ta  c l^ro  que como
la. v ib r a c i ó n  in f luye  materialmente en o e r j u i c i o  de l a

7



t i 4 3 2 í
vida de los materiales de las a la s, los motores mon­

tados por fuera sobre alas la tera les , que también l l e ­

van sujeto e l tren de aterriza je , exigen hacer dichas 

alas de enorme resistencia  y peso, acumulando re sis ­

tencia, que puede evitarse prudentemente por medio 

de órganos centralizadores de todas las tensiones y 

vibraciones experimentadas, como los que proporcio­

na la  armadura perfeccionada en plano de ala del 

invent o.

El ro d illo  de cola 50 va montado en 

el larguero central inferior 18, que se refuerza con 

un tubo de acero 51 que lo une al larguero central su­

perior 18; el ro d illo  de cola lleva un brazo 52 in­

clinado hacia adelante, y apuntalado a l mismo con alam­

bre de tensión 53; además, se une a los largueros la ­

terales superiores 19, 21, por medio de cables 54 que 

sujetan el brazo 52, introduciéndose un elemento elás­

tico 55 en las conexiones 54 para absorber las secu- 

didas,

La guarnición, que se aplica al borde 

de arrastre de la armadura, comprende los timones 

verticales 56, y un elevador 57, que cubre toda la  

anchura de la armadura en plano de ala , constituyen­

do así un elevador monoplano de suficiente envergadu­

ra para suministrar amplia seguridad.

Se apreciará que el aeroplano perfec­

cionado aquí descrito se ha ideado dotado de una e f i ­

cacia aerodinámica superior, coordinándose sus ele­

mentos para obtener firmeza y reducir la  deriva al 

mínimum, proporcionando un esfuerzo extraordinario 

de elevación en un aparato de envergadura re la tiv a -

—  8 —
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mente pequeña, en tanto que el efecto aplanado de la  

armadura en plano de a la , ancho y largo, sustituye 

admirablemente y realiza  la  función de un estabilizador.

-o - K 0 T A -o -

CJ

Los puntos de invención propia, no nue­

va pero no establecida ni practicaaa en España que se 

presentan para que sean objeto deesta Patente de CHICO 

años, son los siguientes;

1? -  Un aeroplano cuyo cupero central 

contiene toda la  instalación de fuerza y carga ú t i l ,  

y es en su contorno de la forma de un plano de ala, 

llegando en su longitud a la  guarnición de esta b ili­

dad la te ra l, para constituir así un elemento de so­

porte de eficacia aerodinámica; con el borde delan­

tero del cuerpo de anchura plena, y el equipo de fuer­

za, con los motores, encerrado respectivamente a am­

bos lados de dicho borde delantero,

2? -  El objeto reivindicado en el pun­

to 1?, caracterizado por la  pr ovis ion de un compar­

timiento para carga ú til  situado en una sección in­

termedia del cuerpo dispuesta en el centro de grave­

dad del aeroplano,

3? -  La combinación, en un aeroplano, 

de un cuerpo perfilado en plano de ala , con el bor­

de delantero de anchura plena, los motores encerrados 

respectivamente a lados opuestos del interior de di­

cho borde delantero, j* un compartimiento para carga ú til  

situado en una sección intermedia del plano de ala,

9
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dispuesta en el centro de gravedad del aeroplano,

4? -  La combinación, en un aeroplano, 

de un cuerpo perfilado en plano de a la , con su bor­

de delantero de anchura plena, y su longitud propor­

cionada de manera que el cuerpo comprenda un elemen­

to de soporte y estabilizador, un borde de arrastre 

para el mismo, y una guarnición que sobresale del 

cuerpo,

5? -  Un aeroplano con un elemento en 

plano de ala como armadura, con su borde delantero 

de anchura plena, y de longitud extendida hasta la 

guarnición de estabilidad longitudinal, con la par­

te de dicho plano de ala situada en e l centro de 

gravedad provista de acomodo para el pasaje y re ci­

pientes para combustible, órganos de propulsión a lo ja ­

dos en e l borde delantero, s itio s  para e l piloto y la  

carga entre los órganos de propulsión y los asientos 

del pasaje, y local para carga de compensación por 

detrás del s it io  destinado al pasaje,

6? -  Un aeroplano con un elemento en pla­

no de ala como armadura, extendido en longitud hasta 

la guarnición de estabilidad longitudinal, y compues­

to de largueros, con mediibs de acomodo para motores, 

p ilo to s , carga y pasaje, y mamparos que separan estos 

compartimientos, provistos de puertas y con órganos de 

compresión combinados con los largueros,

7? -  Un aeroplano con un elemento en 

plano de ala como armadura, y tren de aterrizaje su­

jeto  y entramado solo a dicha armadura,

82 -  Un aeroplano con cuerpo configurado 

en plano de a la , dentro del cual se alojan los moto-

10 -
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resaambos lados de su parte delantera, y cuya anchu­

ra permite montar en los arboles de los motares unas 

hélices que funcionan en el mismo plano v e rtica l,

9? -  Mejoras en los aeroplanos.

Tal y como se ha descrito en la Me­

moria que antecede, representado en los dibujos 

que se acompañan y con los fines que se han espe­

cificado.

Esta Memoria consta de once hojas 

escritas por una sola cara,

Madrid, 8 de agosto de 1929,

Ch/. -  11 -
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