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MEMORIA DOESCRIPTIVA
pars solicitar
PATENTE D E INTROOLDUCCION
en
ESPANA
por CINCO afios
por "llejoras en los aercplanos*,

A nombre de
The Uppercu~Burnelli Corporation

establecida en
120 Broadway, Nueva York,
ESTADLCS UNIDOS DE ALKFRICA,

7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&‘7&7&7&7&7&?’&7&7&7&7&7&7&‘7&7&)

dste invento sz refiare g aeroplanos, y
las mejoras tienden s un mevo tipo 42 miguira yera
cargse pesgadas o para visjeres, con varias instala-
cionee de fuerza, en que 1= resietancia de pros se ha
reducido a un minimum alojéndnse les motores an 1s
armadura, que es muy anchs, y cuyas superficiss su-

perior e inferior semeja=n lac de un plano profundo



d¢ ala, para servir de complemento y permitir el
empleo ds ales laternles de soporte de poca enver-
gadura.

Ademds comprende el invento ls modalidad
4é que la gran anchura de la armadura, profunda y con-

figurads en plano da als

2, permite encarrar 2n ells

Varios motores sceparsdos, con £us hélices Tuucionando
2n el miemo plaro horizontal, carca del centro de
resietencia; ¥ ds que la oextansidn latersl del Sspa-
cio destinedo a cesmaroter para pasajeros y otros fires
es también extraordinaria,

Ademée, como la srmadura ticne una
longitud considerable, su capacidad 85 Mmayor, y pro-

porciona superficise amplias, en farma alas exten-

de
didas hacia atréds, que constituyen un elemsnto es-
takilizador en sentido longitudinagl, de admirable efi-
cacia; las supsrficies superior e inferior del mismo
se reun2n en un borde de arrastre, dsl que s=le uns
guarnicidn compuesta de timones verticalss ¥y un als-
vador,

Suponisndo que se emplean dos moto-
ree con esta mfquina, se disponen respectivamente en
l~dos opuestos wentro de la part= delantara 3@ la ar-
madura en plsno da ala, descansandp en ls @structura
relativemente fyerte de la armszdn, en lugar de car-
gar su peso y sus vikraciones, como suceds 2n las md-~
quinas d= motorasg gemelos, cobre ia estructure rela-
tivemente déhil de las nles latoerales de sopnrte,

Ademés, la smplitud de la armadura an
plano da ala permite aplicar el tren de atadrrizaje,

d: llenta maciza, susperdidndnlo de 8lla dentrn Gel
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mrreo e plenoe verticales qu2 himitan las p-redes

latersles w2z lz armedure, de mndo gye los choguss ¥
sacudidas n que =g5té sujetn, 3l tren de aterrizaje

pueden comunicarse solsmente a la gsiructura de la

arms%an ,

Otros porm:znores y ventajes del invento
ce veridn después, con relocidn a los dibujos, en los
cuales indican:

L~ figura 1, una seccidén an elevacidn
lateral e mi asropleno perfeccionado, sin la guar-
ricidn.

La figura 2, una planta superior del
agroplano completo, con los asisntos d2 vinsjeros
dentro e la armadura en plano de ala indicauos con

lineas de puntos,.

La Tigurs 3, una elevacidn frontal de
la figura 2,

L» figura 4, una elevacidn amplisda de
un mampero smre el comportimiento del pilotn y el
camerote de viagjeros, con med ios de acceso.

La figurs €, un~ vista anféloga de un
MempaTro argusado,

L~ figura 6, una vista a2nfloga del
mampare trasere del camarote.

L~ figure 7, un pormenor dslantero de
la placa de proa par~ 21 borde dzalantero de la ar-
madura en plane ds alsa.

Para poner en préctice el invento se uti-
liza une armadura 1 2n forma de ala hucecas, atirantada

por dentro, de dimensionss rel-tivemante grandes, y con
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todo el contorno de un plano dc ala, in el sjemplo
Ge armadura xpuesto an 10s dibujos, esta armnlura
tiene la parte 2 uel vorde delantero, la supsrficie al-
ta 3, 1= superficie baja 4, y l» perte posterior 5.
L~ anchura d=) ala 1 es cons iderable, v suficjente para
contarer dartro ds 1a parte del borde dalantero dos
motores indspendisntes 7, B8, colocrdos raspect ivamsnte
¢n 1l-dos opuestos de dicha zona, cuya pl-cn frontal
10 1leva cojinet2s pera los Srboles 11 de las héli-
ces 1z, 13, acciomatas por los motores 7, 8. Las
hélicac g2 diecponsn 4z wodo qu? giren en direccionse
cpuestas, en el mismo pleun vert ical, lﬁhue raquiere
colocar los motores E2parados, dentro de la parte
d2lontara d2 la armadura, por un egp-cin suficienta
nara qus los radioe de l=s hélices gusrden la detrida.
relacidn ds distsncia, Sin e2mbargo, lo que se preten-
d2, vy es funcién del alojamiento ds los dos motores
¢n la srmedura, e que las lin2as del impulso c=
1»s hélices estén carca del 2je longitudinel del aeropl.a-
re, pars manienerse junto a2l centro da resistencia,
evitandd asi un momento dz rot-cidn peeado en el caso
de volar con un solo motor,

Aunque la ¢levacidn proporcionada por
ls armadura ¢n plano de ala es coneg iderable, dichn
ermadura se proyecte comn une egeccidn cantral en 21
elstems G2 soporte de alas, v de sstructura suf iciente-
mente fuerte pera,absorber las mayores sacuéidas y
teneliones del aeroplano, asi como las vibrnciores de
los motores,

Unes alas adicionales de soporte 14, 1B
Catten loteralmente de los l~dos opuestes del ala cen-

tral 1, sisnio las olas 1, 14, 15 complementarias en-
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tre si, pera constituir en su corjunto una unidad de
foporte; pero} el gran esfuerzo clevaior del ala 1,
unido a la reduccion d%resistencia al avance qu= es
consecuencia d21 contorno en plano d2 ala de la arma-
dura, ¥ a la ausencia de motores ds pescante con £us
barquillas, &n un aparato de varios motores, todo
81llo contribuye = delimitisr el érea de soporte re-
querida para las 2las 14, 1§, gue de& cste modo pue~
den ser de envergodura ralativoments corta.

Aunque en el ejemplo 2xpuesto de aero-
plano, su forma es la de un biplano, con el ala su-
perior 16, es evidente gque las ventajes referidas
convienen rsimismo 2 un monovlano o multiplano, siendo
igualmente carscterist ico de unidades Jde soporte super-
pusstas la corta envergdura y la pequefia relacidn
d2 aspacto de las alas latersles 14, 15, en @l cr=so0
d2 un asroplano con armadura central ¢n plano de ala
como 21 ggui rapresenteado,

La armsdura en plano de ala puede
constar de lergueros, paneles transversales o mamparos
y entramado, con revestimiente de chapss., in este
ejemplo se ven tres pares de lsargueros, uno 17, 18
tendido a2 lo largo d2 las superficies alta y baja
de la armadura, y otres 19, 20 y 21, 22, a lo largo
de los lados superier e inferiox de la misma,

Unos mamparos 23, 24, guc constituyan
drgenos transversales de compres idn, se disponen a
interveslos convenientes, vpara evitar 2l uso de en-
tramado de alambre cruzado, que 2storbaria la li-

bertad de movimientos del pmsaje y la tripulacidn.

De otro modo, el refuerzo interno se efectia por medio
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d2 entramedo 25,

Un mamparo o p=nel posterior 26 para el
compart imiento de camarotes puede llsvar puertas 2V,
28, rsspectivamente, » lados opuestos del entramado
longitudinal central, pera entrar ¥y salir, ¥y la
seccidn 29 limitada por mamperos de la armadura puede
taner una puerta 30 a un ladn que sirva de entrada y
salida »rincipal.

&1 compart imiento de motores ¢ casiw-
1la del piloto va separada d=l c-marote de pssajeros
32 por el mamparo 23, con pusrtas 33; este comparti-
miento tiene una plataforma levantada 34, dorde se dis-
poren las Tancadas 35 para los motores 7, 8, y con-
tiene también, por encima de la plataforma 34, los asien-
tes 36 para el piléto y los drgancs de gobisrin 37,

in el espacio 38, debajo de la pla-
taforma 34, puede eetivarse el correo u otra carga.

&1 camerote 32 tiecue asizsntos 39
a favor de la marcha para los pasajeros, junto a cada
una de las paredes lateralss, dejando un pssilla bas-
tante amplio entre cada fila de assientns y el
ertramado central gus corre a lo largd dsl centro
del camarote, y, por consiguiente, se disponen di-
vanes corridos 40 con el respaldo apoyado en dicho en-
tramado centrsl, Lstoe aivanss pusden seryir da
literas, y otres lit2ras oltas plzgebles, 41, pusden
suspernderse del largusre sups2rior central 17,

La seccidn del camarote de pasajeros
de la armadura 2n plano da ala ocupa la poeicidn del
centro de gravedad 2n el aeropleno, y, por tanto, es

prefarible situer la carga de combust ible, gue es va~

- 6 4
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rigble, en dicha seccidn, 41 combust ible pusds al-
macenarse en dapdsitos 42 construidos deb-jo de los
divanss,

Como 1l» carga en el espescin 3& compren-
de un pean excéntrico, éste puede aquilibparse con el
peso del squipaje de los viajeros u otra carga con-
tanida sntre los memparos 26,y43, por dstrés a2l com-
part imientn de cem-rotes, asi como la instalecidn
ée lavabo y tocedor, Asi, a un lado del 2ntrema-
¢o longitudinal centr»l puede disponerse un cuarto

de balles 44, v otre cusrto 45 al otro l1ado cor lavabo

46 y toceoldor 47, fste dicposicidn es, sin embergo,

= : . . s 2

éﬁ artitraria, puss ls finalidsd no es otra que pro-
ESPECIAL MOVIL

2 N . s

<> porcionar al pasaje comodidsdes de este orden me-

=

* Gdisnte une distribucidn razonabls de ls carga.

<Q ‘

4l tren ds aterrizsje 48, con 8w entra-
m~do 49, so eplice directaments n la armadura princi-
ral, ¥y aungue su anchura es 1» de superficie com-
pleta de rodamiento, puade quedar completsmsnte de-
Lajo de dicha armedura, a la qu» s= sujeta y traba
Unicamente, de modo ocue todos los choques, sacudidss
¥y tenciones que cufra s2 concentren en le regidn ds
la srmerdurs, cuy~ extructura 2s d= suficiente resistan-~
cila pera resistirlos. dst~ Cdigposicidn 2vita
que reparcutan lasg sacud idss y vibraciones &4zl tren
de aterrizaje en las elas leoterales 14, 15,, como su-
ceds 2n 1» préctice actusl con méguinne 42 motoras ge-
melos, en los cusmles las tensiones excesivas del
tren d2 »sterrizaje pucden muy bien afecter serismente
el entram~do de las alas.

4n este ssntido, reeulta clesro gue como

la vibracidn influye materialmente en verjuicio de 1la



vida de los materiales de las alas, los motores mon-~
tadoz por fuera sobre alas laterales, que también lle-~

van sujeto el tren de aterrizaje, exigen hacer dichas
alas de enorme resistencia y peso, acumulando resis-
tencia, que puede evitarse prudentemente por medio
de drganos centralizadores de todas las tensiones y
vibraciones exvperimentadas, como los que @ oporcio~
na la armadura perfeccionada en rlano de &ala del
invento,

E1l rodillo de cola 35C va montado en

el larguero central inferior 18, que se refuerza con
un tubo de acero 51 gque lo une al larguero central su-
yerior 18; el rodillo de cola lleva un brazo 52 in-
clinado hacia adelante, y apuntalado &l mismo con alam-
tre de tensidén 53; ademds, se une a los largueros la-

terales superiores 19, 21, por medio de cables 54 que

sujetan el brazo 52, introduciéndose un elemento elés-~
tico 55 en las conexiones 54 para absorber las secu-
didas,

La guarnicidn, que se aplica al borde
de arrastre de la armadura, comprende los timones
vert icales 56, y un elevador 57, que cubre toda la
anchura de la armadura en plano de ala, constituyen-
do asi un elevador monoplano de suficiente envergadu~
ra para suministrar amplia segwur idad,

Se apreciard que el aeroplano perfec-
cionado aqgui descrito se ha ideado dotaco de una efi-
cacia aerodinamica superior, ccordindndose sus cle-
mentos para obtener firmeza y reducir la deriva al
minimum, proporcionando un esfuerzo extraordinario

de elevacidn en un aparato de envergadura relativa-

P‘a-



mente pequetria, en tanto que el efecto aplanado de 1la
armadura en plano de ala, ancho y largo, sustituye

admirablemente y realiza la funcidn de un estabilizador,
~o- NOTA -o=-

Los puntos de invencidn propia, rno nue~-
va pero no establecida ni practicada en Espalia que se
presentan para que sean aohjeto deesta Patente de CINCO
atioe, son los siguientes:

12 =« Un aeroplano cuyo cupero central

contiene toda la instalacidn de fuerza y carga util,
v es en su contorno de la forma de un plano de ala,

llegando en su longitud a la guarnicidn de estabili-

dad Rateral, para constituir asi un elemento de so-

parte de eficacia aerodindmica; con el borde delan-
tero del cuerpo de anchura plena, y el equipo de fuer~
za, con los motores, encerrado respectivamente a am~
bhos lados de dicho borde delantero,

22 =~ El1 objeto reivindicado en el pun-
to 19, caracterizado por la provisidn de un compar-
timiento para carga dtil situado en una seccidn in-
termedia del cuerpo dispuesta en el centro de grave-
dad del aeroplano,

3?2 ~ La combinacidn, en un aeroplano,
de un cuerpo perfilado en plano de ala, con el bor~
de delantero de anchura plena, los motores encerrados
respect ivamente a lados opuestos del interior de di-
cho borde delantero, y® un compartimiento para carga dtil

situado en una seccidn intermedia del pleno de ala,
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dispuesta en el centro de gravedad del aeroplano,

.9 - La combinacidn, en un aeroplano,
de un cuerpo perfilado en plano de ala, con su bar-
ae delantero de anchura plena, y su longitud propor=-
ciftrnads de manera ques el cuerpo comprenda un elemen-
to de soporte y estabilizador, un borde de arrastre
para el mismo, y una guarnicidn que sobresale del
CUBI DO,

52 = Un aeroplano con un elemento en
plano de ala como armadura, con su borde delantero
de anchura plena, y de longitud extendida hasta la
guarnicidn de estabilidad longitudinal, con la par~
te de dicho plano de ala situada en el centro de
gravedad provista de acomodo para el pasaje y reci-
pientes para combustible, drganos de propulsion aloja-
dos en el borde aelantero, sitios para el piloto y la
carga entre los dérganos de mopulsidn y los asientos
del pasaje, y local para carga de compensacién por
detrés del sitio destinado al pasaje,

62 =~ Un aeroplanc con un elemento en plaw-
no de ala como armadura, extendido en longitud hasta
la guarnicidn de estabilidad longitudinal, y compues-
to de largueros, con mediivs de acomodo para motores,
pilotos, carga y pasaje, y mamparos que separan estos
compart imientos, provistos de puertas y con drgenos de
compresidén combinados con los largueros,

7¢ = Un aefoplano con un elemento en
plano de ala como armadura, y tren de aterrizaje su-
jeto y entramado solo & dicha armadura.

8% - Un acroplano con cuerpo configurado

en plano de ala, dentro del cual se alojan los moto=
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'y resaambos lados de su parte delantera, y cuya anchu-~
ra permite montar en los arvoles de los motares unas
hélices que funcionan en el mismo plano vertical,

99 ~ Mejoras en los aeroplanos,

Tal y como se ha descrito en la NMe-
moria que antecede, representado en los dibujos
que se acompafian y con los fines que se han espe-
cificados

Esta Memor ia consta de once hojas
escritas por ure sola cara,

Madrid, 8 de agosto de 1929,
F

« A,
Lol iy ae Llzabuar
Por Poder

Ch/. L
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