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#8te invento tiens por obFeto propor-
ciensr medios perfeccionados para carbonizar hulla,
sobre todo a baja temperaturs.

41 invento comprende la combinacidn
de un transportador continuo en que se recibe la hulla

en tratemiento, una cédmara de cahdeo y otra de refri-



geracidn, alineadas ambas, y de manera gue una parte
del transportader lar atraviese; un conducto cerrado
0 cémara por la gue pasa la otTa parte del transpor-
tador, uns tolva de carga en un axtiremo del aperato,
¥ una sbertura de descarga al otro extremo, dic-
poniéndose ¢l conjunto Gz modo que el trancportador
qusde encerrado por completo,

sl invento comprende también la cons=
truccidn de 1la cémera de caldeo, en iodo o en parte,
dc material termoestable, ermvuslio en material @e con-
auctor por sus costados y cubierta, y espuesto al fue-
g0 vor su bace,

Asimismo comprende el invento la con-
fermacidn del ledo infsrior de la cémara e caldeo con
varios arcos, y 21 montaje de la mismg on sopor-
tes de material re«fracterio.

s los tres dibujos adjuntos represen-
tan:

Las figuras 1 - 18-, «1b- y -1lc¢-, unsa
elevacion lateral en seccidn de una instalrcidn para
carbonizar hulla a baja temperatura, construida de
conformidad con el invento, viéndosa el extremo de en-
trsde d=1 aperato en la figura l, ¥ el de salids en
la figura -lc-, asi como partes intermedias en -1g-,
~1b~, 41 horno completo se obtiene uniendo antre
s1 estss cuatro figuras,

Ta figura 2, una seccion transver-
s2l de una forma doble de aparato, el lndo izquierdo
por la linea 3-2 (figura 1.), ¥ el lado derecho wor
la linea 3-4 (figura 1,0,

Para poner en préctics el invento como
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queda expuesto, disponemos la cémera de carbonizacidn
én forma de ung retorta larga -a- horizontal, y car-
bonizante a una temperatura adecuada cualquiera, al-
redador de EQO0°C, gsta rstorta se hace preferente~
mente de acero rafractario, esto es, de una aleacidn
métdlica capaz de resistir la temperstura mencionada,
Yy por st cubierta y costiados s2 guarnece de mate-
rial termoaislante, como ladrillo; si se quiere, pue-
de emplearce material en polvo para aislar la retor-
ta y hacerla fécilmente accesible para inspeccidn o
reparacidn, Las pzrtes ~-b- indican jurturas de ex-
pansidn en la labor de metal, Cuslguiera medida
apropiada es buena para retirar los gases destilados,
por ejemplo, los tubos de descarga -c-. 3n linea
con la cémnra de CFrbonigacién se dispone otra horizon-
tal de refrigeracidn -i-, también de chapa de acaro,

pero no revastide de ladrille. Le refrigeracidn puedes
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oL hacerse del modo que mejor convenga, por ejemplo,

mediante una cemise de aire 7, on la que se introduce
aire con ayuda de un ventilador 8. 31 aire, después
de pasar por la cemisa, esté csliente y puede usarse
con ventsja en loc mecheros que luego se mencionan,
Por estas cAmaras passa ol remal superior de un trans-
portador continuo de cadena -e=-,

8n el extremo de entradas de la céma-
ra de carbonizacidn (figura 1), ¥y en el de salida de
la refrigeracidn (figura lc) se dispone un tambor o
rueda de cadena ~f-, en torno sl cual pasa el transw
port ador, cuya parte inferior emtra en un conducto
largo ¥ angosto, o en una retorta o cémars cerrads

- g gue encierra squella parts del mismo. La cémars



~g= se hnce de acero u otro metal, y lleva junturas
de dilstacién como la cémara -a-. ¥s preferible
revestir seta cémara de ladrillo, Los tambores o
rucdas de 1los extremos van encerrados en cémaras -h-,
~i-, que dejan las comunicacions3s necesariss entre
las partes que encisrran los tramos superior e in-
ferior del transportador, Sirven cuslesquiera medios
adecuados pars mover =l transportadeor, asi como pera
colaborar con el mismo en el extresmo de degscarga, re-
Lirsndo la massa carbonizada.
La cémara, por el extremo de entrada
del aparato, llava una tolva de carga ~-j- de la que
puede sdminietrarse hulla (generalmente menudo o pul-
verizado), por medio de una vélvula girstoris -k=,
en forma regulada, a l2 cara superior del transpor-
tador, La desocacidn preliminar de la hulla puede
hacerse muy tien com =21 calor de e8cape del aparato,

Los grses calientes del horno se lleven a un conducto

0 chimenea -z=-, y el calor comunicado por este gas y
también por el extremo adyscente de) horro basta pa-
Ya calentar la cémara -h- y secar bien la hulla, T am-
bién pueden disponarse medios en esta cémara para
volver 1la hulle derramada a ls tolva o 2l trasnsborda-
dor, ggtos medios pueden consistir en un me~
caniemo de mando apropiado, por sjemplo, un tornillo
§in fin para recoger la hulls del extremo inforior -m-
de la ciZmera -h- y llevarla a un transportedor ver-
tical cont enido en un espacio cerrado ~n-, devolvienw
do el transportador lz hulla a la tolva.

La parte inferior de la cémara -i=-,



por el lado de descargs, lleva uns abertura de se2lids
por la que pasa el materisl carbonizsdo a vagonatas,
a8 un trancsportador exterior ¢ a otros recipientes,
También pueda llavar drganos adicionsles de refrige-
reocidn, in lo construccidn rspresentads, la hulla
cee primero en la bass de la cémara -i- ¥y se deja pa-
g€ar a continuacidn por una vilvula o a una cémara -p-
envuelt e en uns comisa de agua rafrigerante, y re=
gulada por un= vélvuls -g-, De esta cimara puede
caer la masa enfriada 2n uns vagoneta u otro reci-
piente,

i1 traunsportador tiene unas batess so-
meras -r-, o unas superficie estriada, pars recibir
1a hulls, qus llega 2l transportsdor en una Capa
relativemante delgada, Junto a 1la posicidn de car-
#a pueds instalsrse un pisdn, un rodille lastrado -s-
u oiro drgano apropisdo para comprimir la hulla y

hacer con 211a uns caps compacta de espesor unifor-

me . 5i se guiers, el transportador pusde hacerse
en parte ds tela metélica €Xtensa, cuyae mallas sirven,
para transporta® 1la hulls, Tanbién, si se quiers,
pueden emplearse unas placas de svance combinadas con
las secciones del transportador situsdas sobre el
tambor en 21 extremo Jde aescargs, pnra empujar la
hulla carbonizada al pasar por el tambor. Cuando
la naturalezs dsl producto terminado es tal que cae
libremente del transportador por ¢l lado de descarga,
no hncen falta drganos mecénicos para ayular a esta
labor, . Al lla2gzgar ls moesa carbonizada al extremeo de

descerga, pssa en blogues uniformes, que correspon-
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den en tamatio a1l de las bateas o mallas del transpor-
tador, o en masas que se rompen fAcilmente por lireas
determinadas por los nervios del transportador, an
la posicidn de descarga pueden rocierse con uns solu-
cidn d2 cal u otro material spropiado lee bateas 4,
Durante el regreso del transportador, éste va mon-
tado en rodillos -t- colocados en tods la longitud
de la cémara ~-g-. Estos rodillos pueden engancharse
en nervios de las bateas, como indica la figura 2, o
en otra parte adecuada del transportador, Mientres
pasa por la cimara =-a-, ~d-, el transportador des=
cansa en rodilles que se mueven sn guias 5,

Como queda dicho, las cémaras -a- y
-8~ Van revestidas de ladrillo. Bste contiene
los conductos por los cu=laes van Yy vienen los gases
calientes de 1la basa de la cémara -a-. Unos me=
cheros -u~ de gas u otro combustible se colocan en
posiciones apropisdes a lo largo de uno o de ambos
lados de la estructura, y el combustible mezclado
con aire se guema en las cémaras -v-, Los gsses
calientes pueden subir a la base de 1ls cémara -a-,
mont ads sobre arcos de ladrillo -w-. Los mechzros
se disponen a lo largo de la perte de la sstructura
contigua al extremo de gg{rigerncién, Yy los gases
calientes se hacen circulb® por debejo de la cémara
~a~, siguiendo un conducto -x~ hscia la extremidad
de entrada, Asi salen por un conducto -y- que
lleva a la chimeneag ~z~.

Segin se ha expuesto, la cémara -a-
te hace total o parcialmente de metal termoestabla,

Si se quiere, los lndos y 1la tapa puaden ser de chspas



de acero apropiadas, usando 21 mstal termoestable,
por @jemplo, aleacidn al cromoniquel, 2n la tase
unicamente, ds preferible dar a la base la forma
de varios arcos romos, coma indica la figura 2, para
reducir la daforuascidn por el calor, y 2stas perts se
monta sobre arcos u otros soportes artlogos hechos
te 1ndrilio refractorio y convenientemsvic distancis-
aes, Usando esta cémare de csldeo, se calienia
s6lo 8l fondo con los gases celientes, y los lados

¥ la tapa no se caldean més, pudiendo ar realidad
ester menoe calientes que la tempersturs del inte-
rior d2 lz cémara. Por consiguiente, se evita

el macersmiento de los geses destilados,:

8n la cémara de retorno hey unae puer-
tés G2 observacidn 2 por el lado de la estructura,
en une posicidn correspondiente o los ensanches 3 de
dicha cémara,

Aungue puade emplaarse una instalacidwn
sencilla, construida como quada explicado, preferimes
en la prictica duplicar la instalacidn y disponer
las dos partes una junto = otrs, como indica la fi-
gura 2. dn esta figura, les p-rtes izquierda y_de—
recha se exponen en planos diferentes de seccidn,
como antes se hs mencionndo,

#n el funcionsmiento normel del apn~-
rato, todo el interior se llena &= gas, tomando las
pr &auciones del caso en la construcci’dzn d4el ap-rato
paTra que no se introduzce =ire, 48teo pueds faci=
litarse manteniendo una pequefia presidn positiva
ée gas 2n 21 mismo,

Por el invento ros es posibls carbo=

nizar contirmuemente la hulla de un modo expedito y



econémico, ¥ el aparato empleado garantiza una adecudds
inmunidad 21 derrumbamisnto, N
41 invento no se limits al ejemplo anm
tes descrito, pudiendo varisrse algunos pormenores
de construcecidn segin convengs=, siempre gque en todo
caso el transportador qusde cerrsdo por completo,
Esta,solipitud, que corresponde a la
presentada en Inglaterra, el 14 d= agosto de 1928, ba-
jo ¢l mimero 23.449, se scoge a los beasficios del articu-

1o 16 de la Ley de Propiedad Industrial,
-0~ NOTA ~o0 =

Los puntos de invencidn propia y nue-
Va que se presentan para que sean objeto de esta Pa~

tente de VJINTZ afios, son los siguientes:

1°, = &n apsratos para carbonizar hulla,

espechL B0V 1m combinacidn de un yransportador continuo dis-

IALN
P~  puesto pera recibidla hulla en tratemiento, una cé-
maras de caldeo y otra de refrigeracidn, alineadas,
de modo quz una parte del transportador pase por ell=s;
un conducto cerrado o cémara por donds pasa la otra
parte del transportador; una tolva de carga en un exe
tremo del aparaton, y una abertura de descargs =1 otro
extremo, todo ello dispuesto de modo que el trans-
portador qguede envuelto por completo, en lo esencial
como queda descrito,
2°. -~ 3in aparatos para carbonizar hu-
1la, conforme se reivindica en el punto 1°,, is cons~

trucecdn de la cdmara de caldeo, ontersmente o en par-



te, de material termoestable, revestido de moterial

no conductor por sue lados y parte alta, y expuesto
al calor por el lado inferior, en lo esencial como

guedsg descrito,

39, - in aparatos para carbonizgr hulla,
corforme se reivindica en los puntos 1°, y 2°,, la
corformecidn de la base de laz cémara de caldso con
varids arcos, y su montaje sobre soportes de material
refractario, en lo ssencial como queda descrito,

40, « Jejoras en la carbonizacidn de
hulle,

Tal y como se@ ha descrito en la Me~
moris que antecede, rapressntado en los dibujos que se
zcompeilah, ¥ con los finas que se han especificado.,

48ta lMemorias conste de rmeve hojas es-

critas por uns sola cara,

Madrid, 7 de agosto de 1929,

PO A.
Alberte ge flzabara
Por Poder

Ch/, - O w
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