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M O D E R O  D E  U T I L I D  *  D 

por v e in te  aHoa,

pana todo e l  t e r r it o r io  esp aiío l, por * UN SILENCIA­

DOS %  cuyo p r iv ile g io  se  s o l ic it a  a favo r de lo e  

STes. Dan PEDRO MUNOUNILL BARO y  Don LEANDRO 3HRH0 

ROGER, de n acion alid ad  española y re s id e n te s  ambos en 

BARCELONA, s a lla  Pedro 17 ,  nB 1? 9 .

M B M 0 R 1  A B B B C R I  P T I  7  A
E l presen te Modelo de U tilid a d  se r e f ie r e  a  un 

s ile n cia d o r en e l  que se han adaptado unos d isp osi­

t iv o s  que ee d escrib irán  a  continuación.

T a le s  d is p o s itiv o s , por sus c a r a c te r ís tic a s  espe­

c ia le s ,  fa c il it a n  la  evacuación de lo s  gases de es­

cape d e l motor evitando aobre-preeiones en e l  miento, 

o sea fa c ilita n d o  su marcha norm al, garantizando tam­

bién eu funcionam iento s ile n c io so ; contribuye asimismo 

a un enfriam iento de lo s  gases.
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Batas propiedades y unidas & la  s e n c ille z  de su 

con strucción , con fieren  a  e ste  s ile n cia d o r unas ea*- 

r a c te r ís t ic a s  verdaderamente n otables*

Por e l  plano adjunto, que se  in clu ye  a  t i t u lo  

ilu s tr a t iv o  y  no lim ita tiv o  en demostración de que 

e l  s ile n cia d o r es r e a liz a b le , puede verse  que e l 

mismo está  co n stitu id o  por un cuerpo e x te rio r  formado 

por una p a rte  c ilin d r ic a  tO en donde e stá  s itu a d a  l a  

entrada de lo s  gases t6 procedentes d e l escape d e l 

motor; la  p arte  c ilin d r ic a  10 va unida a una parte 

cónica t t  que term ina con una expansión 12 có n ica  

a  su vez$ en e l  in te r io r  de e ste  cuerpo y  c o a x ia l 

a l  mismo hay un tubo ligeram ente cón ico t i  unido por 

su p arte  d elan tera a la  base d e l c ilin d ro  e x te r io r  

por medio de un tronco de cono 20 y  terminando su 

p a rte  p o ste rio r 21 precisam ente a l  mismo n iv e l da 

la  unión d e l oono e x te r io r  l t  con su expansión 12 

formando un a n illo  a b ie rto  t9 que es por donde salen  

lo s  gases y  se mezclan con e l  a ir e  procedente d e l co<* 

no c e n tra l 13* E ste cono puede verse en e l  diseño y  

tie n e  la s  dos bases a b ie rta s  y  e s  por donde c ir c u la  

e l  a ir e  de a r r a s tr e , siendo la  base 17 la  entrada y  

18 la  sa lid a *

En e l  esp a d o  comprendido en tre e l  cuerpo e x te r io r  

y  e l  cono in te r io r , que ea piar donde c irc u la n  lo s  

gases ds escap e, hay un tabique en forma de h ó lic e  

14 para o b lig a r a dichos gases a d is c u r r ir  siguiendo 

un movimiento h e lic o id a l por e l  citad o  espacio an tes 

de su s a lid a  a l  e x te rio r*
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E l s ile n cia d o r se in s ta la  en e l  v é h icu la  preourandc 

que la  p arte  de entrada d e l a ir e  17 d e l cono in te r io r  

está  situ a d a  fre n te  a  la  marcha*

Samo ya se  ha indicado,, lo s  gases de escape d e l 

motor tien en  su entrada en e l  s ile n cia d o r por 16,  

e sta  entrada e stá  situ ad a en e l  cuerpo c ilin d r ic o  ex­

t e r io r  10 y  no precisam ente en su p a rte  a n te rio r sino 

a lg o  m is retrasad a para que a l  en trar e sto s  gases en 

l a  cimera 15 puedan a d q u irir  un movimiento h e lic o id a l, 

lo  que favo rece su contacto intim o con l a s  paredes 

enfriándose é sto s  y  reduciéndose su volumen, lo  que 

perm ite que pueda s e r  oénica 11 la  p arte  f in a l  d e l 

cuerpo e x te r io r  h acia  e l  a n illo  de s a lid a  19 de lo s  

g a ses efectuándose en forma de to r b e llin o , ene ont l in ­

dóse con una c o rrie n te  de a ir e , con lig e r a  preeién  

y  gran v e loci dad, procedente d e l cono in te r io r  1J con 

lo  que lo e  gasea son arrastrad o s por t a l  co rrien te  

g ra c ia s  a la  expansión 12 d e l cuerpo e x te r io r , con lo  

que se ayuda a  su evacuación con la  ven taja  da e v i­

ta r  que haya sobre—presión  en e l  escape d e l motor, que­

dando asegurado su rendim iento por e ste  concepto#

ï a  función d e l tubo cónico c e n tra l 13 e s  la  de e s­

ta b le c e r  una co rrie n te  de a ir e  que ayude por su cción , 

a  la  sa lid a  de lo s  gases de escape; esto  se consigue 

por la  lig e r a  con icidad  d e l mismo, pues e l  a ir e  que 

penetra en su in te r io r  por e fe c to  de la  velocid ad  d el 

v e h íc u lo , se comprime ligeram ente en 13 adquiriendo 

mayor velocid ad  a su sa lid a  lo  que favo rece e l  a rra stre  

de lo s  gases de esoape a travó e d e l a n illo  c irc u la r  19
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a l  expansionarse en e l  oono de s a lid a  12*

E l dimeneionado d e l a n illo  de s a lid a  13 es lo  

s u fic ie n te  amplio para que la  evacuación de lo s  ga­

ses se efectú e normalmente con e l  veh ícu lo  parado* 

D escrito  suficientem ente e l  presen te Modelo de 

U tilid a d , se comprende que podrán in tro d u cirse  en e l  

mismo cu alesq u iera m odificaciones de d e ta lle  se es­

timen convenientes, siempre que no se a lte r e  su esen- 

c ia lid a d , a cuyo f in  se declaran de novedad la s  s i­

gu ien tes re iv in d ica cio n es que con stituyen  la

N O T A  R E I V I N D I C A T O R I A

1* — " UN SILENCIADOR " ,  caracterizad o  por e sta r  

co n stitu id o  esencialm ente por dos su p e rfic ie s  de re­

volu ción  ccn có n trica s, que se únan cerrándose por 

una base troncocònica por uno de sus extrem os, para 

d ejar una abertura de sección  c ir c u la r  en e l  e je  d el 

cuerpo a s í formado, la  conicidad de cuya base an ular 

cerrada vien e a  converger en un punto d el e je  situado 

en e l  e x te r io r  d el cuerpo re su lta n te ; m ientras que por 

sus otros extremos acaban ta le s  s u p e rfic ie s  en una 

corona c ir c u la r  que forma una base a b ie rta , corona 

c ir c u la r  de la  que en su perím etro e x te r io r , que es 

e l  de más diám etro, nace una segunda su p e rfic ie  tron­

cocònica con conicidad t a l  que la  base a b ie rta  es la  

mayor y  la  máa a le ja d a  d e l conjunto d e l cuerpo d el 

silen cia d o r*

2* — "UN SILENCIADOR " , eegón la  re iv in d ica ció n  

a n te r io r , caracterizad o  porque la  su p e rfic ie  de re­

volución  más e x te rio r  se c ilin d r ic a  en su p arte  más
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cercana a la  base cerrada y  troncocònica en la  parte 

más cercana a la  base a b ie r ta ,qpe ea la  que termina

con la  expansión troncooónica ya reiv in d icad a; m ientras 

que la  s u p e rfic ie  de revolu ción  más in te r io r , es tron - 

cocónica y  con la a  doa baaea a b ie rta s  constituyendo 

la  menor e l  perím etro in te r io r  de la  corona de s a li­

da a b ie rta  y  la  base mayor es tambión a b ie rta  y  cons­

t itu y e  l a  entrada de a ir e  d el e x te r io r , resultando 

un can al cónico en cuyo in te r io r  se adquiere presión 

a l  a ir e  que c ir c u la  por su in te r io r  por e sta r cara 

a l a  marcha d e l veh ícu lo  la  base mayor a b ie rta  d el 

rep etid o  can al troneocónico.

3* — " UN SILENCIADOR " , segdn la s  a n terio res r e i­

v in d ica cio n es, caracterizad o  porque la  entrada de lo s  

gases d el escape d e l motor en e l  s ile n c ia d o r, se e fec­

tú a en un punto de la  s u p e rfic ie  c ilin d r ic a  e x te rio r ,

punto situado a lgo  a le ja d o  de la  parte base a n terio r 

cerrada d el s ile n c ia d o r, penetrando lo s  gases en e l  

in te r io r  de la  cámara comprendida en tre la s  dos super­

f ic i e s  conoántricas dentro de cuya cámara se encuentra 

una h á lic e  de e je  coin cid en te con e l  de la a  dos super­

f ic i e s  de revoluoión , h ó lic e  que o b liga  a d is c u rr ir  

a lo s  gasea siguiendo e l  can al h e lic o id a l qpe forma 

t a l  h á lic e  a l  s o lid a riz a rs e  con la s  dos su p e rfic ie s  

de revolución  hasta lle g a r  a l  f in  d el ca n a l, que es 

precisam ente la  corona c ir c u la r  a b ie rta  expansionándose 

luego en to rb e llin o  que es además succionado per la  

co rrie n te  de a ir e  que s a le  por e l  cono c e n tra l, des- 

puás de lo  cu al la  mezcla de a ir e  y  gases accede a l
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e x te rio r  a tra v és de la  expansión tronoocónica f in á is

4a -  " un SILENCIADOR

Todo t a l  y  conforme queda d e scrito  y  reivin d icad o

en la  memoria d e scrip tiv a  que anteoede y  que consta 

de s e is  h ojas e s c r ita s  a  méquina por una so la  de sus 

caras y  un plano que la  i lu s t r a .

MADRID, 4  0  JUN.

EÉDRO MUNCUNILL BARO, 

LEANDRO MARO ROGER,

j. J. MORGADES T GRANER 
p. P-n
Wa. H *d t !  C*irmw < orosde* MMoaaMaa
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