
Memoria descriptiva que se acompaña á la Solicitud de Certifi­
cado de Adición á la Patente principal Na 104*142, expedida el 15 
de Diciembre de 1927 á favor del Profesor Dr* Ing. H u g o  J u n- 
k e r s, residente en Dessau/Anñalt (Alemania), por "UNA BOMBA DE 
COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION", presentada en el Ministe­
rio de Economia Nacional.

A

El invento se refiere á otra mejora de las bombas descritas en 
la patente Na 104.142 con escape automático del aire y especialmen­
te aquellas en que la evacuación del aire desde la cámara de traba­
jo de la bomba se efectúa por la boca de un canal de aspiración, 
situada en la pared del oilindro y maniobrada por el pistón y se 
propone el invento conseguir tambión en tales bombas que evacúan 
el aire por el canal de aspiración, una separación lo más perfecta 
posible del aire expulsado y del nuevo combustible á aspirar.

Según el invento se adopta tal disposición que desde la cáma­
ra de repuesto de combustible colocada por delante de la bomba, 
conduzcan dos canales separados (ó grupos de canales) á la bomba, 
los cuales, sin embargo, lo más cerca posible del punto de emboca­
dura del canal de aspiración á la bomba, se reúnan y se comuniquen 
con la cámara de trabajo de la bomba por medio de un corto trozo 
de canal que constituye el canal común de aspiración y evacuación 
de aire. Este trozo de canal forma la prolongación rectilínea de 
uno de los dos canales procedentes de la cámara de repuesto. La 
mezcla de aire y combustible que al final de cada carrera de pre­
sión sale de este trozo de oanal en forma de un dardo, se recibe 
en la disposición descrita por la embocadura del canal (canal de 
evacuación de aire) dirigido igualmente que el trozo de canal y 
por el mismo se conduce á la cámara de repuesto. Por el efecto de 
aspiración de esta enérgica corriente provocada en el canal de 
evacuación de aire se provoca añora una ulterior corriente del
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combustible exento de aire desde el otro canal (canal de admisión), 
la cual, por efecto de la inercia, perdura aun después de cesar la 
corriente de retroceso desde la bomba» Por consiguiente, en la sub­
siguiente aspiración de esta se encuentra por delante de la emboca­
dura del trozo común de canal combustible exento de aire, por lo 
que se impide que se vuelva á aspirar aire á la bomba» El efecto 
puede aún mejorarse más, creando, gracias al ensanchamiento del 
punto de unión de los canales de evacuación de aire y de admisión, 
un espacio en el que se acumule una mayor cantidad de combustible 
exento de aire, combustible que en el periodo de aspiración puede 
llegar por todas partes á la boca del trozo común de canal»

Puede conseguirse también reforzar el efecto de dardo constru­
yendo á modo de boquilla la pieza de canal conducente desde el pun­
to de unión de los canales de admisión y escape de aire ¿ la cámara 
de trabajo de la bomba»

El dibujo adjunto presenta varios ejemplos de ejecución del 
invento en sección á lo largo del eje del pistón de la bomba»

En todas las figuras se designa por 1 el pistón, por 2 el 
cuerpo, por 3 la cámara de trabajo de la bomba, por 4 la válvula 
de presión, por 5 la tuberia de presión, por 6 la cámara de repues­
to de combustible y de evacuación del aire, por 7 el canal de esca­
pe del aire, por 8 el canal de admisión, por 9 el trozo de canal 
que sirve al mismo tiempo para la aspiración y para la evacuación 
del aire, el cual desde el punto de reunión de los oanales 7 y 8 
conduce á la cara interior del cilindro de la bomba; por 10 el 
canto frontal del pistón, que maniobra la aspiración por el canal 
9, por 11 otro canto de maniobra formado por un rebajo situado en 
la pared lateral del pistón y que se comunica constantemente con 
la cámara de trabajo de la bomba y en unión con el canal 9 manio­
bra la interrupción del bombeo y el escape de aire.

En la disposición según la figura 1 los canales 7 y 8 que par­
ten de la cámara 6 de repuesto de combustible se extienden en toda
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su extensión en forma de agujeros que se reúnen cerca de la boca 
del canal 9 en la bomba y presentan un recorrido tal que uno de 
los canales 7 presenta cerca de este punto de reunión la misma di­
rección que el canal 9 de la bomba.

El funcionamiento es como sigue i
Al momento que el canto 11 del pistón al meterse hacia dentro 

deja libre al canal 9 el liquido expulsado de la cámara de trabajo 
de la bomba 3 correspondiente á la carrera de introducción no sale 
ya por la válvula de presión 4, sino con gran velocidad por el ca­
nal 9 arrastrando al aire incluido en la cámara 3 de trabajo y des­
de alli la mezola de aire y liquido pasa directamente al canal 7 y 
desde aqui puede llegar al repuesto en reposo del depósito 6, en el 
que el aire se puede volver á separar sin dificultad. El efecto as­
pirante del dardo de aire y liquido que con gran velocidad penetra 
en el canal 7» da por resultado el que se reaspire simultáneamente 
liquidojdel depósito 6 por el canal 8 y esta nueva corriente tiene 
lugar por efecto de la inercia aun después de cesar el retomo des­
de el canal 9, de manera que ouando el pistón se mueve de nuevo ha­
cia fuera y el canto frontal 10 deja finalmente libre de nuevo al 
canal 9 para aspirar combustible de refresco, en las inmediaciones 
del canal 9 solo existe el combustible exento de aire, llegado por 
el canal 8.

En la disposición según la figura 2 se prevé en el punto de 
reunión de los canales 7 y 8 un ensanchamiento 12, en el que de­
semboca el canal 3 . Esta disposición ofrece la ventaja de que en 
la proximidad inmediata de la desembocadura exterior del canal 9 
pueden situarse mayores cantidades del combustible exento de aire 
que sale por el canal 8; por este hecho se asegura de forma espe­
cial la aspiración de combustible exento de aire y al mismo tiempo 
se reduce la resistencia de la aspiración.

La figura 3 presenta una disposición, según la cual la desem­
bocadura del canal 9 procedente de la bomba hacia el canal 7 de es-
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cape de aire que conduce al depósito 6 de repuesto, se construye 
al modo de una boquilla inyectora, de manera que la aspiración pro­
ducida es bastante grande y el retorno de combustible exento de 
aire por el canal 8 tiene lugar en un grado bastante considerable.

N O T A
Se reivindica como nuevo y de propia invención y como Adición 

á la Patente principal N2 104.142.
12- Una bomba de combustible para motores de combustión según 

la Patente 104.142 con evacuación automática del aire desde la cá­
mara de trabajo de la bomba por un orificio en la pared del cilin­
dro, maniobrado por el pistón y que sirve al mismo tiempo para as­
pirar el combustible, caracterizada porque los canales ó grupos de 
canales (7 y 8) que parten separadamente desde el depósito (6) de 
repuesto de combustible colocado por delante de la bomba conducen 
á esta y cerca del punto en que el canal de aspiración desemboca 
en la bomba se reúnen y se comunican con la cámara (3) de trabajo 
de la bomba por un corto trozo de canal (9) que constituye el canal 
común de aspiración y evacuación de aire, y que forma la prolonga­
ción rectilínea (7) de uno de los dos oanales que proceden de la 
cámara de repuesto (6).

2£— Una bomba de combustible según lo reivindicado en el punto 
1, caracterizada porque el punto de reunión de los canales (7 y 8) 
que conducen á la bomba desde su depósito de repuesto (6) está for­
mado por un ensanchamiento (12) del canal, en el que desemboca tam­
bién el canal (9) procedente de la bomba para la aspiración y esca­
pe de aire.

3S— Una bomba de combustible según lo reivindicado en los pun­
tos 1 y 2, caracterizada porque el corto trozo de canal (9) que 
constituye el canal de aspiración y escape de aire, se construye en 
forma de boquilla, de manera que sea lo más alta posible la aspira-



cltfn producida en el oanal (8) de entrada del combustible (figura

Este Certificado de Adición recae sobre mejoras en el objeto 
de la Patente prinoipal Nft 104*142, expedida el 15 de Diciembre de 
1927, por "UNA BOMBA DE COMBUSTIBLE PASA MOTOSES DE COMBUSTION", 
como queda descrito en la presente memoria, caracterizado en la an­
terior Nota y representado en los adjuntos dibujos*

3).

Mi de 1929.
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