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La invención a que se r e f ie r e  la  presente Memoria 

con stitu ye una novedad in d u s t r ia l ,  con c a r a c t e r í s t ic a s  y ven­

t a ja s  que l a  hacen merecedora del p r iv i le g io  de explotación  

exc lu siva  que por e l l a  se s o l i c i t a ,  de aouerdo con l a s  p re s­

crip c ion es del E statu to  v igente de l a  Propiedad In d u str ia l  de 

fecha 26 de Ju l io  de I . 929 , tex to  refundido, publicado e l  30 

de A bril de I . 930 .

La presente Invención se r e f ie r e  a l a  creación  ds 

una rueda p ara^ d iferen te s u so s, principalm ente c a r r e t i l l a s  ma 

nualea para obras, y para toda c la se  de c a rro s , u sos y se rv i­

c io s .

Uno de lo s  o b je to s p a r t ic u la re s  del Invento con­

s i s t e  en obtener una rueda por medio de embutición de dos d ls  

coa de chapa ó p a la s tro  estampados, donde a l  estampar y dar 

forma a cada d isco  que compone media l la n t a ,  y, juntadas e s­

ta s  dos medias ILantas forman una rueda y en e s ta s  una c a je ra  

donde se a lo ja n  lo s  elementos de g iro , y que componen un mo­

delo e sp e c ia l de rodamiento a bo las en su doble h ile r a , cuyas 

c a r a c t e r í s t ic a s  son: alo jam ien to , a ju s te  y cerrado estanco 

d el rodamiento, bien por estampación ó so ldadura, in d is t in ta ­

mente. .
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Los caminos de rodadura de l a s  b o la s , c o n s t itu i­

dos por acero , forman un bloque a ju stad o  a l a  c a je ra  de la  

rueda inam ovible, y cuyas p ie z a s  lle v a n  además una canal para 

acop lar una junta tó r ic a  que impida e l  paso de polvo, grasa  ó 

barro a l a s  zonas de rodadura de l a s  b o la s , ya en p rin c ip io  

un tanto d i f í c i l  dado e l  c ie rre  que sobre e l  e je  o manguito 

en funciones de e je ,  tien e  la  chapa ó p a la s tro  de cada media 

rueda, cerrando c a s i  herm ético, es d e c ir , solamente con l a  

holgura n ecesaria  para su g iro .
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Con e ste  sistem a de rozamiento para b o la s , l a s  

ruedas tanto para c a r r e t i l l a s  o carro s serán  más f á c i l e s  de 

l le v a r ,  eliminando mucho esfuerzo  a l  a r r a s t r a r  l a s  c a r r e t i­

l l a s  manuales.

La d escrip ción  de e s ta  rueda se r e a l iz a  con ayu­

da de lo s  d ib u jo s que de l a  misma se ad juntan , a base de lo s  

cu ales se expone l a  e stru c tu ra  de l a  misma a l  propio tiempo 

que su funcionamiento.

Como se observará por lo s  d ib u jo s se ha creado 

un rodamiento sim ple, s e n c i l lo ,  f á c i l  de t r a b a ja r , seguro y 

económico. E sta s  c a r a c t e r í s t ic a s  perm itirán  a p lic a r  s in  aumen 

to de precio  e s ta s  ruedas a l a s  c a r r e t i l l a s  y a cuantos usos 

de carro s y elementos de tran sporte  se pueden u t i l i z a r .

El rodamiento es a ju s ta b le  en p rin c ip io  por una 

ro sca , l a  cual queda después estanca mediante un fo r jad o  de ls. 

m ateria de lo s  e je s ,  tanto  s i  es macizo como hueco, é ig u a l­

mente puede hacerse e l c ie rre  estanco con unos puntos de so l­

dadura, de manera que r e su lta rá  inamovible.

Una vez montada l a  rueda y su e je ,  tanto e l  ma­

cizo  como e l hueco, quedará f i j o ,  y en caso de d e te r io ro , -mu 

poco probable-, su economía es tan destacada que es más conve 

niente renovar l a  rueda completa, ya que l a  d ife re n c ia  de eos 

to entre rueda completa y rodamientos e sp e c ia le s , e s muy poca

Las p ie z a s  que componen e s ta  rueda creada, con 

rodamiento acoplado, son como sigu e :

P ieza ne 1 .-  Dos medias l la n t a s  estampadas en 

chapa de h ierro  acero ú otro  m etal, que componen l a  e stru ctu ­

ra  de l a  rueda.

P ieza n9 2 .-  Formada por un cae q u illo  de acero 

estampado con p i s t a  para rodadura e x te r io r  de b o la s , con una
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canal para engrase y un o r i f i c io  para e l  paso de l a  g ra sa , 

mecanizado y tratad o  para alo jam iento en l a  c a je r a  de l a s  

ruedas, y cuyas dimensiones han de co in c id ir  con l a s  dos me­

d ia s  c a je r a s , bien acoplado a l  diámetro y extremos de ó s ta s , 

donde quedará f i j o ,  s in  movimiento.

P iezas n9 3 y 4 . - n Son dos c a e q u illo s  de acero es 

tampado con p i s t a  para e l  camino de rodadura in te r io r  de l a s  

bo las co n trario  a l  anteriorm ente d e so r lto  -2 - , donde entran 

lo s  c ae q u illo s  3-4, a lo ja n  l a s  bo las n3 7, formando una h i le ­

ra  a  cada lad o , regulando e s ta s  por mediación de l a s  ro scas 

de lo s  e je s ,  hueco y macizo 3-6, que tienen  ambos cae q u illo s  

3-4. El a ju s te  de l a s  b o las es p erfecto  h asta d.ejar en e l  

punto de suavidad conveniente y sin  holgura e l  g iro  de l a s  

b o las entre lo s  dos c a e q u illo s .

E sto s c a e q u illo s  3-4, lle v a n  además un acanalado 

para aco p lar una junta tó r ic a  -8 - , que impida e l  paso de po l­

vo, barro ó co sas nocivas dentro del rodamiento.

P ieza ns 3 .-  Denominada e je  macizo para a p lic a r  

a veh ícu los de rueda u n ita r ia .

P ieza n9 6 .-  Eje hueco para, a p lic a r  a d ife re n te s  

c a r r e t i l l a s  ó carro s de ruedas m ú ltip le s con l a s  dimensiones 

apropiadas a lo s  d ife re n te s  c a e q u illo s  in te r io r e s ,  donde pue­

den ro scarse  dichos c a e q u illo s , obtenido la  d is ta n o la  de 

a ju s te  y suavidad de g iro , que hemos d e sc r ito  con l a s  p ieza s 

a n te r io re s .

E stos e je s  3-6 una vez acoplados en lo s  rodamien 

to s ,  son f i ja d o s  de manera estan ca con lo s  c a e q u illo s  de ro­

dadura in te r io r  por estampación o soldadura como se ha dicho 

en p r in c ip io .

P ieza ns 7 .-  La constituyen  l a s  b o la s , cuyo núme
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yo e s tá  en re lac ió n  con lo 8  d ife re n te s  diám etros que pueda 

fa b r ic a r se  la  rueda e sp e c ia l que creamos con rodamiento "ad- 

hoc" acoplado.

P ieza ns 8 .-  Jun ta tó r ic a  de se rv ic io  reten , 

que impida s a lid a  de g rasa  y entrada de polvo. P e r ju ic io s  de 

consideración  s i  no se cuidan.

En lo s  conjuntos señ alados con l a s  l e t r a s  A y B, 

se ap re c ia  con fa c il id a d  e l  e je  macizo y hueco, que son a e s ig  

nados para sus d is t in ta s  ap lic a c io n e s .

E ste  conjunto puede se r  montado, bien  por s o l­

dadura. de puntos o por t o r n i l lo s ,  a i bien e ste  últim o proce­

dimiento puede se r  a p lic a b le  en casos de ruedas muy grandes 

que no puedan montarse d irectam ente, pero en general l a s  rue­

das de tamaños pequeños serán  acopladas por mediación de so l­

dadura de puntos l a s  dos medias ruedas, s in  p e r ju ic io  de pode!? 

lo  hacer también con t o r n i l lo s ,  t r e s ,  cu atro , s e i s ,  lo s  que 

convengan según diám etro.

Hecha la  d escrip c ió n  precedente, hemos de añadir 

que lo s  d e ta l le s  de re a liz a c ió n  de l a  id ea expuesta, pueden 

v a r ia r , s in  que por e l lo  cambie l a  e sen cia  de l a  invención, 

que es l a  que se desprende de lo s  p á rra fo s  que anteceden, y 

l a  que se  re iv in d ica  en l a  s ig u ien te

N 0 T * A 

En resumen: E l Modelo de U tilid ad  que se s o l i c i ­

t a ,  recaerá  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

i s . -  RUEDA PERFECCIONADA, ca rac te r iz ad a  porque, 

e s t á  esencialm ente co n stitu id a  por la  embutición de dos d isco ! 

de chapa estampados cada uno de lo s  cu a le s forma media l la n ta  

y a l  ju n tar ambas, la  rueda completa, en l a  que se forma ade­

más una c a je ra  donde se a lo ja n  lo s  elementos de g iro  c o n sti­

tu idos por una doble h ile ra  de rodamiento a b o la s ,a ju sta d o  poi
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una ro sc a , l a  cu al queda después estan ca mediante un fo rjad o  

de l a  m ateria de lo a  e je s ,  o puntos de so ldadura, tanto sean 

é s to s  huecos como m acizos, y cuyos caminos de rodadura, que 

son de aceros forman un bloque a ju stad o  a l a  c a je ra  de l a  

rueda inam ovible, lle v an  además e s t a s  p ie z a s  una canal para 

acop lar una junta to r lc a  que impida e l paso de cuerpos ex tra­

ñ os, ya en p r in c ip io  un tanto d i f í c i l ,  dado e l  c ie rre  que so­

bre e l  e je  o manguito en funciones de e j e ,  tien e la  chapa o 

p a la stro  de cada media l la n t a ,  cerrando c a s i  herméticamente 

ya que so lo  d e ja  la  holgura n ecesaria  para su g iro .

2&.- RUEDA PERFECCIONADA, carac te r izad a  según 

l a  re iv in d icac ió n  a n te r io r  y porque, consta esencialm ente de 

un caeq u illo  de acero estampado con p i s t a  para rodadura ex te­

r io r  de b o la s , con una can al para engrase y un o r i f i c io  para 

e l paso de la  g ra sa , mecanizado y tratad o  para su alo jam iento 

en la  c a je ra  de l a s  l la n t a s ,  y cuyas dimensiones coinciden 

con l a s  dos medias c a je r a s ,  bien acoplado a l  diámetro y ex­

tremos de é s ta s  donde queda f i j o  y s in  movimiento.

3 3 .-  RUEDA PERFECCIONADA, carac te r iz ad a  según 

l a s  re iv in d icac io n es a n te r io re s  y porque consta esencialm ente 

de dos c ae q u illo s  de acero estampado con p i s t a  para e l  camino 

de rodadura in te r io r  de l a s  b o la s , donde están  dos c ae q u illo s  

que a lo ja n  l a s  b o la s , formando una h ile r a  a cada lad o , susce^ 

t ib ie s  de regu larse  por mediación de l a s  ro sca s  de lo s  e je s ,  

hueco y macizo, que tienen  ambos c a e q u illo s , que lle v an  ade­

más un acanalado para aco p lar l a  junta tó r ic a .

4 s .-  Se re iv in d ica  por ú ltim o, como ob jeto  Bobr<¡ 

e l  que ha de recaer e l  Modelo de U tilid ad  que se s o l i c i t a :

" RUEDA PERFECCIONADA

Todo conforme queda d e sc r ito  y reiv in dicado  en

§
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