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JE / (Grupo 3j C lase 30)

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

a fa v or  de

WA.YNE COMPANY -  d om ic ilia d a  en (In d ian a , E. U .) FORT Y/AYNE.

por

"P erfeccion am ien tos  en aparatos de ven ta  de l í q u id o s " . -

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .

Se r e f ie r e  e s te  invento a l t ip o  de parada p o s it iv a  de lo s  

aparatos de m edición  llam ados v i s i b l e s  para venta de l íq u id o s ,  esto 

e s , lo s  aparatos que comprenden un r e c ip ie n te  elevado transparente 

a la  v is t a  d e l comprador, desde e l  cu a l se despacha e l l íq u id o ,  y 

que tanto se usan para la  venta de g a so lin a .

Este aparato e s tá  p ro v is to  de un tubo a ju s ta b le  v e r t i c a l ­

mente dentro de d icho r e c ip ie n te ,  para la  s a lid a  del l iq u id o ,  Este 

tubo a ju s ta b le  v ertica lm en te  puede usarse para despachar e l  l iq u id o  

a l comprador o para que e l  l iq u id o  reg rese  a l d ep osito  y se v a c ie  

e l  r e c ip ie n te  hasta cu a lqu ier  n iv e l deseado, antes de procederse  a l 

despacho del l íq u id o  en la  cantidad  s o l i c i t a d a  por e l  comprador.
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En muchos t ip o s  de e s to s  aparatos v i s i b le s  de venta de ga­

s o lin a  para s e r v ic io  de autom óviles es p o s ib le  a b r ir  la  v á lv u la  de 

descarga cuando e l tubo a ju s ta b le  v ertica lm en te  no e s tá  en p o s ic ió n  

para e l  despacho de la  cantidad de g a so lin a  previamente pedida por 

e l  c l i e n t e ,  y perm iten también a ju sta r  e l  tubo a la  a ltu ra  re q u e r i­

da cuando e s tá  a b ie r ta  la  v á lv u la  de d escarga . Cuando acurre cualp 

qu iera  de esta s  con d ic ion es  en un aparato de venta de l íq u id o s  p ro ­

v is t o s  de tubo de descarga a ju s ta b le , es p o s ib le  que e l  c l ie n t e  re ­

c ib a  menor cantidad  que la  pagada. Y en cu a lq u iera  de dichas con­

d ic io n e s  en un aparato p r o v is to  de tubo de re b o se , t ip o  re g u la b le , 

es p o s ib le  que o e l  c l ie n te  o e l  vendedor re su lte n  p er ju d ica d a s .

El f i n  p r in c ip a l  de e s te  invento és proveer medios para im­

p ed ir  que pueda a b r irs e  la  v á lv u la  de descarga en todo momento excq>_ 

to  cuando se ha a justado e l  mecanismo de parada en la  p o s ic ió n  pre­

determinada para la  descarga desde e l  r e c ip ie n te  v i s i b le  de la  can­

t id a d  medida de l íq u id o  que se desee.

Además de a ju s ta r  e l  mecanismo de parada en su p o s ic ió n  

debida, es n e ce sa r io  ba jar  e l  tubo reg u la b le  v e rtica lm e n te , hasta  

la  p o s ic ió n  predeterm inada, para que pueda a b r irse  la  v á lv u la  de 

descarga.

E l o b je to  de es ta  in ven ción  c o n s is te  en un aparato de venta 

de l íq u id o s  en e l cu a l e l  r e c ip ie n te  de m edición  está  combinado con 

un mecanismo a ju s ta b le  y reg u la b le  para d ife r e n te s  ca n tid a d es , y 

con una v á lv u la  de descarga, y se c a r a c te r iz a  por e l  hecho de que 

e l a ju ste  o funcionam iento de dicho mecanismo o de dicha v á lv u la  im­

piden e l  funcionam iento d e l o tro  elem ento.

La forma de a p lic a c ió n  de este  in v en to , escog id a  para i lu s ­

t r a c ió n , está  ilu s tr a d a  en lo s  planos como un aparato de m edición  y 

venta de l íq u id o s  p r o v is to  de un tubo u n ita r io  de descarga, de a l ­

tura  reg u la b le  por deslizam iento a tra vés  del fondo de la  cu b ie rta  

de dicho r e c ip ie n te  e levado.

La f ig u r a  1 es una v is t a  en a lzado la t e r a l  d e l aparato con



la  ca ja  quitada y la  la se  y tapa quebradas.

La f ig u r a  2 es un d e ta l le  a mayor e s ca la  que muestra un 

alzado de fr e n te  de la  crem allera  y su rueda, estando ilu s tra d o s  en 

s e cc ió n  e l fondo d e l mecanismo de parada y la s  p ieza s  que le  c o r r e s -  

ponden.

La f ig u r a  3 es o tro  d e ta l le  a mayor e sca la  en v is t a  la t e r a l  

d e l cambiador u órgano de cambio d e l embrague, en forma de h o r q u il la .

Las fig u re s  4 y 4a, muestran a mayor e sca la  la s  p orc ion es  su­

p e r io r  e in f e r i o r ,  respectivam ente del mecanismo de tubo d e s liz a b le  

y de la  v a r i l la -g u ia  de crem a llera , con p orc ion es  quebradas, en v i s ­

ta  la t e r a l  y con p orc ion es  en s e cc ió n  para mejor i lu s t r a c ió n  de d i­

chas p ie z a s .

La f ig u r a  5 es un d e ta lle  a mayor e sca la  que muestra una 

v is t a  de fr e n te  del mecanismo en la  parte  in fe r io r  de la  v a r i l l a  de 

parada cuando la  v a r i l l a  e s ta  en su p o s ic ió n  mas ba ja  con partes 

en s e c c ió n .

La f ig u r a  6 es un d e ta lle  a mayor e sca la  y en alzado la t e r a l  

del mecanismo de embrague y lo s  medios para hacer g ir a r  la  v a r i l l a  

de parada con sus p ieza s  anexas, estando parte  de la  m anivela del tu- 

b o jd e s liz a b le , quebrada y con e l  fragmento de la  crem allera  g irad o de 

902 h a cia  la  derecha.

La f ig u r a  7 es una s e cc ió n  según la  l in e a  7-7 de la  f ig u r a  

1 a mayor e s ca la  y con la  ca ja  agregada, como en la  f ig u r a  4.

la  f ig u r a  8 es una s e c c ió n  a mayor e sca la  de parte  de la  

rueda de la  crem allera  y e l  mecanismo de enbrague representándose 

e l  e je  en lin e a s  com pletas.

Como se ve en lo s  p la n o s - 1 , 1 , 1 , - son lo s  sop ortes  tubu lares 

que sos tien en  e l  p e d e s ta l , estando tod os asegurados por la  parte 

in fe r io r  a la  base -1 8 - ;  uno de e l l o s  e s tá  asegurado por a rr ib a  en 

la  p la ca  abrazadera - 1 7 - ,  y lo s  o tro s  dos asegurados por a rr ib a  en 

la  tapa de fondo - 3-  de l r e c ip ie n te  de v id r io  elevado - 4- ,  que que­

da en p o s ic ió n  en tre  dicha tapa de fondo y la  tapa de corona por



medio de lo s  t ib a n te s  - 5 ” .

E l tubo lle n a d o r  - 6 -  con ecta  la  bomba - 7 - ,  que a sp ira  la  

g a so lin a  del d ep os ito  (no ilu s tra d o ) con e l  r e c ip ie n te  -4 --. La bom­

ba - 7 -  e s tá  s u je ta  por la  abrazadera - 2 -  a lo s  sop ortes  - 1 - .  E l tu ­

bo de rebose  f i j o  - 8 -  que t ie n e  su extremo su p erior  dentro del re ­

c ip ie n te  - 4 -  s ir v e  para dar s a lid a  a l exceso  de g a so lin a  sobre la  

medida predeterm inada como maxima para la  ven ta  y v o lv e r la  a l depo­

s i t o .

El conducto - 9 -  se con ecta  por a rr ib a  a la  base hueca -1 0 -  

de la  tapa de fondo - 3 - ,  y su extremo in fe r io r  - 7 9 - ,  term ina con la  

p la ca  abrazadera - 1 7 - .  El tubp'&e e x tra cc ió n  - 1 1 - ,  regulado por la  

v á lv u la  de descarga de c ie r r e  autom ático - 1 2 - ,  con la  palanca de 

contrapeso -1 3 ” , e s tá  en conexión  a b ie r ta  con la  base - 1 0 - ,  E l tu­

bo de entrega - 1 4 - ,  a b ie r to  por sus dos extrem os, a tra v iesa  la  ca ja  

de estopas -1 5 ” , de la  tapa de fondo - 3-  y es tá  d ipuesto  axialm ente 

con e l  conducto - 9 - ,  adaptándose a su b ir  y ba ja r  por medio de la  

v a r i l l a  -1 6 -  asegurada a l fondo d e l tubo de entrega - 1 4 - .  D icha va­

r i l l a  pasa por l a  c a ja  de estopas -1 9 -  d e l extrem o in fe r io r  -7 9 -  d e l 

conducto - 9 - .

La v a r i l l a  -1 6 -  va f i j a  por su extremo in fe r io r  en la  cabeza 

- 2 0 - .  La v a r i l l a  de gu ia  de crem allera  -2 1 -  se asegura en la  p la ca  

de base -1 8 -  por aba jo  en - 78-  y en la  tapa - 3 “  por a r r ib a , en - 6 6 - ,  

La crem allera  -2 2 -  e s tá  s u je ta  por su extremo in fe r io r  a la  cabeza 

- 2 0 - ,  por e l medio a la s  guias -2 3 -2 3 ” , y por a rr ib a  a la  gu ia  -2 4 ” . 

La cabeza -2 0 -  y la s  gu ias -2 3 ” 23~ y -2 4 -  se d e s liza n  en 1 C a r i l l a  

de guia - 2 1 - .  La gu ia  -2 4 -  t ie n e  un tope  -2 5 -  que se adapta a de­

tener cu a lqu iera  de lo s  topes que se mencionarán mas ad e la n te , y se 

regu la  de manera que in te rce p ta  oportunamente e l  paso de esos to p e s . 

El tope -2 6 -  va f i j o  en la  v a r i l la  de gu ia  -2 1 -  de la  crem allera  

para lim ita r  e l  movimiento hacia  a rr ib a  duando tro p ie z a  con la  gu ia  

- 2 4 - .
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En la  p la ca  abrazadera -1 7 -  se asegura e l  brazo en forma de 

"V" que se in d ica  en - 28- ,  en cuya poT ción  in fe r io r  -6 8 -  e s tá  mon­

tado e l  e je  - 2 1 - ,  En la  p o rc ió n  redondeada -6 9 -  de d ich o e je  va mon­

tada lo c a  la  rueda de crem allera  - 3 0 - .

El c o l la r  - 31-  va f i j o  en e l  e je  - 2 7 - ,  y en e l  extremo ex te ­

r io r  de d icho e je  -2 7 -  e s tá  f i j a  la  m anivela -3 2 -  que s ir v e  para dar 

v u e lta  a l e je  -2 7 -  y hacer su b ir  o ba ja r  la  crem allera  - 2 2 - ,  E l ex­

tremo in t e r io r  -2 9 -  d e l e je  -2 7 -  es de s e c c ió n  hexagonal y ei^ésta 

p orc ión  va montado e l embrague - 3 3 - .  Los d ien tes  de embrague -7 3 -  

y -8 0 - ,  de la s  caras contiguas del embrague -3 3 “  7 de la  rueda - 3 0 - ,  

respectivam ente proveen medios para que g ir e  la  rueda -3 0 -  por me­

d io  del e je  - 2 7 -  cuando e l embrague -3 3 -  e s tá  en la  p o s ic ió n  de la  

fggura  8.

E l r o d i l l o  - 3 4 - ,  de sop orte  y guia», e s tá  montado g ir a t o r io  

en e l e je  -3 5 -  f i j o  en un s a lie n te  -7 0 -  del brazo -2 8 -  en forma de 

Yr y d ich o r o d i l l o  se a ju sta  con tra  éL dorso de la  crem allera  p£2- 

en un punto opuesto a la  rueda - 30- .

E l brazo - 36-  va f i j o  en la  p la ca  abrazadera -1 7 - .  En la  

esp iga  - 3 7 - ,  f i j a  en e l  brazo - 36- ,  se a r t ic u la  e l  cambiador b i ­

fu rcado - 38- ,  cuyas uñas - 39- 39-  encajan en la s  ranuras anulares 

-7 6 -  del embrague - 3 3 - .

En la  o r e ja  -4 0 -  del cambiador - 38-  se a r t ic u la  en -4 2 -  la  

conexión  b ifu rca d a  - 4 1 - ,  en la  que se a t o r n i l la  para su a ju s te  

lo n g itu d in a l e l  t ir a n te  -4 3 ~ . E l t ir a n te  -4 3 -  se asegura por su ex­

tremo su p erior  en la  m anivela - 8 l - ,  quedando e l  o tro  extremo de 

esta  m anivela f i j o  en e l  vastago -7 2 -  de la  v á lv u la  de entrega -1 2 -  

Un extremo d e l r e s o r te  -4 4 -  se asegura en e l  t ir a n te  -43~ 7 e l  otro 

extremo en la  p la ca  abrazadera - 1 7 - ,  para co n tr ib u ir  a mantener 

lo s  d ien tes  de embrague -7 3 -  engranados con lo s  d ien tes  de embra­

gue - 80-  en todo tiem po, excepto  cuando se le s  separa positivam en­

te  a l moverse e l  embrague como se e x p lic a r á  mas a d e la n -te .

En e l  extremo su p erior  del cambiador - 38-  hay una o r e ja
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-7 1 -  d isp u esta  para ser su jetada  siempre por e l  f ia d o r  -45*" excepto 

cuando la  v a r i l l a  de parada -4 6 “  está  en su p o s ic ió n  mas b a ja . El 

f ia d o r  - 45-  se a r t ic u la  en la  esp ig a  - 75“  f i j a  en e l brazo - 56- .

E l extremo su p erior  de la  v a r i l l a  de parada - 46-  se a ju s ta  

axialm ente en un q u ic io  - 48-  formado en e l s a lie n te  -4 7 -  de la  

cara in fe r io r  de la  tapa de fondo - 5 - jji y su extremo in fe r io r  encaja  

en e l  q u ic io  -4 9 -  de la  p laca  abrazadera - 1 7 - .  Este extremo in fe r io r  

de la  v a r i l l a  de parada - 46-  se gu ia  en e l  manguito -50-m y descansa 

en e l  r e s o r te  e s p ir a l  - 5 1 - , asegurándose en d icho extremo la  v a r i l l a  

hexagonal - 5 2 - .  Esta v a r i l la  -5 2 -  a tra v ie sa  e l  engranaje có n ico  

-5 3 -  dentro d e l cu a l se mueve axialm ente. Por su extremo in fe r io r  

a tra v ie sa  librem ente dicha v a r i l la  e l  f ia d o r  -4 5^ , y la  a ltu ra  de 

este  f ia d o r  se regu la  con la s  tu erca s  -6 7 -  y - 7 4 - .

El cuadrante - 5 4 - ,  con sus números apropiados para in d ica r  

la s  unidades de g a so lin a  m edidas, se asegura en e l  brazo - 2 8 - ,  o 

en cu a lqu ier  o tro  s i t i o  adecuado de la  armazón. El e je  p55~ es tá  

montado en la  p la ca  abrazadera -1 7 -  y l l e v a  en su extremo in te r io r  

un engranaje co n ico  - 56-  constantem ente engranado con la  rueda 

“ 53~, atravesando e l  cuadrante -5 4 -  para r e c i b i r  en su extremo ex­

t e r io r  la  aguja marcadora -5 7 -  y term inar en e l  boton  - 58-  que s i r ­

ve para mover la  v a r i l l a  de parada. Bien se comprende que podrá in s ­

ta la rs e  otro  cuadrante en e l costado opuesto del aparato d e s c r i t o ,  

y cuando se hace e s to  se pone un piñón en engrane con la  rueda den­

tada -5 3 “ , con su corresp on d ien te  e je  y aguja marcadora ; pero bas­

tará  un s o lo  boton  - 58-  p a -ra  mover la s  agujas de ambos cuadrantes.

En la  v a r i l l a  de parada - 46-  van f i j o s  en p o s ic io n e s  arquea­

das d ife r e n te s  de su c ir c u n fe r e n c ia , una s e r ie  de topes - 5 9 - .  lo s  

topes están  separados en la  v a r i l la  de parada - 46- ;  por d is ta n c ia s  

equ iva len tes  a la s  unidades de medida usadas y cada tope t ie n e  un 

t o r n i l l o  re g u la b le  v ertica lm en te  -6 9 -  con tra  cuya cabeza t ro p ie z a  

e l  tope -2 5 -  cuando se ha regulado correctam ente la  v a r i l l a  de pa­

rada - 46-  en sen tid o  r a d ia l  y se ha bajado su ficien tem en te  la  e r e -
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m allera  - 2 2 - .

El miembro de q u ic io  -4 9 “  t ie n e  en su extremo su p erio r  un 

reborde e x te r io r  c ir c u n fe r e n c ia l - 6 0 - ,  en cuya s u p e r f ic ie  su p erior  

hay una s e r ie  de cavidades - 6 1 - ,  una para cada una de la s  p o s ic io p  

nes angulares de r e g u la c ió n  de la  v a r i l l a  de parada - 4 6 - .  El tope de 

abajo -59** está  p er fora d o  por la  parte  in fe r io r  para r e c ib i r  un em­

b o lo  p o s ic io n a d o r  -6 2 -  que está  su je to  constantem ente con tra  e l  r e ­

borde -6 0 -  por medio del r e so r te  e s p ir a l  - 65- .  Al continuar su b a ja ­

da la  crem allera  p res ion a  la  v a r i l l a  de parada -4 6 -  en su p o s ic ió n  

mas b a ja , comprimiendo lo s  r e s o r te s  -5 1 -  y -6 5 “ .

Debe entenderse que uno de lo s  topes1 e s tá  en p o s ic ió n  de con 

ta c to  c o r r e c to  con e l  s a lie n te  -2 5~ , únicamente cuando e l  embolo se 

a lo ja  en uno de la s  cavidades - 6 1 - .  M ientras no lle g u e  la  v a r i l l a  

de parada -4 6 -  a su p o s ic ió n  ba ja  extrema la s  p iezas - 58-  y -45*-- 

quedan en la  p o s ic ió n  de la  f ig u r a  1 e s to  e s , con e l  extremo l ib r e  

d e l f ia d o r  -4 5 -  tropezando con tra  e jása lien te -7 1 -  del cambiador de 

embrague - 58- ,  im pidiendo que se desengrane e l  embrague - 55-  ¿ e l  

engranaje - 50- .  Pero cuando se ha comprimido completamente la  varilla- 

de parada - 4 6 - ,  d ichas p ieza s  quedan en la  p o s ic ió n  de la s  fig u ra s  

5 y 6, a saber, con e l extremo l ib r e  d e l f ia d o r  -4 5 “  Huera de con­

ta cto  con e l s a l ie n te  -7 1 -  y perm itiendo que se mueva e l  embrague 

-5 5 -, a la  izq u ie rd a  cuando se abra la  v á lv u la  de entrega - 1 2 - ,  a l 

a lza rse  la  pa lanca de contrapeso - 15- .

El funcionam iento del aparato es como s ig u e :

Suponiendo que la s  p ieza s  están  en la  p o s ic ió n  de la s  f ig u ­

ras 4 y 4a, que se ha llen ad o  e l r e c ip ie n te  - 4 -  de g a so lin a  hasta  

un punto mas a rr ib a  de la  boca del tubo de rebose - 8 - ,  y que e l  ex­

ceso de g a so lin a  ha rebosado y regresado por dicho tubo de rebose  

- 8 -  h acia  e l d e p o s ito  (no i lu s t r a d o ) ,  tendremos e l r e c ip ie n te  con 

su medida exa cta .

L lega e l comprador con su autom óvil hasta e l  lado del apa­

ra to  y p id e , por e jem plo , 45 l i t r o s  de g a so lin a . El empleado mueve

#
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entonces e l  boton  - 58-  que hace g ir a r ,  por medio del e je  -5 5 - ,  e l  

engranaje - 56- ,  e l  engranaje -5 3 “  y e l  e je  - 5 2 - ,  la  v a r i l l a  de pa­

rada - 46-  hasta que e l  tope mas ba jo  -5 9 -  queda con la  cabeza de 

su t o r n i l l o  reg u la b le  -6 9 -  en la  t r a y e c to r ia  del s a lie n te  -2 5 -  de 

la  gu ia  - 2 4 - .  En ese momento descansa e l  émbolo -6 2 -  en la  ca lid a d  

-6 1 -  co rresp on d ien te .

Entonces se da v u e lta  a la  m anivela h a cia  la  izq u ierd a  por 

medio de su mango, y por medio del e je  - 27-  y e l  engranaje - 30-  se 

ba ja  la  crem allera  - 22-  hasta que e l  s a l ie n te  -2 5 -  tro p ie z a  con la  

cabeza del t o r n i l l o  a ju s ta b le  -6 9 -  d e l tope mas ba jo  - 5 9 - .  Se sigue 

dando v u e lta  hasta  que e l r e s o r te  - 51-  se  comprime y l le v a  la  v a r i ­

l l a  de parada - 46-  h a cia  su p o s ic ió n  mas b a ja . Al mismo tiem po,' la  

com presión del r e s o r te  -6 5 “  hace que e l  extremo in fe r io r  del émbolo 

-6 2 -  se a lo je  plenamente sobre la  cavidad que forma su a s ie n to . El 

extremo in fe r io r  d e l émbolo actúa entonces como un pasador que im­

p ide  e fectivam en te  la  r o ta c ió n  de la  v a r i l l a  de parada -4 6 -  mientras 

e s té  en su p o s ic ió n  mas b a ja .

E l e je  -5 2 -  ha comprimido entonces e l  f ia d o r  - 4 5 - ,  forzando 

su extremo l ib r e  h a cia  abajo hasta que se aparta del s a lie n te  -7 1 - 

(en  la  p o s ic ió n  de la  fig u r a  6 ) .

Junto con d ich o s a lie n te  ha bajado a su p o s ic ió n  mas ba ja  

e l  tubo de descarga , e s to  e s , hasta  e l  punto en que p erm itirá  la  

descarga de lo s  45 l i t r o s  de g a so lin a  s o l i c i t a d o s ,  que saldrán  d e l 

r e c ip ie n te  - 4-  por d ich o tubo de entrega -1 4 -  y entrarán en e l  con­

ducto de e x tra cc ió n  - 9 - ,  desde e l  cual la  g a so lin a  puede s a l i r  l i ­

bremente a tra vés  d e l tubo de descarga  -1 1 -  y la  manguera llen a d o ­

ra  (no i lu s tr a d a ) tan pronto como se abre la  l la v e  de en trega  o 

v á lv u la  - 1 2 - .

Entonces e l  vendedor mueve h a cia  a rr ib a  la  palanca de con­

trap eso  - 13“ , haciendo g ira r  e l  vastago de v á lv u la  -7 2 -  para a b r ir  

d icha v á lv u la  - 1 2 - ,  moviéndose simultáneamente e l  embrague -3 3 “  de 

manera que sus d ien tes  -73~ se desengranan de lo s  d ien tes de embra—



gue - 80-  de la  rueda - 30- } por raedlo de la  m anivela - 81- ,  la  va­

r i l l a  - 43“  y elreairloiador de embrague - 38- .

Evidentemente m ientras está  a b ie r ta  la  v á lv u la  -12-m s im­

p o s ib le  mover e l  tubo de entrega - 14- ,  porque la  r o ta c ió n  de la  

m anivela - 32-  no produce ninguna a cc ió n  m ientras e l  embrague - 33“  

no engrana. Por co n s ig u ie n te , e l  comprador no n e c e s ita  preocuparse 

de la  e x a ct itu d  de la  mredida, sa lv o  la  p recau ción  de ver que se 

haya vaciado e l  r e c ip ie n te  - 4-  hasta e l  n iv e l  señalado por - 10-  

( f ig u r a  1 ) de la  e s ca la  o in d icad or - 64“ .

Tan pronto como se ha completado la  ven ta , su e lta  e l  ven­

dedor la  palanca - 13“  que cae por su p rop io  p eso , y lo s  d ien tes  - 73' 

d e l embrague - 33“  vuelven  a engranar con lo s  d ien tes  - 80-  de l a  

rueda - 30- .

Bo puede darse v u e lta  nuevamente a l boton  - 58-  porque e l
i

extremo in fe r io r  d e l émbolo -6 2 -  e s tá  ahora firmemente asentado 

en la  cavidad -6 1 -  y s ir v e  de pasador, hasta que se a lza  la  v a r i l la  

mediante la  r o ta c ió n  de izqu ierd a  a derecha, de la  m anivela - 3 2 - ,  

cuando menos hasth que se haya e s t ira d o  e l  re so r te  - 63- .  Al mismo 

tiempo se e s t i r a  e l  r e s o r te  -5 1 “  a l e le v a rse  la  v a r i l l a  de parada, 

y con es ta  e le v a c ió n  sube e l  f ia d o r  -4 5 “  de t a l  manera que re t ie n e  

a l s a lie n te  -7 1 -  y no per*?mite que e l  cambiador - 38-  desengrane e l  

embrague -3 3 “ • Como se comprenderá fá c ilm e n te , hay que su b ir  nueva­

mente e l  tubo de en trega  antes de v o lv e r  a l le n a r  e l  r e c ip ie n te .

Según esta  d e s c r ip c ió n  se ve con ev id en c ia  que este  invento 

provee todas la s  ven ta ja s  mencionadas en un p r in c ip io  y p rotege  am­

pliam ente a l comprador en cuanto a la  e x a ct itu d  de la  medida de 

la  g a so lin a  entragadajpar medio del aparato autom ático de m edición  y 

ven ta , p roteg ien d o  igualm ente a l vendedor, toda vez que no se puede 

despachar absolutam ente nada en exceso n i  nada menos que la  medida 

ju s ta  s o l i c i t a d a ,  m ientras lo s  t o r n i l l o s  de re g u la c ió n  este'n en sus 

p o s ic io n e s  c o r r e c ta s , garantizadas por medio d e l alambre y s e l l o  

de p re c in to  - 65- .
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S i b ien  se ha d e s c r ito  e i lu s tr a d o  una forma, p r e fe r id a  de 

a p lic a c ió n  de e s te  in v en tó , se comprende que cu a lq u ier  m ecánico 

podrá in tr o d u c ir  v a r ia c io n e s  s in  que se a lte r e  e l  e s p ir ito , de es­

te  in v en to , pues podrán ser hechas muchas v a r ia c io n e s  dentro de sus 

alcances t a l  como se defin en  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s .

N O T A

Se r e iv in d ic a  como o b je to  de e s ta  p a ten te :

1) Un aparato de venta  de l iq u id o s  d e l t ip o  en e l  cu a l se 

combina con e l  r e c ip ie n te  de m edición  un mecanismo re g u la b le  para 

d ife r e n te s  medidas y una v á lv u la  de entrega ca ra cte r iza d o  por e l  

hecho de que e l funcionam iento o a ju s te  com pleto de d icho m ecanis­

mo o de dicha v á lv u la  impiden e l  funcionam iento del o t r o  elem ento.

2) Un aparato de venta de l iq u id o s  que comprende un r e c i ­

p ien te  de m ed ición , un conducto que se mueve v ertica lm en te  dentro 

de d ich o r e c ip ie n te  de conform idad con la  can tid ad  de l iq u id o  que 

hay^Üe despach arse, y una v á lv u la  de en trega  para regu lar la  des­

carga d e l l iq u id o  medido, siendo im p osib les  lo s  movimientos de d i­

cho con d u cto , m ientras fu n cion a  la  v á lv u la  para la  s a lid a  d e l l i ­

qu ido, hasta  que ha s a l id o  la  to ta lid a d  de l iq u id o .

3) Un aparato de venta  de l iq u id o s  que comprende un r e c i ­

p ie n te , un conducto m ovible v ertica lm en te  dentro de dicho r e c ip ie n ­

te  de conform idad con la  cantidad  de l iq u id o  que haya de despachar­

se y que comunica con un re ce p tá cu lo  p r o v is to  de una v á lv u la  de 

descarga , siendo p o s ib le  e l  funcionam iento de d icha v á lv u la  con e l  

f i n  de desengranar e l  movimiento de a c c ió n  de d ich o  conducto desde 

e l  momento en que se a ju sta  e s te  conducto pana la  entrega de una 

medida determinada de l iq u id o .

4) Up.'aparato seg^ún cu a lq u iera  de la s  r e iv in d ic a c io n e s  1 a 

3, p r o v is to  de un mecanismo de accionam iento para mover d icho cond^c 

t o ,  in cluyendo un mecanismo de embrague, s ien d o  im posib le  e l  fun­

cionam iento de e s te  embrague cuando e s tá  funcionando d ich a  v á lv u la  

de descarga  d en trega .



5) Un aparato según cu a lq u iera  de lss r e iv in d ic a c io n e s  1 a

4, en e l  cu a l e l  reg reso  del conducto a su p o s ic ió n  normal impide

la  a cc ió n  in te rru p to ra  mencionada de dicha v á lv u la  de descarga o en­

trega  del l íq u id o .

6) Un aparato según cu a lq u iera  de 4as r e iv in d ic a c io n e s  1 a

5, p r o v is to  de un mecanismo re g u la b le  de parada para determ inar la  

cantidad de l iq u id o  que haya de despachar—se estando conectado d i­

cho mecanismo con un s a lie n te  asociad o con d icho conducto m ovib le .

7) Un aparato según la  r e iv in d ic a c ió n  6, en e l  cu a l e l  me­

canismo de parada comprende un miembro g ir a t o r io  p ro v is to  de v a r io s  

miembros de tope d isp u estos  angularmente y a c ie r ta s  d is ta n c ia s  en 

dicho miembro g i r a t o r io ,  para ponerse en con ta cto  con d icho s a lie n te .

8) Un aparato según la  r e iv in d ic a c ió n  6 o 7 , en e l  cual e l  

mecanismo de parada e s ta  asociad o con medios que impiden u l t e r io r e s  

movimientos m ientras está  a ju stado e l  conducto para la  d escarg /d e  

una cantidad jirédeterm inada de l iq u id o .

9) Un aparato según la s  r e iv in d ic a c io n e s  7 y 8 , en e l  cual 

lo s  medios p rev en tiv os  comprenden s a lie n te s  accionados por r e so r te s  

m uelles e t c . ,  en lo s  miembros de to p e , d isp u estos  para a lo ja r s e  en 

cavidades de forma aprop iada, para im pedir la  r o ta c ió n  de d ichos 

miembros cj.e top e .

10) Un aparato según cu a lqu iera  de la s  r e iv in d ic a c io n e s  4

a 9, en e l  cu a l la  p re s ió n  de con ta cto  en tre  e l  mecanismo o miembros 

de tope y e l  s a l ie n t e  asociad o con e l  conducto m ovib le , de ja  en l i ­

bertad a l mecanismo de la  v á lv u la  de entrega para desacop lar e l  em­

brague.

11) Un aparato de venta de l iq u ia o s  que comprende en combi­

nación  un r e c ip ie n te ,  un re ce p tá cu lo  p r o v is to  de v á lv u la  de en trega , 

un conducto m ovible v ertica lm en te  para e s ta b le c e r  com unicación en tre  

e l r e c ip ie n te  y e l  r e ce p tá cu lo , una crem allera  con su piñón para mo­

ver le s  miembros de tope reg u la b les  de d ich o  conducto m ovible a f i n  

de f i j a r  e l  movimiento del conducto m o v ib le , un mecanismo de embra—



gue para d ich o p iñ ón , una palanca de mando para d icho embrague, y 

una conexión  de acción -am iento  en tre  d icha v á lv u la  y dicha pa lan ca .

12) Un aparato según la  r e iv in d ic a c ió n  11, p r o v is to  de un 

miembro f ia d o r  d ipu esto  para moverse por medio de la  p re s ió n  sobre 

d ichos miembros de to p e , y poner en a c c ió n  dicha conexión  para de­

sa cop la r  e l  embrague después que la  v á lv u la  de entrega ha fu n cion a ­

do.

13) Un aparato según cu a lqu iera  de la s  r e iv in d ic a c io n e s  

p reced en tes , p r o v is to  de o tro  conducto a d ic io n a l en e l  r e c ip ie n t e ,  

para r e s t i t u i r  a l d ep osito  e l  exceso de l iq u id o  que r e c ib a  e l  r e ­

c ip ie n te  .

14) P erfeccion am ien tos  en aparatos de venta de l iq u id o s .

B arcelona 9 de J u lio  de 1929.
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